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ÎN LOC DE INTRODUCERE 


Mai mult decit o noțiune, mai mult decit un fenomen, circulația 
rutieră este o componentă — putem spune organică — a vieții noastre 
cotidiene. Circulăm de cum ne-am ridicat pe două picioare și am în- 
vățat să mergem, de cum am ieșit pe poartă şi am pășit pe stradă; 
circulăm în calitate de pietoni, de pasageri — în mijloacele de transport 
în comun, în maşina noastră sau în cea a familiei prietene —, de con- 
ducători de vehicul — cu bicicleta, de pildă — ori de conducători 
auto, calitate ce poate fi, la rîndul ei, de profesionist sau de amator. 
În paranteză fie spus, cît de nepotrivită, chiar desuetă, apare astăzi 
denumirea de conducător auto amator! Cei care au adus-o pe lume 
s-au inspirat, probabil, din viața sportului; acolo se vorbeşte de 
sport profesionist și de sport amator. Dar şi în lumea sportului — cum, 
dealtfel, şi în cea a circulaţiei rutiere — cele două denumiri nu se 
mai află la distanță atit de mare ca atunci cînd au apărut. La urma 
urmei, nu asta ne interesează acum cel mai mult. Să reținem că există 
o categorie de participanți la trafic, numită conducători auto, care 
face parte din categoria mai largă a conducătorilor de vehicule; 
orice conducător auto — sau șofer — este şi conducător de vehicul, 
nu însă și invers, deoarece în timp ce orice autovehicul este vehicul, 
nu orice vehicul este autovehicul. 

Mărturisim, Stimate cititor, că intenționat am prezentat într-un 
stil oarecum stufos aspectele la care ne-am referit, pentru a ilustra 
varietatea şi complexitatea problemelor ce alcătuiesc circulația rutieră. 
În esență, problemele derivă din necesitatea găsirii unui «modus 
vivendi pietonilor şi vehiculelor pe fișia de teren numită şosea, drum 
stradă sau cale rutieră. Un «modus vivendi) care să ofere și pietonilor 
și vehiculelor condițiile de deplasare fluentă şi în siguranță, un «modus 
vivendi care să protejeze şi pe pieton și pe conducătorul de vehicul 
de pericolul accidentului. | ate 

Pentru înfăptuirea acestor obiective — de toți dorite, dar nu de 
topi împlinite — nu este de ajuns să se respecte regulile de circulație 
(cu toate că ar fi un pas mare dacă, măcar, regulile de circulaţie le-ar 
respecta fiecare). Se cere un comportament de natură să evite pericolul 
accidentului nu numai în funcție de propria atitudine — disciplinată 
— în circulație, ci și în raport cu indisciplina — sau imprudența me 
partenerului de drum. Se cere «să fii prudent și pentru alpiù!, după 
cum susține unul din preceptele conduitei preventive în circulația rutieră. 

De ce conduită preventivă și mu (numai) respectarea regulilor de 
circulație? Pentru că, de pildă, mici un regulament de circulație din 
lume mu cere celui care posedă permis de zece ani, dar nu a condus 
vzsvabicula da opt ani — să icem —y să nu se suie la volan pină nu 
fate citeva ore de conducere la şcoala de şoferi — (4) îndpitentrea mata 

instructor — în scopul redobindirii cunoștințelor; apoi să aia 
cu multă grijă și moderație în viteză depășiri etc., primele mii de 
kilometri pină și vacgpibă treptat reflexele, pehaatiaiea, de apreciere 
a distanțelor şi celelalte calități ce se cer unui bun conducător auto. 
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ament de circulație nici necesitatea 
spate a autoturismului a copiilor, 
pentru a se preveni izbirea acestora 
șinii în cazul unei frinări ceva mai 


Nu este prevăzut în nici un regul 
transportării pe bancheta din 
chiar dacă sint ținuți în brațe; 
de parbrizul sau de torpedoul ma 
bruste. 

Lista deosebirilor între regulamentul 
ventivă ar putea continua încă pe mu ın 
însă, scopul acestui cuvînt înainte și ar antcip 
va afla în cuprinsul cărții. A a 

Ne simțim datori, totuşi, să explicăm în citeva cuvinte rostul 
titlului cărții. Kilometrul care urmează, departe de a fi o metaforă, 
exprimă un adevăr fundamental al procesului circulației rutiere și 
anume acela că tot ce poate să apară în calea conducătorului de vehicul 
— de fapt și al pietonului — poate să apară numai pe kilometrul care 
urmează. Acest adevăr mai are o faţetă la fel de importantă: in- 
diferent cipi kilometri ai rulat la volan, important este nu suma kilo- 
metrilor lăsați în urmă, ci cel care urmează, pentru că accidentul 
mu se poate produce nici pe suta de mii și nici pe mihonul de kilometri 
parcurși, ci numai pe kilometrul care urmează! 

Cartea înmănunchiază o suită de articole, întrebări şi răspunsuri 
consacrate conduitei preventive în circulația rutieră, unele apărute 
în diverse publicații — iar acum revăzute și corelate cu aspectele 
actuale ale condițiilor de conducere a autovehiculului — altele văzind 
pentru prima dată lumina tiparului, redactate anume pentru volumul 
de față. 

«Kilometrul care urmează se adresează cu precădere conducători- 
lor auto tineri, nu atit din punct de vedere al vîrstei, cît mai ales sub 
raportul vechimii în pilotarea autovehiculului. Dacă avem în vedere 
că, astăzi, mai mult de jumătate din efectivul posesorilor de permis 
de conducere a dobindit acest drept în ultimii cinci ani, putem afirma, 
fără teamă de a greşi, că majoritatea automobiliştilor noştri sînt tineri. 
Și cum tinerii sint dornici să cunoască, sperăm ca lucrarea noastră 
să contribuie la îmbogățirea cunoştinţelor lor. Este drept că o parte 
din învățăminte se degajă din accidente. Sînt învățăminte dure, dar 
cu atit mai prepoase, pentru că, referindu-ne tot la conduita preven- 
tivă, să reținem că fiecare accident oferă învățăminte, dacă nu vom 
pregeta să-l analizăm prin prisma modalităților cum putea să fi fost 
prevenit. Nu există două accidente rutiere identice în privința îm- 
prejurărilor și cauzelor concrete care au concurat la producerea lor, 
după cum nu există doi oameni care să conducă identic autovehiculul. 

Cu speranța că lucrarea noastră va contribui la contracararea 
accidentelor de circulație, dorim cititorilor evitarea oricărui eveniment 
pe kilometrul care urmează să-l parcurgă. 


de circulatie și conduita pre- 
lte pagini, ceea ce ar depăşi, 
a ceea ce cititorul 


AUTORII 


iteza — o problemă foarte controversată în automobilism, in 


circulația rutieră. Dacă în aviaţie, în domeniul feroviar, chiar 
naval, sporirea continuă a vitezelor de deplasare — citre la care 
nici nu visam cu ani în urmă == a fost insoţită de o gamă întreagă 
de măsuri de siguranță, de protecţie, de control, în automobilism 
lucrurile stau puţin altfel. Nu dorim să spunem că modernele 
autoturisme nu prezintă siguranță, ba dimpotrivă, uzinele con- 
structoare au fost şi sint mereu preocupate să facă mașinile din 
ce în ce mai sigure, paralel cu sporirea continuă a gradului lor 


de confort. 
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Spre deosebire însă de celelalte domenii pe care le-am evocat 
și unde o rețea modernă, densă de puncte de control (fie că se 
numesc turnuri de control, radiofoane, dispecerate etc.), de- 
servite de oameni extrem de bine calificați, urmăresc, contro- 
lează și îndrumă deplasarea mijloacelor respective de transport, 
în circulația rutieră, după obținerea permisului de conducere, 
pilotul, la volanul unui autovehicul (care îl depășește deseori, din 
punct de vedere al parametrilor moderni, posibilitățile sale de 
pilotare destul de modeste), pornește în mod cu totul independent 
pe căile rutiere, care ridică nu de puţine ori probleme dificile, 

Depinde de pilot, de spiritul său de prevedere, mai mult sau 
mai puțin dezvoltat, în fond de modul cum înțelege această răs- 
pundere mare față de societate, care este conducerea unei mașini, 
ca deplasarea sa la volanul unui autovehicul, deseori cu pasageri, 
pe căile rutiere,unde se găsesc alți (și din ce în ce mai numeroși) 
participanți la circulație, ca deplasarea pe care o efectuează să 
fie sigură sau nu 

Se pune întrebarea: înțeleg șoferii (fie ei profesioniști sau 
amatori) această imensă răspundere? 

Da, în covirșitoarea lor majoritate! Dovadă, reducerea an de 
an a numărului de accidente de circulație, comportarea civilizată 
şi preventivă în traficul rutier a tot mai mulți conducători auto. 

Expresia cea mai vie, cea mai elocventă a răspunderii pilotului 
în circulația rutieră este adoptarea unei conduite preventive, 
rezumată în cuvintele: «Fii prudent nu numai pentru tine, ci și 
pentru alții». Altfel spus: respectă cu strictețe regulile rutiere, 
dar nu numai atit, ia toate măsurile astfel încit chiar atunci cînd 
eşti cu dreptatea de partea ta să nu ajungi la accident ca urmare 
a comportamentului agresiv, incorect al partenerului tău de 
drum, ori consecinţele accidentului, cînd n-ai mai putut face 
nimic pentru evitarea lui, să fie cît mai reduse. 

Un loc deosebit de important în prevenirea accidentelor îl 
ocupă reglarea vitezei autovehiculului de către pilot de așa ma- 
nieră încît aceasta să corespundă condițiilor concrete de circu- 
lație, ceea ce înseamnă: nivelul de aglomerare a drumului, starea 
timpului și a șoselei, experiența șoferului, gradul de uzură al 
autovehiculului etc. De ce? Pentru că viteza autovehiculului, 
nereglată în funcție de elementele arătate mai sus, reprezintă 
factorul prin care se pune în cel mai mare pericol circulația ru- 
tieră. Specialiștii au calculat cu precizie forța coliziunii diver- 
selor tipuri de autovehicule la diverse cuantumuri de viteză. 
E de-ajuns să amintim că forța unei coliziuni frontale între două 
autovehicule, care se deplasează cu 80 de kilometri pe oră, este 
echivalentă cu căderea liberă a unui autovehicul de la etajul al 


nouălea, 
- “Talentul, p rea, am spune fără să greșim, înţelegerea răs- 
punderii unui sint concretizate in modul cum își acordă 
cu concrete de trafic, 

menea pilot simte, cum se spune, pulsul străzii, al 


g g 


n fre fe 80 sau chiar cu 60 kilometri pe oră pe un carosabil 
din piatră cioplită, umed, cu mizgă e un act de inconștiență. 
Un asemenea pilot se gindește la toate numai la un singur ele- 
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ment nu: la acela că poate e nevoie să frineze şi chiar să oprească, 
deşi este greu de presupus că acest lucru nu l-a învățat atunci 
cînd instructorul i-a arătat cum să pornească mașina, că doar 
nu a omis tocmai asemenea lucru! 

Şoferul, care gonește cu viteză pe un pavaj de genul celui 
arătat, care poate fi asemuit fără greșeală cu un patinoar, este, 
de regulă, adeptul unui stil agresiv, stil întemeiat pe deviza: 
«N-au decit să mă ferească ceilalți pe mine», «Pietonii să se oprească 
pe zebră pentru a-mi da prioritate, iar șoferii să reducă viteza 
și să mărească distanța față de mașina mea». 

Nereglarea vitezei, una din fațetele excesului de viteză, are 
nenumărate mobiluri. De cele mai multe ori ele sînt șubrede, 
precum un castel de cărți de joc. 

t— Mă grăbeam să prind spectacolul, căci aveam bilete la 
ora 19,30.» . 

«— Nu vrem să scăpăm serialul TV. Ştiţi doar că e ultimul 
episod». í à 

«— Trebuie să ne facem cumpărăturile, miine plecăm în 
concediu.» i $ y 

«— După ora 24,00 numărul nu mai e bun. Pînă atunci trebuie 
să ajungem la Rimnicu Vilcea». (Mai sint 100 de kilometri de 
parcurs într-o orăl). ; ; 

Şirul răspunsurilor de acest gen poate fi continuat la nesfirşit. 
Dar să lăsăm să vorbească faptele. 


ÎNTREBĂRI 
nstă semnificația și Limitarea de viteză pe un 
RE ei PEP aplicării tronson de drum cu mai 


de con- multe benzi pe sens este obli- 
vamIHA pe pacali, e încă]. gatorie pentru toate categoriile 
care a regimului legal de vi- de autovehicule și pe toate ben- 
teză? = ; zile sau numai pe banda din 
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dreapta ? Se mai aplică în acest 
caz art. 27 din Regulamentul 
de circulaţie ca pe banda de 
lingă bordură sau acostament 
să circule vehicule destinate 
transportului în comun şi cele 
care se deplasează cu viteză 
redusă, iar pe celelalte benzi 
vehicule care, potrivit legii, pot 
circula cu viteze superioare? 


3 Apropiindu-se de o trecere 
pentru pietoni, semnalizată 
cu indicator și marcaj, condu- 
cătorul auto este obligat să re- 
ducă viteza numai dacă sint 
pietoni care intenționează să se 
angajeze în traversare sau ne- 
condiţionat de această situație? 


%* 


4 Pe o arteră cu două benzi de 
circulaţie pe sens; conducă- 
torul unui autovehicul, care se 
deplasează pe banda a doua, 
trebuie să reducă viteza — con- 
form art. 50 din Regulamentul 
de circulaţie — la trecerea pe 
lingă troleibuzele sau autobu- 
zele oprite în staţie, aflate pe 
banda întîi? 


[> Obligaţia reducerii vitezei 
D autovehiculului pînă la limi- 
ta evitării oricărui pericol (art. 50 
din Regulamentul de circula- 
ție), stipulată, între altele, la 
trecerea prin dreptul stațiilor 
de tramvai, se aplică numai în 
cazul staţiilor de pe partea 
dreaptă a sensului de mers al 
autovehiculului sau și în cazul 
stațiilor de pe sensul opus ? 


PE O FILĂ DE CATALOG 


ÎN DREPTUL A TREI NUME DE STUDENȚI 
A APĂRUT INSCRIPȚIA: DECEDAT 


În comparaţie cu mormanele de fiare vechi despre 
care e greu să crezi uneori că au fost autovehicule, auto- 
turismul în cauză arăta destul de «decent. Și totuși, el a 
«omorî trei tineri studenţi în anul I ai Facultății de me- 
dicină din Cluj-Napoca. La volan s-a aflat studentul D.C. — 
decedat și el ca urmare a accidentului, la puţin timp după 
ce a fost transportat la spital. Fiu de șofer profesionist 
cu vechi state de serviciu, D.C. era posesor al permisu- 
lui de conducere de 3 ani, cînd a absolvit un curs de con- 
ducere auto, în ultima clasă a liceului. 

Deși au reflexe bune, cunosc temeinic normele de cir- 
culație, se descurcă cu succes în situații dificile, tinerii 
șoferi amatori păcătuiesc adesea prin ușurința cu care 
se Aere gthg în circulație și cu care tratează conducerea 

care o consideră un fel de «joacă în viteză». 
Tocmai me pe care o ee cu care conduc, faptul că de sute, 
de mii de ori reușesc să evite accidente gata «făcute de 
alții, ti determină să-și supraevalueze capacitatea de a 
pilota autovehiculul, 


or şoferi, care consideră că pot realiza fără greș 


orice manevră, pe de o parte, și timorații, fricoșii, care 
conduc inhibați cu 20 km pe oră, cînd pot circula cu 60, 
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ținînd în spate sute de mașini și sporind 'tensiunea cir- 
culației, reprezintă dealtfel cei doi poli opuși, cele două 
extreme, cei doi inamici ai traficului fluent și sigur. 

Strada pe care mașina în cauză, încărcată cu patru 
studenți și avînd cauciucurile foarte uzate, gonea cu 80 
kilometri pe oră, ocupanţii grăbindu-se să nu întîrzie la 
ora de sport, era o arteră rutieră îngustă, cu asfaltul aco- 
perit cu mizgă, cu trotuare mai înguste decît prispa unei 
vechi case de țară, de pe care un singur pas greșit e su- 
ficient ca pietonul să ajungă sub roţile automobilului. 

Chiar pentru o persoană neavizată în conducerea ma- 
şinii e limpede că pe un asemenea drum nu se poate circula 
decît cu viteză redusă și cu prudenţă. 

Pe astfel de străzi, unde traficul e redus și șoferii circulă 
de regulă circumspect, au loc extrem de rar accidente. 
Se cunosc numeroase artere rutiere de acest gen unde 
15—20 de ani nu s-a înregistrat nici măcar o banală tam- 
ponare. 

Şi totuși asemenea străduţe secundare se transformă 
uneori în capcane periculoase pentru că și pietonii și auto- 
mobiliștii le subapreciază, paradoxal, tocmai datorită 
circulației lor reduse. Traversînd fără să se asigure, tre- 
cătorii își zic «lasă că pe aici nu trec mașini». Conducînd 
imprudent, la rîndul lor, șoferii fac acest lucru bazindu-se 
pe rara circulație a pietonilor. 

Viteza mare cu care se deplasa autoturismul nu i-a 
îngăduit șoferului, cu toată încercarea lui disperată, să 
evite lovirea unei femei. A fandat puternic spre stînga 
acroșînd însă victima la nivelul portierei din partea 
dreaptă, spate, a mașinii. Apoi, după ce autoturismul a 
efectuat o rotaţie de 300%, s-a lovit puternic cu partea 
stîngă de un stîlp de beton. Coliziunea a provocat decesul 
celor trei tineri şi rănirea gravă a celui de-al patrulea 


lui stîng și 

ant. R.L. a suferit o fisură a antebrațu 
Ri contuzie abdominală, aflindu-se apoi în afara 
ui pericol. 
pui par ui în catalog, în dreptul numelor celor trei stu- 
denți, alături de notele maxime obținute la prima și ul- 
tima lor sesiune de examene, s-a adăugat laconica in- 

i DECEDAT)». 

pie că edit de străzi ca strada Clinicilor din Cluj-Na- 
poca, unde a avut loc acest tragic accident, străzi liniștite 
care devin capcane. Dar precizăm că nu străzile sînt de 
vină, ci oamenii, imprudenţii care le transformă în cap- 


cane. 


DOUĂ PICIOARE PE O \CCELERATII 


Şoferul care a fost depistat conducînd sub influenţa 
alcoolului şi, «colac peste pupăză», a mai comis și un acci- 
dent nu trebuia să ajungă în nici un caz la volanul auto- 
buzului. Totuși, conducerea autobazei a angajat un ase- 
menea şofer, în februarie 1976. Și F.B. nu s-a dezmințit. 
La numai cîteva luni de la angajare, el a provocat un ac- 
cident în care și-au pierdut viața trei oameni. Cauza: 
alcoolul, care s-a asociat — așa cum se întîmplă în 99 
din o sută de cazuri de acest gen — cu excesul de viteză. 

Dar, să derulăm filmul accidentului. F.B. pleacă la 
orele 6,00 să efectueze cursa Covasna—Tirgu Secuiesc. 
La 7 şi 10 minute introduce autobuzul în garaj pentru 
întreţinere și la 10,00 porneşte din nou la drum, pe un 

alt traseu: Tîrgu Secuiesc—Boroșneul Mare și retur. La 

orele 16 și 30 de minute, o nouă cursă: Tirgu Secuiesc— 
Covasna, unde ajunge după 40 de minute. Chiar pînă la 
această oră, după cum vedem, șoferul realizează un pro- 
gram destul de încărcat, care solicită din plin concen- 
trare, efort fizic și nervos. În loc să se odihnească, pentru 
că mai avea de lucru, șoferul se «fortifică» cu o porție de 
Bitter și pleacă, la rugămintea unui coleg, căruia i se 
defectase mașina, să efectueze o cursă pe traseul Co- 
vasna—Surcea. Și pofta vine... bînd. Pentru că aici, la 
bufetul din comună, în intervalul dintre 17,40 și 21,00, 
F.B, în compania unui alt șofer, V.B., mai soarbe 200 
de grame de Bitter (se vede, băutura preferată) și apoi 
d Să. la golaou apei cu care trebuia să trans- 
schim noapte, la Covasna, o parte din an- 

gajaţii Fabricii de șuruburi. Pe drum, F.B, Rule, 
apasă cu putere pe acceleraţie, taie curbele şi, pentru a 
lemonstra cite treburi poate face concomitent, începe o 
suetă cu tehnicianul N,D., coleg de la aceeaşi autobază, 
şi el sub influența accentuată a alcoolului. Taclalele de- 
generează în joacă, o joacă cu conducerea autobuzului, 
iața călătorilor, Cel care trebuia să nu-i permită șo- 
ui să plece cu autobuzul favorizează prin compor- 


seta 


tarea sa comiterea accidentului. Astfel, la o curbă, t h- 
nicianul apasă cu piciorul pe cel al șoferului pia a 


accelera mai puternic, pentru a spori viteza autovehicu- 
lului. Şoferul încearcă să-și degajeze piciorul, însă nu 
mai reușește să se înscrie în curbă. Mașina intră în de- 
rapaj și după 60 de metri de rulaj necontrolat părăsește 
partea carosabilă, parcurge prin aer 40 de metri, face 
două «bonturi), ca un avion adus cu nepricepere la ateri- 
pu ieii iriittbarai: 
rei tineri, toți strungari la Fabrica de șuruburi, unul 

de 19 și doi de 20 ani, își pierd viaţa. Trei familii își pling 
feciorii pierduţi în fragedă tinerețe. 

Un tragic accident, absolut evitabil, cu condiția ca șefii 
lui F.B. să-și fi exercitat atribuțiile! 


FRONTAL ŞI LATERAL 


Coliziunile laterale, mai precis ciocnirea părții frontale 
a unui autovehicul cu cea laterală a celuilalt, au, de regulă, 
consecințe dintre cele mai grave, mai ales cînd este vorba 
de autovehicule ușoare și viteza celor două mașini în 
mișcare este ridicată. Acest gen de coliziuni au deseori 
consecințe mai serioase decît ciocnirile frontale între 
două autovehicule, unde, în ipoteza unor viteze nu prea 
ridicate, pasagerii sînt într-o oarecare măsură protejați 
de existența în partea din față a motoarelor mașinilor. 

O asemenea coliziune s-a produs la ieșirea din Brașov 
spre Sighișoara (drumul naţional nr. 13, km 4--880). 

M.C., la volanul autoturismului proprietatea sa, se 
deplasa spre Hălchiu. Locul din dreapta pilotului era 
ocupat de soția sa, iar pe fotoliul din spate stăteau părinții 
soției, I.C. de 70 de ani și S.C. de 66 de ani. 

Ín cursul zilei șoferul mai făcuse un drum de la Hălchiu 
la Brașov. Nu era obosit. Vizibilitatea era destul de bună 
(ora 16 d.a.), în ciuda cerului noros. Doar drumul aco- 
perit cu un strat subțire de zăpadă bătătorită reclama un 
plus de prudenţă. Înainte de a lucra la «Tractorul Braşov 
ca lăcătuș-montator;, M. C. fusese șofer profesionist timp 
de mai mulți ani. Avea permis din 1964. Trecuse în uzină 
nu pentru că nu-i plăcea conducerea mașinii. Dimpo- 
trivă, nu se simțea nicăieri mai bine ca la volanul mașinii. 
Dorința de a avea însă un program de lucru repui mg 
să-i permită să se consacre mai mult familiei îl făcuse 


abandoneze șoferi, turismului i-a risipit în mare 


ID Matdor Prena  olanuiuii Pilota mașina, bine pusă la 


ere. 
punen pu oteb, It ar cun, ponderat, de 


i prietenii săi. 
aria pp Tir sa i nevoie de două greșeli, ci ajunge 


13 


R 


doar una într-o întreagă «carieră» de automobilist pentru 
a-ţi distruge viața ta şi a altora. sab 

Accidentul nu a avut loc pe un sector de drum dificil, 
ci pe o porțiune în aliniament, încercarea de a | se reduce 
din viteză, în vădită neconcordanță cu drumul alunecos, 
prin apăsare pe frînă, face ca autoturismul să înceapă 
să «danseze», după care intră în derapaj. Începînd din 
acest moment, pilotul pierde controlul mașinii. Aceasta 
face o mişcare de rotaţie ajungînd pe sensul opus al şoselei. 

Autovehiculul continua să se răsucească cînd a fost lovit 
din plin în partea laterală dreaptă-spate de o Dacia 1300 
din Alba, care circula dinspre Sighișoara spre Braşov. 
Apariția pe sensul opus de mers al autoturismului înma- 
triculat la Brașov a fost atît de neașteptată încît pilotul 
mașinii din județul Alba n-a putut să întreprindă nimic 
spre a evita cel puțin o coliziune în plin cu Dacia 1300, 
care continua să se rotească ameţitor la cîțiva metri în 
fața sa. 

Coliziunea a fost năprasnică. Partea din spate a auto- 
vehiculului braşovean a fost literalmente smulsă. Fotoliul 
din spate,pe care şedeau cei doi bătrîni,a fost aruncat la 
cîțiva metri de mașină. În accident au murit pe loc cei 
doi bătrîni, iar ceilalți ocupanți ai autoturismului, res- 
pectiv şoferul şi soţia sa, au suferit leziuni uşoare. În 
ciuda avariilor grave suferite de partea din față a auto- 
turismului de Alba, ocupanții acestuia nu s-au ales decît 
cu zgîrieturi. Una din explicații: șoferul și pasagerul din 
față purtau centuri de siguranţă. 

O apăsare pe accelerație mai tare decît «cerea drumul 
şi apoi alta, total inoportună, pe frînă distrug fizic două 
vieți şi moral alte două. 


N 


TREI SURORI 
VICTIME ALE IRESPONSABILITĂȚII UNUI ŞOFER 


PN 


Formațiunile de circulaţie ale miliției au primit nu- 
meroase scrisori din partea unor conducători auto pro- 
fesioniști și amatori în care aceştia sesizau comportarea 
iresponsabilă a unor șoferi de autocare. (În timp ce mă 
deplasam cu 75 kilometri pe oră, ne scrie șoferul amator 
M.P., am fost depășit de un autocar aparținind O.N.I. 
Ținind seama că la scurt timp după dublare autovehiculul 
respectiv a devenit «un mic punct la orizont, presupun că 
în timp ce mă depășea și ulterior autocarul s-a deplasat 
cu cel puțin 90—100 km pe oră. 

Că în asemenea scrisori autorii lor nu denaturează cu 
nimic realitatea o dovedesc tisprăvile cotidiene ale multor 
şoferi care conduc autovehicule de acest gen. Astfel, nu- 
mai în cursul unei luni au fost depistate peste 80 de cazuri 
de depăşire a vitezei maxime admise de lege pentru auto- 
care. Mai mult de o treime din cei care au încălcat pre- 
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vederile regulamentului au fos i 
culind cu 90—100 și chiar 110 TA a por ind 
deci cu 20 pînă la 40 km/oră limita maximă ad aia, aie 
gj „bee Autocare este de 70 km /oră în afara localităților. 
a ox autocarele au performanțe tehnice superioare 
n ce privește confortul, vizibilitatea, ținuta de drum, că 
pot dezvolta viteze de peste 100 km/oră, nu înseamnă că 
trebuie conduse cu viteze mari. Chiar limita maximă în 
afara localităţilor, de 70 km/oră, reprezintă mult cînd 
arterele rutiere sînt aglomerate, cînd drumurile sînt ume- 
de etc. Din păcate mulți șoferi de autocare nu ţin seama de 
aceste lucruri. Printre aceștia se număra și B.P., condu- 
cătorul unui autocar aparținînd Oficiului județean de 
turism Tg. Mureș. În timp ce transporta 43 de suporteri 
ai echipei de fotbal din Tg. Mureș de la Satu Mare către 
orașul de domiciliu, pe raza judeţului Bistriţa-Năsăud, 
șoferul s-a angajat în depășirea unui autoturism Dacia 
1300, care se deplasa cu cca. 70 kilometri/oră. Așa cum 
relata în scrisoarea sa M.P., conducătorul autoturismu- 
lui sus-menţionat, C.S., a declarat ulterior că în momentul 
dublării autocarul avea cel puţin 90 km/oră. 

Deși circula pe timp de noapte, șoferul dispunea de 
vizibilitatea necesară pentru a putea observa că la cca. 
70—80 metri în fața autovehiculului se angajaseră în 
traversarea șoselei trei femei. El nu a întreprins nimic 
pentru a evita acroșarea lor. Bineînţeles că viteza mare 
cu care se deplasa a reprezentat un serios handicap pentru 
el. Continuînd să ruleze cu aceeași viteză autocarul a 
intrat în cele trei femei, surorile M.M., C.F. și P.R. Una 
dintre ele a fost proiectată în dreapta șoselei pe acosta- 
ment, iar celelalte două, acroșate, au fost călcate de roțile 


autocarului. i 
Soferul a reuşit să oprească autocarul la circa 100 de 


metri de locul impactului. Pe asfaltul șoselei nu s-a găsit 
nici o urmă de frînare. 

Acest accident s-a produs la un interval de nu mai mult 
de 24 de ore după accidentul întîmplat în apropierea 
orașului Rimnicu Vilcea, eveniment rutier în care a fost 
angajat de asemenea pipi ei stema me T 

tr-o curbă, tot din cauza vitezei iresp 
ar ră) cu care circula şoferul. Accidentul s-a soldat 
cu moartea a patru persoane. În buzunarul șoferului de- 
cedat s-au găsit chitanțe în valoare de 250 lei pentru o 
amendă pe care o plătise cu citeva zile înainte tot pentru 


exces de viteză. să 
cipali ai acestor tragedii sînt, desigur, 
sote epia pin de răspundere îmbracă uneori forme 
eieiei (tea Jin cumbră. Deseori printre ” se 
numără sii! pasageri care tolerează lipsa de per ere 
a şoferilor şi uneori chiar îi incită la tpsăloni ta iri xe 
mai puțin vinovați sint șefii direcți și indireon al ondue: 
torilor auto, dezinteresați față de comport 
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pe trasee, care închid ochii față de abaterile grave ale 
şoferilor, care încurajează pe șoferi, prin peer pei tü- 
lerantă, la comiterea unor fapte ce, prin periculozitate, 
pot avea oricind urmări de genul celor descrise în aceste 
rînduri, 


CNCLUSIV SOSEAUA) E A iUi 
d a e 


i i a 


Şoferii poartă cea mai mare răspundere pentru siguranța 
circulației. Ei sînt oamenii care pot și trebuie să priceapă 
cel mai bine, datorită nu atît faptului că posedă în buzunar 
un permis cu scoarțe roz, ci gradului mai ridicat de cu- 
noștințe în comparație cu ceilalți participanți la traficul 
rutier, a posibilității care o au de a descifra mecanismul 


complicat, gama extrem de largă de pericole — unele 
evidente pentru oricine, altele ascunse — care există în 
circulație. 


A fi conștient de pericolele circulației înseamnă a înţe- 
lege marea răspundere a pilotului de autovehicule. 

Cei care în pofida lipsei de aptitudini, de «chemare» 
pentru conducerea mașinii, demonstrată în zilele noastre 
din ce în ce mai precis cu ajutorul testelor de tot felul, 
insistă cu îndîrjire să devină șoferi — susținînd (și eșuînd) 
în mod repetat la examenul pentru obținerea dreptului 
de conducere a autovehiculului — sînt de admirat dintr-un 
singur punct de vedere: cel al perseverenței. 

«Dacă voi obține permisul voi merge încet, spun mulți 
dintre cei care de ani de zile se zbat să obțină mult rîvni- 
tul permis, ca și cum numai de aceasta ar depinde sigu- 
ranța circulației. 

Dacă totuși reușesc să devină șoferi, ei reprezintă prin 
comportamentul lor nesigur, șovăielnic, prin excesul de 
prudență, o adevărată calamitate pentru circulație. În 
zilele de mare trafic, mergînd ca melcul, ei țin în «spate 
coloane întregi de mașini. Atunci cînd totuși, după zeci 
de ocazii favorabile de depășire, se angajează în dublări, 
fac manevra respectivă tocmai cînd la mică distanță din 
sens opus se apropie o mașină ori în locuri complet lip- 
site de vizibilitate. 

Alţii (de regulă tineri între 20—30 de ani), deși la exa- 
men se prezintă impecabil, demonstrind cunoștințe so- 
lide, reflexe perfecte, spirit preventiv în conducere, după 
ce primesc permisul încep să-și «dea arama pe față, ru- 
lează cu viteze în ital pesopanriattă cu precara lor 

cu starea timp și a drumului, depășesc 
şiruri întregi de mașini, strecurindu-se, pentru a evita 
coliziunile cu mașinile din față, din nou în coloană în 
spațiu de 10—15 metri, obligînd la manevre de ultim 
moment pe șoferii care circulă corect. 
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Zi de iarnă. Şoseaua între Braşov și P 
acoperită cu un strat subțire de zăpadă, Un şir de 50—60 


olana Braşov 


de maşini rulează cuminte spre Poiana Brașov în spatele 
unui autovehicul care împrăștie sare. Din sens opus, ve- 
nind la vale, circulație destul de intensă. La un moment 
dat din coloana care urcă se desprinde o Dacie 1300, curată, 
dichisită, echipată cu faruri de ceață, cu oglinzi retro- 
vizoare laterale, cu centuri... Pilotul, un tînăr frumușel, 
cam de 25 de ani, plin și sigur de el, execută o suită de 
dublări care de care mai primejdioase, Ceilalţi șoferi îi 
fac loc, reduc viteza, semnalizează dreapta pentru a per- 
mite partenerului care sfidează totul să treacă înainte. 
Dublările sînt din ce în ce mai periculoase. Pe sensul 
opus semnalele cu luminile sînt din ce în ce mai dese, 
apropierea Poienii Brașov, stratul de zăpadă apoasă 
devine din ce în ce mai gros, ninge, apare și o ceață destul 
de densă. Tînărul automobilist nici că se potolește, ba 
chiar mărește viteza. La un moment dat coloana devine 
interminabilă rulînd în spatele unui autocar. Din sens 
opus șirul de mașini e și el mai lung. Explicaţia: solul 
periculos, ceața, ninsoarea a determinat șoferii să reducă 
viteza, să devină mai prudenți. Conducătorul autoturis- 
mului Dacia 1300 e prins în coloană ca într-un cleşte. 
Depășirile au devenit practic imposibile. Încadrat în co- 
loană intră în stațiunea turistică montană împreună cu 
cei care au circulat prudent, preventiv, conștienți de pe- 
ricolele traseului. Se pune, logic, întrebarea: ce i-au folo- 
sit tînărului pilot al autoturismului înmatriculat la Brașov 
zecile de depășiri pe muchie de cuțit, viteza riscantă și 
celelalte figuri de cascador? Pentru ce și-a riscat viața sa 
și a pasagerilor de atîtea ori, pentru ce a pus în pericol 
în mod repetat viața și integritatea corporală a celorlalți 

participanți la trafic? 
Fiind la volan, a-i respecta pe cei din jurul tău, înseamnă 

a te respecta pe tine. 


N 
A ZBURAT PESTE SCUARUI MEDIAN 


ele autovehiculelor grele realizate de uzi- 
Hor irmann n tot mai inalta; Şoferii poiras: matn 
n grad ridicat de manevra i 
pa tale mur mai reduse de carburant în com- 
paranieeu vachile spuni lor de autovehicule se 
eperea constructorilor de a 
ză fanul ei priere și în același timp prețuite în garaje și 


inere și exploatare a acestor 
autabaze prin partctaannar Putem spune cu satisfacție 
vărate mic în covirșitoarea majoritate 


că acest lucru se și realizează 
: Bi or a destule cazuri cînd RONA RA șipto beer 
lante, autobuze, autospeciale sînt pur și simp 
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tate de cei care le pilotează, deseori sub ochii șefilor lor. Și 
culmea! După ce produc accidente, din pricina ignorării 
celor mai elementare reguli de circulaţie, piloții aruncă 


vina pe autovehicule, așa cum a făcut și D.T., șofer la 
secția din Zalău a stației de utilaj pentru transport greu 
din Cluj-Napoca. k 

aaike auto profesionist din 1965, lucrează timp 
de 10 ani la Direcția județeană de poștă și telecomunicații 
pe un autovehicul de intervenții — timp suficient pentru 
a acumula destulă experiență și a se convinge cum trebuie 
şi cum nu trebuie condusă o mașină pe drum. 

Din 1975 și pînă în 1978, luna martie, renunță să profe- 
seze meseria de șofer și lucrează ca mecanic de între- 
tinere la aceeași unitate — trei ani în care are prilejul să-și 
perfecționeze serios cunoștințele tehnice despre auto- 
vehicul. 

Se transferă apoi la unitatea sus-amintită, unde ia în 
primire o modernă autobasculantă de 16 tone, primind 
sarcina să transporte balast de la Jibou la Zalău. 

În timpul unei asemenea curse, pe un drum cu patru 
benzi de circulaţie (artera de penetraţie în Zalău), D.T. 
pierde controlul mașinii din cauza vitezei mari cu care 
o conducea, aceasta «zboară» literalmente peste scuarul 
median (lat de 2 metri) ce desparte cele două sensuri de 
circulație și intră în plin într-un autoturism. 

Şoferul autoturismului decedează pe loc din cauza 
puternicelor deformări ale autovehiculului, care s-au pro- 
dus ca urmare a impactului violent în dreptul postului 
de pilotaj. 

Soţia șoferului, care ocupa locul din dreapta, scapă 
doar cu echimoze pe miini și pe față. 

Astfel, un om absolut nevinovat, care circula normal, 
regulamentar, pe banda din dreapta a sensului său de 
mers, își pierde viaţa din cauza încălcării grosolane a 
celei mai elementare, dar în același timp a uneia din cele 
mai importante reguli de circulaţie, anume respectarea 
normelor de viteză stabilite prin lege. În cursul primelor 
cercetări, șoferul încearcă să dea vina pe mecanismul de 
direcție, dar verificările făcute îl găsesc în perfectă stare 
de funcționare. 

Spectacolul degradant al unor autovehicule grele care 
se deplasează cu viteze mult mai mari, nu numai în raport 
cu cele prevăzute în Regulamentul de circulație, dar în- 
deosebi mult mai ridicate față de condiţiile concrete de 
trafic, de starea timpului, a drumurilor, de gradul de 
aglomerare a şoselelor etc., etc., a devenit, din păcate, 
frecvent întilnit în unele localități și pe drumurile din 
afara lor, stirnind în mod justificat indignarea partici- 
panților la traficul rutier, 

Se organizează cu regularitate consfătuiri cu şoferii 
profesioniști (unde li se arată, printre altele, sfîrșitul trist 
al unor asemenea curse iresponsabile), unii conducători 
auto sînt amendaţi pentru exces de viteză, alții, care per- 
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» stantaneu în față cu o remorcă «bezmetică, 

aTa „A iei fi putut întreprinde nici o manevră 

rea situației. 

gjy H aval nu lată loviturii primite și se răs- 
toarnă. Tractorul, autobuncărul și remorca suferă avarii 
grave. Cu greu echipajul miliției reușește să deblocheze 
drumul de cele trei epave, restabilind circulația. Tracto- 
ristul proiectat pe șosea și șoferul autobuncărului prins 
în cabina strivită ca urmare a «asaltului» la care a fost su- 
pus sînt răniți grav și transportați imediat la spital. 

Din cele 5 tone de ciment transportate în remorca trac- 
torului, doar 20%, au putut fi recuperate. / 

Continuă să se înregistreze numeroase accidente produ- 
se de tractoriști, la cauzele «clasice — conducerea sub in- 
fluența alcoolului, neacordarea priorității, neatenție în 
pilotarea autovehiculelor etc. — adăugîndu-se în aproape 
toate situațiile încă una, de fapt un fel de numitor comun, 
şi anume, lipsa de preocupare a factorilor de răspundere 
pentru instruirea și controlul acestei numeroase categorii 
de participanţi la traficul rutier, așa cum s-a constatat, 
de altfel, și în cazul de față. 
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DOUĂ VIEŢI 
PENTRU UN ÎNCEPUT DE MECI! 


Mobilurile excesului de viteză și îndeosebi a nereglării 
vitezei autovehiculului în raport cu condițiile concrete de 
trafic (gradul de aglomerare al drumului, starea arterei 
rutiere, a timpului, vizibilitatea etc.) sînt extrem de diverse. 

Iată numai cîteva din răspunsurile primite de lucrătorii 
formațiunilor circulație ale milițiilor din județele Ilfov, 
Brașov, Prahova, Dolj și lași (unde s-au organizat teste 
speciale pentru aprofundarea cauzei nr. 1 a accidentelor 
rutiere) la întrebările: «Care e motivul pentru care circu- 
lați cu viteză peste limita legal admisă? și «Ce vă deter- 
mină să rulați cu viteză neadecvată condițiilor de trafic? 

4— Mă grăbesc să nu întîrziu la serviciw (cca. 30% din 
răspunsuri), 

t— Trebuie să ajung înainte de a se înnopta acasă. 
Nu-mi place să circul pe întunerio (20% din răspunsuri). 

tm Trebuie să trec să-mi iau soția de la întreprindere 
(18%, ra pipaa 

— vă spun sincer, vreau să ajung să văd meciu 
(filmul, piesa etc.) la televizor ABA a din e Ati sate 

Am ales răspunsurile care dețin ponderea în motivarea 
excesului de viteză, Nu are rost să le înșirăm pe celelalte. 
Cert e că motive se găsesc întotdeauna! 

cazul pe care îl prezentăm, D.V, din Cehul Silvaniei, 
mare amator al sportului cu balonul rotund, se grăbea 
să nu piardă începutul unei interesante partide de fotbal 
care se transmitea la televizor. 
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Trebuia însă să ducă din Jibou la Cehul Silvaniei o rud 
A plecat din Cehul Silvaniei spre localitatea fr hr ră 
și la ora 14,30 mașina se punea deja în mișcare pe drumul 
spre casă. Meciul se transmitea la ora 15,00, așa că orice 
minut era prețios. Drumul uscat, timpul răcoros facilitau 
deplasarea Daciei 1100 care, deși destul de veche, era bine 
pusă la punct, 

„La kilometrul 68 1400, D.V. a ajuns din urmă o căruță, 
Cum din sens contrar se distingea la mică distanță silueta 
unui autocamion, pilotul a redus viteza, apropiindu-se de 
vehiculul cu tracțiune animală. Săteanul care conducea 
căruța, atent și prudent în același timp, a făcut semn cu 
mina pilotului Daciei 1100 să nu depășească. Culmea! 
D.V. a dat de înțeles căruțașului că a perceput semnul 
făcut. Dovadă că a rămas cuminte în spatele căruţei, 

Apreciind probabil că are timp să depășească vehiculul 
cu tracțiune animală care se deplasa în mod firesc cu vi- 
teză redusă, D.V. a țîșnit din spatele acestuia pentru a-l 
dubla. Apreciere total eronată, pentru că, în timp ce în- 
cerca să revină pe partea dreaptă, autoturismul nu a mai 
putut evita coliziunea cu autocamionul. Impactul s-a 
produs în zona portierei din stînga față a Daciei 1100 şi 
partea din stînga a autovehiculului greu. 

Forța deosebită a loviturii a împins autocamionul în 
șanțul drumului. Autoturismul a fost literalmente deca- 
potat. Pilotul și însoţitoarea sa au murit pe loc. 

Ce se poate imputa șoferului autocamionului. Nimic! 
Pentru că deplasarea cu viteză redusă a autoturismului 
în spatele căruţei era mai mult decît convingătoare în le- 
gătură cu intenția pilotului autovehiculului ușor. 

Ieşirea bruscă din spatele căruței a autoturismului la 
mică distanţă în fața autocamionului a făcut practic im- 
posibilă orice manevră de evitare a coliziunii din partea 
șoferului de pe DAC. 

D.V. nu era cotat printre șoferii prudenţi. Atenţionat 
şi chiar sancționat de mai multe ori pentru conducere 
neatentă, periculoasă, el se situa dimpotrivă printre piloții 


blemă din oraș. 
Psi dare D.V. era cadru didactic, obligat să facă educa- 


copiilor. 
A copie minute ale începutului unui meci, merită 


să-ți riști viața ta și a altora? 
> Pa data i SOS Pa aveti NOR 
M-AM TREZIT LA SPITAI 


în raport cu raza virajului și «tăie- 


Necorelares vitezei belor este caracteristică mai ales 


rea» periculoasă a cur 
uric “e” autovehicule woare, rul unor asemene 
BA au deen ale normelor de insulate sna Cara 
A Pe papii unui autocamion. Circulînd de la 
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spre Baia Mare, șoferul G.C. — la volanul unui autocamion 
Tatra — depășea deseori viteza maximă admisă de lege 
în localități ori în afara acestora. Din comoditate, ugu- 
rință și uneori din neatenţie, nu menținea autovehiculul 
pe sensul său de mers, atunci cînd intra în curbe, ajungînd 
deseori pe partea stingă. Se baza pe circulația redusă la 
acea oră pe drumul respectiv. 

Pe porțiunea de drum dintre localitățile Perii Vadului și 
Mesteacăn, șoferul, pe lingă faptul că apăsa cu nesăbuință 
pe pedala de accelerație, se angajase şi într-o discuţie cu 
cei doi pasageri ocazionali pe care îi imbarcase în mașină 
pe parcurs. La kilometrul 100 + 970 (D.N. 1C), unde șo- 
seaua e în pantă și face o curbă destul de strinsă, șoferul 
autocamionului pătrunde din neatenţie pe partea stingă 
a drumului intrînd în plin în autoturismul Renault 10 
nr. 1-MM-411. În urma impactului extrem de violent, 
autoturismul este pur și simplu strivit. Şoferul acestuia 
şi doi pasageri ocazionali (un bărbat și o femeie) mor pe 
loc, iar al patrulea ocupant se alege cu răni ușoare. Ulte- 
rior acesta avea să declare: (Şoferul nostru circula exa- 

sperant de prudent și nu conversa. De aceea nici noi, pe 
parcursul celor 30 kilometri pînă la locul accidentului, 
nu l-am angajat în discuţii. Era foarte atent la drum. 
Tocmai cînd intram într-o curbă, am văzut deodată, drept 
în fața noastră,o mașină de mare gabarit, fără ca nimeni 
să aibă timp să spună ori să facă ceva. Nu mai ştiu ce s-a 
întîmplat după aceea. M-am trezit la spital. 

Prima grijă a șoferului de pe «mastodont» a fost să-și 
facă martorii nevăzuţi. Dacă era de bună credinţă îi de- 
termina, bineînțeles,să rămînă la locul faptei ori le reținea 
măcar identitatea. În prima fază a cercetărilor G.C. a 
susținut cu tărie că nu e vinovat și că autoturismul Re- 
nault a intrat pe șoseaua umedă într-un derapaj puternic. 
Observînd, chipurile, acest lucru și intenționînd să evite 
coliziunea a virat nu la dreapta cum era firesc (acesta 
este dealtfel un gest reflex al oricărui șofer), ci la... stînga, 
ajungînd pe sensul opus de mers, unde s-a ciocnit cu auto- 
turismul. 

Urmele lăsate de autoturism pînă la impact, faptul că 
a ajuns în șanțul șoselei împins de autocamion, depoziţia 
de importanţă deosebită a unicului supraviețuitor din 
Renault-ul 10 și alte probe l-au determinat în cele din urmă 
pe G.C, să-și recunoască vinovăția. În plus, şoferului i 
s-a demonstrat că pe sectorul respectiv de drum stratul 
de asfalt rugos, recent așternut, făcea aproape imposibilă 

parea. 

timp ce șoferul de pe autoturism era cunoscut ca 
un om ponderat și extrem de prudent în conducere, G.C. 
avea la activ destule încălcări. Permisul de conducere îi 
era garnisit cu trei ștampile Radar, transporta deseori 
în mod nelegal pasageri, era superficial și lipsit de răspun- 
dere în conducere, atitudini demonstrate dealtfel și în 
ultima sa deplasare. 
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ponsabilitate s i u ușurință a actului de mare res 
socială: conducerea mașinii. Abdicarea de 


l se 

aura pe iliri elementare de prevedere — reducerea 

69 visibilitats tz cu numeroase curbe strînse și lipsite 
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mai aproape de marginea din dreapta a drumului — a 
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RĂSTOARNĂ AUTOTURISMUL MARE 


Multe accidente au loc pentru simplul motiv că șoferii 
nu au știut cum se comportă mașinile pe care le pilotau 
la un anumit regim de viteză, la viraje, la frînări, la acce- 
lerări etc. 

Există, desigur, deosebiri de comportament între auto- 
vehiculele de tip greu și autoturisme, între autovehicule 
ușoare de diferite capacităţi și chiar între autoturismele 
de aceeași marcă în funcție de gradul lor de uzură, de 
modul cum sînt întreținute, reglate etc. 

Există părerea că toți șoferii profesioniști de autovehi- 
cule grele se pot descurca cu ușurință cînd e vorba de pi- 
lotarea oricărui tip de autoturism. 

Nu contestăm! Există printre șoferii de autocamioane 
foarte mulţi adevăraţi artiști în conducerea autoturisme- 
lor, oameni care nu numai că pilotează cu măiestrie auto- 
vehiculele, dar care înțeleg bine problemele actuale ale 
traficului rutier și dovedesc un înalt simț al responsabili- 
tății în realizarea acestei activități. Dar nu putem ge- 
E e Cato AL dacă ar urca la volanul unui Roman Die- 

oricît de talentat ar fi el, 

sel de 15 tone, un șofer amator, E a în retelei, 

s-ar descurca greu ori nu s-ar descurca sn oc n eta 
lui acestui autovehicul, al felului cum vireaz 

sapazițului Tocmai de aceea există şi per- 


rează etc., etc. 
cum dema 3 iferite categorii. 


mise de conducere de d a 
la fel de dificilă este pentru m 

Ai poene Eae grele pilotarea E a a 

Vi A ai mare care o ating acestea, speciticul con- 

teza nyult m le care le ridică autovehi- 


robleme 
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care nu mai circula la acea oră absolut nici o mașină, 
poate da peste cap de cîteva ori un autoturism. 

Cazul s-a întîmplat pe drumul care leagă localitatea 
Girliciu de Hiîrşova. 

La volanul autoturismului proprietate personală se afla 
P.T. — șofer profesionist la autobaza Hirșova. Cobora 
o pantă ușoară, pe un sector de drum perfect drept. Vi- 
teza cu care circula nu depășea 80 kilometri pe oră. 

La un moment dat observă pe șosea, pe sensul său de 
mers, în imediata apropiere a axului drumului, un obiect 
metalic nu prea mare căzut probabil dintr-un autoca- 
mion. «Încălecarea» lui nu putea produce lovituri părții 
inferioare a autovehiculului, iar ocolirea obstacolului 
prin dreapta ar fi solicitat șoferului doar o uşoară mișcare 
a volanului în aceeași direcție. Nu se știe însă de cea pre- 
ferat cea mai contraindicată — dar nu imposibilă pentru 
un șofer îndeminatic — manevră. A virat brusc la dreapta, 
autoturismul s-a dezechilibrat, șoferul nu l-a mai putut 
readuce pe sensul său de mers, a derapat apoi puternic 
spre stinga, părăsind partea carosabilă. Intrat pe cîmp 
autovehiculul a făcut trei tumbe după care s-a oprit în- 
tr-o viroagă, 

Pilotul a fost rănit foarte grav, iar ocupantul locului 
din dreapta a scăpat doar cu citeva zgirieturi. 

Foarte sincer, şoferul a declarat după accident: «E ade- 
vărat că sînt şofer de 6 ani, dar am puțină experiență în 
conducerea autoturismului, Obișnuit să circul cu viteze 
reduse, la apariția acelui obiect pe șosea nu am prevăzut 
cum se va co! Rora autoturismul în viraj la circa 80 ki- 
lometri pe oră. —— 


24 


Iată, deci, cum pe o 
de metal poate da de tr 
dus, totuși. nu 

Nu trebuie 


şosea goală o nevinovată bucăţică 


ei ori peste cap un autoturism con. 
de un începător! 


: y simplu slalom pentru 
N decit cel descris mai sus. 
ură căzută dintr-un pom, 

deunăzi, pe sensul opus, într-un 
d un accident soldat cu 4 răniți 
grav. 

Altul, intenționind să ocolească o baltă cu diametrul 
nu mai mare decît al unei mingi de fotbal, nu s-a mai 
putut redresa, intrînd într-un pom și făcînd praf nou- 
nouțul autoturism. 

De unde concluzia că în circulație chiar și situațiile 
aparent simple nu trebuie tratate cu superficialitate și 
ușurință, ci cu toată atenția. 


UN ACCIDENT CARE PUTEA FI O CATASTROI 


Cunoaşterea punctelor periculoase de pe arterele rutiere 

— curbe ac de păr, locuri de îngustare, pante și rampe cu 

declivități pronunţate etc. — cu alte cuvinte a acelor locuri 

care pot deveni veritabile (capcane pentru conducătorii 

f auto ce nu ţin seama de ele, constituie un factor de mare 

însemnătate pentru siguranța deplasării autovehiculelor. 

Chiar în ipoteza cunoașterii arterei rutiere pe care se 

| deplasează, șoferul adept al conduitei preventive rulează 

| cu prudență, mai cu seamă pe drumurile unde D 
dificile apar la fiecare sută de metri, așa cum este caz 

pe șoseaua Pitești — Rîmnicu Vilcea - Sibiu. ră 

| Cu atît mai mult, pilotul care parcurge pentru p = 

| oară un asemenea traseu, trebuie să manifeste pru sea 
d la «capcanele drumului se adaugă un a 
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s-a apropiat cu prudență de au 
tut evita coliziunea cu spate 

d ațeat puternic din partea stingă față a autobuzului. 
Ca urmare A impactului, autove 
fost împins puternic spre para 
provocînd căderea autobuzului 


ferată la nici un me 
e At de răsturnare cu roţile în sus a autobuzului 


tă de stilpul semnalului de intrare în stația 
erien care A îndoit aidoma unui fir de iarbă. 
Instalaţia respectivă fiind scoasă din funcţiune, circulația 
feroviară a fost întreruptă cîteva ore, AA 

Pentru că echilibrul autobuzului era precar, muncitorii 
de la C.F.R. l-au proptit cu bușteni evitind răsturnarea 
lui pe calea ferată. } 

În mod fericit pasagerii autobuzului (cu excepția a doi 
tineri care s-au ales cu cîteva contuzii) nu au suferit vă- 
tămări. Nici şoferii celor două autovehicule nu au fost 
răniți. 

rai accident putea, însă, să fie o veritabilă catastrofă. 
«Şansa» autobuzului a fost lovitura relativ ușoară ce a 
primit-o şi amortizarea lui în cădere datorită instalaţiei 
respective. 

O coliziune mai violentă ar fi distrus partea laterală 
a autobuzului provocînd moartea sau vătămarea gravă a 
pasagerilor care ocupau locurile din această zonă a auto- 
vehiculului, după cum urmări catastrofale putea avea și 
aruncarea acestuia pe linia ferată. 

Se poate, deci, vedea cum o curbă «nevinovată se trans- 
formă într-o capcană periculoasă, nu numai pentru un 
autoturism, dar şi pentru un «mastodont de talia unui 
autotren. 

Unui șofer profesionist care conduce o adevărată uzină 
pe roți nu-i este permis să greșească. Cu atît mai mult 
cu cît masa unui asemenea colos e în stare să «şteargă 
de pe suprafața șoselei tot ce întîlneşte în cale. 

Necesitatea reglării vitezei atovehiculului în raport cu 
profilul drumului, starea carosabilului, condiţiile atmos- 
ferice — principalul învățămînt din acest accident — se 
dovedește încă o dată o chestiune vitală pentru deplasarea 
în siguranță a autovehiculelor. 


RĂSPUNSURI 


Viteza excesivă a autovehi-  zibilitate redusă etc.) == se si 
culelor eepose prin  tucază pe primul loc în ierarhia 
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libem cailor putere ai mașinii, 
ienorind primejdia la care se 
expun. Din păcate, asemenea 
comportări la volan s-au soldat 
frecvent cu accidente de pe 
urma cărora și-au pierdut viața 
atit şoferii în cauză, cit și alți 
participanți la trafic. Aceasta 
nu înseamnă că toți conducăto- 
rii auto care depășesc limita le- 
gală de viteză comit în mod cu- 
rent abaterea respectivă, după 
cum sìnt așa-zișii maniaci ai 
vitezei. 

Pentru combaterea cu efi- 
ciență sporită a încălcării nor- 
melor de viteză, s-a introdus, 
în ultimul timp, ca măsură pre- 
ventivă, aplicarea unei ștam- 
pile în permisul de conducere 
al celui depistat cu aparatul ra- 
dar că circulă cu viteză peste 
cea admisă de lege. Prima ștam- 
pilă se consideră avertisment, 
apreciindu-se că automobilistul 
înțelege să nu mai comită a- 
ceastă abatere. Dacă totuși este 
depistat din nou, contravenien- 
tului i se mai aplică o ștampilă, 
fiind sancționat și cu amendă 
contravenţională. Prezenţa mai 
multor ştampile în permisul de 
conducere se soldează cu tes- 
tarea psihologică a respectivu- 
lui posesor al permisului, pen- 
tru a se analiza dacă poate să 
mai conducă autovehicule pe 
drumurile publice, avindu-se în 
vedere că o asemenea persoană, 
refractară la disciplină, consti- 
tuie un pericol pentru sigu- 
ranța circulaţiei. 


Limitarea de viteză sub va- 

lorile prevăzute de lege tre- 
buie respectată de conducătorii 
tuturor categoriilor de autove- 
hicule — în funcţie de cate- 
goria lor — pe drumurile cu 
mai multe benzi, întrucit regula 
izvorăște din necesitatea de a 
facilita cursivitatea traficului nu 


numai din punctul de vedere al 


vitezei autovehiculelor, ci şi sub 
raportul gabaritului acestora. 
Or, atit mijloacele pentru trans- 
portul în comun, cit și, în ge- 
nere, vehiculele care se depla- 
sează cu viteză redusă, avind 
dimensiuni mai mari decit auto- 
turismele, ar afecta, prin mer- 
sul lor pe celelalte benzi, cir- 
culația autoturismelor. 


3 Obligaţia reducerii vitezei 

autovehiculului într-o astfel 
de zonă decurge nu numai din 
prevederile Regulamentului de 
circulație (art. 50, lit. n), ci și 
din normele conduitei preven- 
tive. Conducătorul auto trebuie 
să reducă viteza la apropierea de 
trecerea pentru pietoni — chiar 
dacă de la distanța la care se 
află nu observă nici o persoană 
— pentru a avea posibilitatea 
să oprească la timp și în sigu- 
ranță vehiculul, acordind în a- 
cest fel prioritate unui eventual 
pieton ce se angajează în tra- 
versare. 

În cele mai multe cazuri de 
accidente rutiere generate de 
neacordarea priorității pietoni- 
lor, germenele a constat în ne- 
reducerea vitezei autovehicule- 
lor — din timp sau deloc — la 
apropierea de pasajele marcate, 
şoferul neputînd din această 
cauză să evite accidentarea pie- 
tonului angajat în traversare. 


4 Dispoziţiile articolului men- 
ționat în întrebare îi obligă 
pe conducătorii autovehiculelor 
să reducă viteza pînă la limita 
evitării oricărui pericol la de- 
pășirea troleibuzelor şi autobu- 
zelor oprite în stații. Rațiunea 
acestei obligații decurge din ne- 
cesitatea de a preveni acciden- 
tarea pietonilor care s-ar putea 
angaja în traversarea drumului 
prin fața acestor mijloace de 
transport în comun oprite in 


stații. 
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Problema care se cere clari- 
ficată este dacă autovehiculul 
care circulă pe banda a doua se 
consideră sau nu în depășire în 
aceste situaţii, 

În accepțiunea «clasică», de- 
pășirea constă în trecerea unui 
vehicul înaintea celui care se 
deplasează în fața sa, prin oco- 
lirea acestuia și mărirea vitezei 
vehiculului aflat în depășire. 
De aici rezultă că ambele vehi- 
cule se găsesc în mișcare și că 
vehiculul din urmă ocolește pe 
cel dinaintea lui. Lipsa celui 
de-al doilea element (ocolirea) 
în cazul depășirii celor două 
vehicule pe aceeași direcție, dar 
pe benzi diferite, face ca ma- 
nevra să nu fie considerată de- 
pășire. Dovadă, prevederile art. 
27 (ultimul alineat) din Regu- 
lamentul de circulație: «Faptul 
că vehiculele de pe o bandă 
circulă mai repede decît vehi- 
culele de pe celelalte benzi nu 
este considerat ca fiind o de- 
pășire în sensul art. 32). 

Deci autovehiculul care cir- 
culă pe banda a doua, la trece- 
rea pe lingă troleibuze sau auto- 
buze oprite în stații pe banda 
întii, nu se află în manevra de 


depășire a acestora. Abordind 
lucrurile prin prisma conduitei 
preventive, aceasta nu înseam- 
nă, însă, că șoferul care circulă 

banda a doua, trecînd pe 
lîngă troleibuzele sau autobu- 
zele aflate în staţii (pe banda 
întîi) nu trebuie să reducă vi- 
teza și să-și sporească atenţia, 
pregătit fiind să poată opri în 
cazul apariției vreunui pieton 
care traversează strada prin fața 
sau prin spatele autovehiculelor. 


© Pornind de la principiul cir- 

“ culaţiei pe dreapta, regle- 
mentările rutiere (restricții, in- 
terdicții etc.) vizează sensul de 
mers al părții din dreapta a 
drumului. Ca atare, potrivit 
Regulamentului, este obligato- 
rie reducerea vitezei în dreptul 
stațiilor de tramvai de pe partea 
dreaptă. Acţionind în spiritul 
conduitei preventive, conducă- 
torii auto vor spori atenţia, con- 
comitent cu reducerea vitezei, 
și în zona stațiilor de tramvai 
din partea opusă a străzii, pen- 
tru a fi în măsură să evite un 
accident ce s-ar putea comite 
din pricina vreunui pieton, an- 
gajat în traversare. 


INESTIMABILA 
SECUNDĂ 


ntrebări după accident: 
Primul caz: 
— Cum s-a întimplat de v-aţi izbit de pom? 


Al doilea caz: 
— Drumul era drept, asfaltul uscat, vizibilitatea bună, ma- 


şina nouă, cum ați ajuns pe cimp? 


Al treilea caz: 
— Văd că v-aţi răsturnat cu roțile în sus. Cum a fost? 


Și răspunsuri (în cazul cînd deroub a putut să le mai dea!) 


n primul cag: săli 
«Am răsucit butonul aparatului de radio și m-am pomenit 
peste cel din față care chiar atunci a frinab, 
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În al doilea caz: aae 
«Tocmai trecea un avion, zbura foarte jos și am scos capul 


puţin pe fereastră să-l văd mai bine și, deodată, am auzit o bubui- 
tură. Mi-am dat seama că sint pe sensul opus și că m-am lovit 
de o mașină care circula din direcţie contrară. 

go en capal să văd de ce plinge copilul care stătea în bra- 
rele nevestei mele pe bancheta din spate. Necazul e că întorcind 
capul am tras și de volan și uite așa «s-a înnodat volanub și ne-am 
răsturna, SR 

Datorită neatenţiei de o secundă a unui pilot, o mașină a trecut 
prin trei grădini de zarzavat, penetrind gardurile și băgînd spaima 
în sătenii care pliveau răsadurile. Altul, din aceeași cauză, s-a 
cățărat literalmente într-un pom, mașina ridicîndu-se în «două 
picioare (corect roți) și lipindu-se de copac ca și cum ar fi vrut 
să-l îmbrăţişeze. 

Un alt caz: o discuţie aprinsă pe serpentinele Transfăgărășa- 
nului (tocmai acolo s-au găsit să se contrazică pilotul cu pasagerii 
despre talentul, mai mult sau mai puțin, al unor actori). Dialogul 
s-a terminat (după ce mașina a făcut nu știm cîte tumbe, semă- 
nind pasagerii și șoferul pe versantul stincos al muntelui) exact 
pe fundul căldării Bilei. 

E greu de imaginat de cîtă fantezie dispune, cît de largă este 
paleta formelor pe care le îmbracă neatenţia la volan și cît de 
variat se combină acestea cu alte împrejurări care apar instan- 
taneu în trafic. Pilotul autobuzului se apleacă să ridice foaia 
de parcurs suflată pe podea de curent, tocmai cînd autovehiculul 
se apropie de o curbă strînsă și această circumstanţă se soldează 
cu pierderea controlului volanului și prăbuşirea colosului în 
prăpastie. 

O viespe înțeapă pe pilot tocmai cînd rula pe un viaduct şi 
depășea (evident contrar regulamentului) un autotren. Durerea 
puternică şi neașteptată îl determină pe pilot să ridice mina de 
pe volan și să o îndrepte spre locul înțepăturii, deajuns pentru 
ca mașina să penetreze parapetul şi să cadă de la 50 metri înăl- 
țime în albia rîului. 

Dorim să vă precizăm (sau să vă reamintim) ce distanță par- 
curge un autovehicul la diferite viteze într-o secundă: 


— la 40 km pe oră .. . Il metri; 
— la 60 km pe oră . . . 16,6 metri; 
— la 80 km pe oră . . . 22,2 metri; 
— la 100 km pe oră . . . 27,7 metri; 
— la 120 km pe oră . . . 33,3 metri 


Să zicem că la viteza mașinii de 80 kilometri pe oră ap intors 
capul către interlocutorul dumneavoastră scăpind din vedere, 
pentru 3 secunde, drumul. În acest răstimp un copil, neatent 
și el, se precipită prin fața maşinii ce o pilota spre partea opusă 
a drumului, Ce se poate intimpla e uşor de dedus. Mai bine și 
mai realist zis ce se întimplă din cauza acestei banale, dar ucigă- 
toare neatenții în fiecare zi, 


Pe cimpul de luptă militarul e învățat să fie mereu cu «ochii 
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la inamic şi cu urechea la comandant», Nu credem că e nimic 
exagerat ca în contextul obiceiului rutier, pilotul, încă de la prima 
oră la volanul mașinii avind inscripția «Şcoală, să fie indrumat 
la fel „ca soldatul, ca privirea să nu părăsească o clipă potenţialii 
«inamici aflați în fața, în spatele și părțile laterale ale mașinii 
(pietoni, mașini, biciclete, obstacole fixe) cu care poate intra 
oricind în «conflict, În ce privește interlocutoarea sau interlocu- 
torul (chiar dacă este nemaipomenit de atrăgătoare sau atrăgător) 
să se limiteze la simţul auzului şi să renunțe la cel al văzului, ne- 
întorcîind capul spre ea, respectiv spre el. 


ÎNTREBĂRI 


G Pe o arteră cu mai multe 
benzi de circulație pe sens 
este permis mersul înainte, pe 
benzile a doua şi a treia, la 
trecerea prin intersecție ? 


Este permisă trecerea unui 

autovehicul de pe o bandă 
de circulaţie pe alta, în același 
sens de mers, înaintea pasajelor 
pentru pietoni prevăzute cu in- 
„dicatoare sau marcaje ? 


Pe o arteră urbană, pe care 

sensurile de circulaţie sînt 
separate printr-o zonă verde 
(eventual, pe mijlocul arterei 
circulind și tramvaie) se poate 
trece cu un autovehicul de pe 
un sens pe celălalt în porțiunile 
unde zona verde este întreruptă? 


9 Pe o arteră urbană cu trei 
benzi pe sens se poate în- 
toarce autovehiculul de pe un 
sens pe altul în zona unde este 
instalat indicatorul «Oprire in- 
terzisă», avind în vedere că îna- 
inte de angajare în manevra a- 
mintită este obligatorie, intre 
altele — potrivit art. 35 
Regulamentul de circulaţie — 
oprirea autovehiculului ? 


Interdicţiile opririi și in- 

toarcerii vehiculelor de pe 
un sens de circulație pe celă- 
lalt sens sub poduri se aplică 
şi în cazul pasajelor denivelate 
peste calea ferată? 


Cum trebuie înțeleasă inter- 

zicerea depăşirii indicato- 
rului în cruce de atenție (crucea 
Sf. Andrei)? Indicatorul să nu 
fie depăşit cu extremitatea an- 
terioară a autovehiculului, cu 
corpul conducătorului auto sau 
cu întreaga lungime a carose- 
riei? 


Í 2 Care este modul corect de 

semnalizare a unor auto- 
vehicule rămase în pană (dar nu 
de lumină), noaptea pe © şosea 
neiluminată? În regulamentul 
de circulaţie, la art. 91, se pre- 
vede: «...să le deplaseze cit mai 
aproape de marginea din dreap- 
ta a drumului public, semna- 
lizind prezența lor prin aprin- 
derea lanternelor de poziţie (şi 
prin lumina roşie din spate, 
dacă locul respectiv nu este 
luminat). La ce se referă «lu- 
mina roşie din spate? 


| dese admisă utilizarea fazei 

scurte (lumina de întilnire) 
a farurilor în cadrul circulației 
autovehiculelor pe timp de 
noapte, în localităţi? 
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Noțiunea de neatenție pentru circulație este destul de 
relativă ţinînd seama de marea diversitate de forme sub 
care aceasta se manifestă și de faptul că uneori, din ra- 
țiuni de statistică, în această categorie sînt incluse și ac- 
cidentele provocate de adormirea la volan care, în strictul 
sens al cuvîntului, sînt incluse la altă categorie. 

În multe situații șoferii pornesc la drumuri lungi în- 
grijindu-se de toate — de starea tehnică a mașinii, de 
pneuri, de combustibil etc. Ei omit însă, deseori, un lucru 
de însemnătate capitală: pregătirea lor personală. A te 
așeza la volan după o noapte nedormită, sau numai după 
cîteva ore de somn, ca și cînd ai începe o treabă oarecare 
pe lîngă gospodărie, înseamnă, de fapt, a atenta la viața 
ta, la cea a pasagerilor care ţi-o încredințează avînd în- 
credere în tine, la siguranța întregii circulații rutiere. 

Ieşit din schimb la ora 23,00 (ceea ce înseamnă că s-a 
culcat cel mai devreme la 24,00), inginerul petrolist D.D. 
(posesor al permisului de conducere de un an și ceva) 
domiciliat în Rîmnicu Vilcea, pleacă la ora 5,00 dimineața 
să-și ducă o nepoțică, în vârstă de 5 ani, la București. 

În autoturismul Dacia 1100, condus de D.D., se găseau 
încă trei adulți și trei copii sub 7 ani. 

Ajuns în satul Valea Ursului, pe drumul naţional nr. 7, 
în apropiere de Pitești, la o curbă destul de largă, Dacia, 
care circula cu aproximativ 90—100 km pe oră (în loc 
de 60), deviază pronunțat spre sensul opus de mers pe 
care în acel moment se deplasa un autobuz. Șoferul aces- 
tuia a declarat că a văzut cum conducătorul Daciei dor- 
mea la volan, capul «căzîndu-i» pe piept. Şoferul autobu- 
zului frînează puternic, semnalizează cu luminile (poate 
era bine să claxoneze puternic), dar Dacia se îndreaptă ca 
atrasă de un magnet spre autobuz. Coliziunea este extrem 
de violentă. Autoturismul explodează» și se transformă 
într-o masă informă de metal. Este tîrît înapoi cu 20 
metri de autobuz, căruia, din cauza șocului extrem de 
puternic, i se rupe o conductă la butelia de aer a frînei 
pneumatice 

În accident și-au pierdut viața toți ocupanții din auto- 
turism: șoferul (35 ani) și soția sa (30 ani), cei doi copii 
ai lor, în vîrstă de 4 și 5 ani, soacra și o cumnată a con- 
ducătorului auto, precum și nepoțica din București. 

Tot din cauza adormirii la volan, în luna iulie, pe o 
şosea de lîngă Focșani, șoferul unui autocamion cu șa 
intră în plin tot într-un autobuz care efectua o cursă 
locală. Și în acest accident își pierd viața 7 persoane (toate 
iii Sai iar un număr însemnat de persoane sînt 


Cu 500 600 metri înainte de locul accidentului, însoți- 
l torul îl împiedică la timp pe șofer să aţipească. Nu trec 
decît cîteva minute și oboseala, pe fondul căldurii de amia- 
| ză a lunii lui cuptor, a aerului plin de gaze din cabină, își 
| spune cuvîntul. Adoarme întîi însoțitorul și apoi șoferul. 
| Urmează deznodămâîntul. Două accidente din cauza ador- 
mirii la volan: 14 morți și 15 răniţi! 

In afară de oboseala accentuată, care constituie cauza 
principală a adormirii la volan, nu trebuie ignoraţi nici 
alți factori: alimentaţia abundentă care provoacă som- 
nolențţă, sistemul de a circula «non stop» sute de kilometri, 
neaerisirea interiorului mașinilor și infiltraţiile de gaze 
| din cauza neetanşeității părții inferioare a caroseriei. 
i Care e rolul pasagerilor? 

Pasagerii trebuie, în general, să-l protejeze pe șofer, să 
nu-i distragă atenţia de la conducerea autovehiculului, 
să nu-l determine să facă mișcări care ar putea să-i în- 
depărteze atenţia de la drum. Dimpotrivă, sînt datori 
(nu e vorba de o obligație legală, ci de o problemă de răs- 
pundere civică) să sesizeze starea de oboseală accentuată 
a şoferului, tendința de a conduce neglijent și să-i reco- 
mande un popas mai scurt sau mai îndelungat, în funcție 
de situaţie, pentru «refacerea» atenţiei. 

Fără a diminua răspunderea șoferului pentru conduce- 
rea mașinii, trebuie să subliniem că pasagerii care trans- 
formă mașina într-un vagon de dormit — unde toți sfo- 
răie la unison făcînd «poftă» conducătorului auto — con- 
tribuie la o «atmosferă» propice accidentului. 

Și acum un caz care arată pînă unde poate ajunge ig- 
norarea pericolului unei conduceri neatente. Faptul s-a 
întîmplat tot pe drumul național nr. 7. Şoferul lasă liber 
volanul mașinii și, întorcîndu-și capul spre fotoliul din 
spate, încearcă să treacă peste speteaza banchetei un 
copil și să-l așeze pe locul din dreapta. 

Autovehiculul se dezechilibrează, apoi se răstoarnă. 
Deznodămîntul: un mort și patru răniţi. A 

Trebuie pornit un «război» hotărît contra multiplelor 
forme de neatenție la volan, care generează zi de zi nenu- 
mărate tragedii pe șoselele noastre. 4 
| Nu uitaţi, NEATENȚIA 'constituie cauza numărul doi 

a accidentelor de circulație. 
Psihologii, medicii, sociologii, personalul cela pas 
| unităţile de transport, lucrătorii de miliție OSI popă sia 
că pot face mult mai mult în lupta contra aces agel. 


| a RS E a AMR 
DE LA O ŢIGARĂ! 


outate faptul că, în condu- 
Nu mai constituie deloc o n Ga CA ate avea 


| culului, o fracțiu 
die ia PAA ulak d pozitiv ori negativ. În acest scurt 


TI se 
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răstimp, datorită concentrării atenţiei șoferului asupra 
pilotării mașinii și asupra drumului, poate fi evitat un 
accident, după cum, ca urmare a distragerii atenţiei con- 
ducătorului auto, se poate ajunge la un eveniment rutier 
grav. Dovadă concludentă cazul de față. 

Cum s-au întîmplat lucrurile? Tractoristul rutier N.P. — 
din comuna Recaș, județul Timiș — a fost trimis de către 
conducerea I. A.S. să aducă material de construcție din 
localitatea Margina. Pe la orele 19,30, deplasindu-se pe 
drumul naţional nr. 6 (E 94), se întorcea spre unitate. 
Aprinsese luminile de poziţie, iar la extremitatea stilpilor, 
care depășeau mult gabaritul remorcii tractorului, agă- 
tase un steguleț regulamentar de culoare albă, deoarece 
se înnoptase. 

În preajma kilometrului 530, în timp ce cobora o pantă 
uşoară, tractoristul simte că autovehiculul ce-l conducea 
a primit o lovitură. Oprește tractorul și, stupefiat, ob- 
servă un autoturism înfipt în stîlpii din remorcă. Coli- 
ziunea a fost atît de puternică încît încărcătura tracto- 
rului a străbătut atît geamul din față cît și cel din spate 
al Skodei S 100. Imediat tractoristul oprește prima ma- 
şină care trece pe şosea, un ARO, și, împreună cu șoferul 
acestuia, scoate autoturismul din stîlpii în care era înfipt, 
precum o insectă într-un ac. Concomitent, prin parbriz 
a fost scoasă din mașină V.U., soția șoferului, rănită 
uşor. Conducătorul auto, S.U., a fost omorît pe loc ca 
urmare a loviturii în plin primite prin penetrarea stîl- 
pilor în interiorul mașinii. 

Din cercetările efectuate a rezultat că S.U. plecase în 
dimineața aceleiași zile din București, împreună cu so- 
ţia, pentru a se întâlni, la Timișoara cu un nepot. Cu pri- 
lejul deplasării își propusese să facă și rodajul noului 
motor al autoturismului, montat cu două zile mai înainte. 
Au circulat tot drumul ponderat, nedepășind 70 km/oră. 

În imediata apropiere a locului cu pricina, S.U. a cerut 
soţiei o ţigară. În timp ce aceasta a aprins chibritul pentru 
a-i aprinde ţigara, șoferul a scăpat din atenţie pentru 
cîteva clipe drumul, de-ajuns pentru a nu observa auto- 
vehiculul din faţă și periculoasa sa încărcătură, suficient 
pentru a intra în plin în ea. Un factor care a contribuit la 
producerea accidentului l-a reprezentat, probabil, şi obo- 
seala șoferului, care, să nu uităm, era la volan de la ora 
9 dimineaţa. 

Un eveniment rutier tragic din care rezultă încă o dată 
ce mare importanță are observarea permanentă a dru- 
mului, o «observare critică» a căii rutiere, nu o contem- 
plare a acesteia, Insistăm asupra acestui fapt, deoarece 
sînt mulți șoferi care, deși observă la timp un obstacol, 
un pericol, totuși, ori nu-i evaluează realist gradul de 
periculozitate, ori întirzie să ia măsurile care se impun 
pentru evitarea primejdiei respective. O sporire conside- 

„wabilă a atenţiei se impunea mai cu seamă noaptea, cînd 
conducerea autovehiculului devine cu 30 —40%, mai peri- 


culoasă din pricina unei multitudini de 
bine de majoritatea şoferilor. 

În final, şoferilor profesionişti şi sefilor lor le-am re- 
comanda să evite transportarea unor încărcături atît de 
periculoase după lăsarea nopții, mai ales pe drumuri de 
prim rang ca cel din cazul de față. Dealtfel, tractoristul 
aia ap berechet să ajungă la unitate înainte de lăsarea 
nopții. 


factori, cunoscuți 


et sai ic OR RR SOON RR at N i A Aa a A OR ua i 
UN CAZ DE GRAVĂ IRESPONSABILITATE 


————— 


Un eveniment rutier în care 6 persoane au murit pe loc, 
2 au rămas infirme, iar 3 s-au ales cu leziuni mai mult 
sau mai puțin grave constituie, desigur, un accident cu 
totul deosebit. El demonstrează încă o dată cum pe fondul 
rutinei, a subaprecierii unor factori de risc de mare im- 
portanță și a încălcării nu numai a unor norme de circu- 
laţie, ci și de exploatare a mașinilor, de disciplină a muncii, 
se poate ajunge la tragedii de proporţia celei de faţă. 

Microbuzul, aparținînd Aeroclubului Sînpetru, era fo- 
losit de regulă pentru transportul elevilor piloți-plano- 
riști şi al instructorilor de zbor fără motor de la Brașov 
la aeroportul respectiv. 

Cu o zi înaintea accidentului două planoare au aterizat 
în apropierea localității Tușnad-Sat, la circa 65 kilometri 
de aeroport, fapt care nu conținea nimic neobișnuit în 
cadrul activităților cotidiene de antrenament cu planorul. 
În seara zilei respective, pentru readucerea la bază a pla- 
noarelor, au fost trimise două autoturisme ARO, cu re- 
morci speciale, conduse de instructori de zbor, dar o re- 
morcă defectîndu-se, un aparat a trebuit să fie lăsat în 
curtea unui cetățean. 

A doua zi, pe ii ora 11, s-a dispus trimiterea unui ARO 
cu remorcă în bună stare pentru readucerea planorului 
rămas în «custodie. did 

Aci intervine prima secvență premergătoare a acci- 
dentului. Nu trec nici 15 minute de la plecarea lui N. B. 
la volanul ARO-ului și instructorul C.A. (care lucrase 
toată noaptea la recuperarea planorului şi sonne am 
autoturism ARO) în pofida dispont o iii rit care 
la Braşov cu microbuzul dir conte cu autovehiculul 
își terminaseră activitățile, a ARO-ului în direc- 
respectiv nu spre Braşov, ci pe 


tia Tuşnad-Sat. loc o a doua secvență. 
te de mers are 10c 
Sola, de fapt pilotul C.A, apătind, cu putere pe acor 
lerator, imprimă mașinii o viteză de 80 kavart, S 
, entru un asemenea tip de autovehic ea us 
pres DPP şi nervos după peripețiile întimp ath 
a A er vorbim de aspectul pur legal pi problemei, mi- 
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crobuzelor nefiindu-le permis să circule cu mai mult de 


50 km/oră în afara localității). 
à: pilotul întoarce 
A E nra à solloita sau primi o țigară, tei dpi 
în care pierde pentru citeva fracțiuni de pe r , con- 
trolul asupra autovehiculului, care intră în plin intr-un 

pom. Tristele consecințe le cunoaștem! SE 
Este inadmisibil ca tineri care, în afara profesiei lor, 
din pasiune, din dragoste pentru zbor vin să practice un 
sport atît de nobil, să-și piardă viaţa din pricina unor acte 
grave de iresponsabilitate comise de cei chemați să-i 


învețe și să-i îndrume. 


capul spre elevii din 


UN BONDAR „OMOARĂ» DOI OAMENI 
ŞI «RĂNEȘTE ALŢI DOI! 


În acea după-amiază însorită, familia G. din lași se 
întorcea cu autoturismul dintr-o excursie făcută în județul 
Neamţ. Vizitaseră mânăstirile, se opriseră cîteva ore la 
Roznov, locul de naștere al lui I.G. — şoferul autoturis- 
mului — și în drum spre casă ocupanții mașinii, satisfă- 
cuţi de călătoria realizată, își împărtășeau impresiile 
despre frumoasele locuri văzute. 

În autovehicul, în afară de șofer, se mai aflau A.G., de 
36 ani, soţia lui I.G., M.G., de 76 de ani, mama acestuia, 
şi micuța Oana-Maria, fiică, în vîrstă de 9 ani. 

Cînd autoturismul a intrat în orașul Tîrgu Frumos — 
pe drumul național 28 — în maşină a fost adus de curent 
un bondar, care s-a așezat pe partea interioară a geamului 
din spate. Pentru ca (zgomotoasa insectă să nu deranjeze 
ocupanţii, soacra a (capturat-o într-un șervețţel și i-a 
dat-o norei, care se afla pe locul din dreapta şoferului, 
pentru a o arunca afară. «Operația» însă nu a reușit, bon- 
darul izbutind, împins din nou de curent, să-și reia zborul 
în interiorul autovehiculului. 

Secvența următoare reprezintă punctul culminant îna- 
intea tragediei. A.G. a scos un țipăt, iar pilotul, pentru a 
vedea unde s-a așezat insecta, a întors brusc capul. Odată 
cu mișcarea capului a rotit, însă, involuntar, dar destul 
de puternic spre dreapta, și volanul. A urmat pierderea 
controlului autovehiculului. Acesta a lovit mai întîi în 
profil papei ri podst ah panan să ruleze «şter- 
gind copac, a intr p al doilea 
ricoşat la circa 15 metri pe cimp, ep rm 

O intimplare nenorocită, vor spune mulți. Un banal 
țipăt a distras atenția șoferului, acesta a scăpat de sub 
control mașina și drama s-a consumat. Un accident în 
care și-au pierdut viața șoferul şi mama acestuia, iar 
soția și fiica s-au ales cu leziuni foarte grave. Un acci- 
dent care arată încă o dată valoarea deosebită ei frac- 
tuni ds de a unei frac 

iuni de secundă de neatenție la volan, mai ales cînd auto- 


ia 


vehiculul se deplasa cu 80 kilometri pe oră, așa cum rula 


autoturismul despre care a 


fost vorba. 


Deunăzi o mașină s-a răsturnat la o curbă, proaspăta 
conducătoare auto pierzîndu-și viața, iar fetița acesteia 


fiind rănită. În autovehicul 


s-au găsit două pisici. Cer- 


cetările au stabilit că şoferița a fost derutată de un salt 


făcut de una din feline. 


În timpul verii se călătorește, desigur, cu fereastra ori 
cu ferestrele deschise. Pătrunderea unor insecte în maşini 
nu e o tragedie, dar nici un lucru care să fie tratat cu ușu- 
rinţă. Ce s-a întîmplat în accidentul descris reprezintă 
numai una din variante. S-au înregistrat cazuri cînd șofe- 
rul a luat mîinile de pe volan pentru a se feri de o albină, 
de o viespie, alteori o înțepătură dureroasă l-a speriat, 
derutat, deznodământul fiind de asemenea pierderea con- 


trolului mașinii cu urmările 


ușor de dedus. 


Un alt accident, soldat din fericire numai cu avarierea 
gravă a autovehiculului, a fost determinat tot de o nea- 
tenție. Căzîndu-i ţigara pe podea, şoferul s-a aplecat să 
o ridice. La prima imprudenţă s-a adăugat a doua. Re- 


zemîndu-se de volan, el a p 


ierdut pentru cîteva secunde 


din vedere că acesta e€ construit de așa natură încît se 


rotește. Și s-a «rotit pînă ce r 


oțile s-au bracat la maximum 


şi mașina s-a dat peste cap. 


Cît privește pasage 
lidari cu șoferul în a asigu 


maximum de siguranță. Fără a 


rii din mașină, ei trebuie să fie «so- 


ra deplasării autovehiculului 
le pretinde să stea în ma- 


şină ca niște «sfinţi», gesturile, discuţiile, exclamaţiile lor 


nu trebuie în nici un c 
conducătorului auto. Di 
să-l sfătuim să o ‘lase m 


az să ducă la distragerea atenției 
mpotrivă, cînd merge prea «tare 
ai încet», cînd a obosit să-i reco- 
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mandănm o haltă, cînd e tentat spre licori să-i recomandăm 
pepsi etc. Doar viața pasagerilor și nu numai a lor, ci și 
a altor participanți, e în mîinile lui. Recent, un băiețaș a 
strigat brusc «uite, tată, avionul. Tatăl s-a uitat la avion 
şi a intrat în cel din faţă. De unde învăţătura că și tații- 
piloți mai trebuie să se autoinstruiască pentru a conduce 
preventiv. 

Neatenţia la volan continuă să ocupe locul secund după 
excesul de viteză în ierarhia accidentelor provocate de 
conducătorii auto! 


SE ÎNTRECEAU CARE SĂ CÎNTE MAI TARE 


Nu demult un autocamion amenajat pentru transport 
de persoane a părăsit partea carosabilă, a făcut un spec- 
taculos salt peste șanțul drumului «aterizînd forțat pe 
cîmp, unde s-a dat de trei ori peste cap. Din cei 12 pasa- 
geri ai autovehiculului, 5 au suferit leziuni ușoare. Ocu- 
panţii cabinei s-au ales doar cu cîteva zgîrieturi. Bine- 
înțeles, că numai șansa a făcut ca acest accident să nu se 
transforme într-o veritabilă catastrofă. 

Cercetările făcute ulterior au stabilit că în autovehicul 
se constituiseră încă de la plecare două... coruri. Dirijor 
pentru cei care cîntau în cabină a fost ales șoferul, iar 
pentru cei din caroserie un tînăr de 20 de ani, căruia îi 
plăcea mult muzica populară. Fusese ales şi un fel de 
arbitru, care urma să hotărască cine, pe parcursul călă- 
toriei de 50 kilometri,a cîntat mai tare, căci acesta fusese 
luat drept criteriul principal al concursului. 

Nu era deloc ușor să acoperi cu vocea zgomotul puternic 
al motorului, mai ales că șoferul, pentru a îngreuna con- 
diţiile întrecerii, ambala motorul cît mai mult apăsînd 
cu putere pe pedala de acceleraţie. 


arme ea oi 


deutal dë miui A a ea maşinii de o curbă cu rază 

» U s-a trezit la intrarea în viraj că vi- 

se iu ide ip ataca cu succes curba, a fost 

aicea are a reduce viteza prin frinare nu 

a mai ajutat la nimic, Autocamionul a părăsit șoseaua 

ŞI mai departe lucrurile s-au petrecut cum am mai re- 
latat la început. 

Într-un alt caz, autoturismul rula de la Caransebeș spre 
Orșova. Şoferul, soția sa, fiica și ginerele său erau într-o 
dispoziție excelentă. Aveau și motive, pentru aceasta: 
plecau în concediu. 

Bancurile, spuse cu mult talent de ginere, erau gustate 
de către toți ocupanţii, dar mai cu seamă de pilot, mare 
amator de glume bune. Atenţia pilotului era din ce în ce 
mai mult concentrată spre poantele reușite ale bancurilor. 
La un moment dat una din glumele debitate de ginere se 
cerea explicată nu numai prin vorbire, ci şi prin gesturi. 
Toţi riîdeau cu hohote de mimica ginerelui, care imita 
extrem de plastic figura unui personaj păcălit din poveste. 
Neputîndu-şi explica pe deplin de ce rîd atît de zgomotos 
pasagerii săi, pilotul D.E. întoarce capul spre interlocu- 
tor pentru a-şi satisface curiozitatea. Gestul a durat li- 
teralmente 2 secunde, de-ajuns însă ca mașina să devieze 
spre dreapta și să intre pe acostament. Cum porțiunea 
periferică a drumului era alunecoasă din cauza ierbii 
pline de apă, mașina a început să joace de spate». Pilotul 
îşi dă seama că e pe cale să piardă controlul autoturis- 
mului care rula cu circa 100 kilometri pe oră. 

Încercarea tardivă de a readuce autovehiculul pe direc- 
ţia iniţială rămîne fără succes. Autovehiculul smulge un 
stîlp de beton și de acolo «zboară în afara şoselei, intrînd 
în plin într-un plop. După impactul cu arborele, care 
produce dezagregarea mașinii și ejectarea pasagerilor 
din spate, autovehiculul este expediat într-un alt pom. 
A doua coliziune transformă ce a mai rămas din maşină 
într-un morman de metal torsionat, de geamuri sparte 
amestecate cu resturi de bagaje şi cu trupurile mutilate 
ale celor din mașină. 

Au murit în accident toți ocupanții, mai puțin «povesti- 
torul, care ne-a relatat cu durere cum s-a petrecut tra- 
gica întîmplare. 


n asus a tai Ba E ra 


TRISTUL SFÎRŞIT 


AL UNEI PLIMBĂRI NOCTURNE 


ert ar fi recunoscut cu dificultate în mor- 
ap it a a Aa pilonai o fostă elegantă limuzină «Ford 


Granada» ultimul tip. 
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Cum a ajuns frumoasa și cocheta maşină în această 
stare, veți afla în cele ce urmează: i | 
Proprietarul și totodată pilotul Fordului, LA S., venti 
pentru scurt timp în interes de serviciu la Brăila, po 
poseşște iag orelor 14,00 la una din unitățile industriale 


din oraș. decurs de două ore, soarbe 200 grame de Co 
niac în compania unor funcționari din respectiva unitate, 

Apoi posesorul limuzinei invită pe un inginer şi două 
laborante să facă o plimbare la Galaţi. «Vom servi masa 
împreună și vom asculta muzică. | | 

Deşi toamnă tîrzie, vremea era totuși frumoasă și parcă 
îmbia la plimbare. Starea euforică a grupului a grăbit 
bineînţeles hotărîrea de a pleca în cursă. 

Fordul a demarat puternic și în cîteva secunde acul 
vitezometrului indica peste 120 kilometri pe oră. La o 
asemenea viteză, o fracțiune de secundă de neatentie din 
partea șoferului poate fi fatală. Din nenorocire așa s-a și 
întîmplat. Pilotul, care discuta cu inginerul C.1., a întors 
un moment capul spre interlocutorul aflat în fotoliul din 
spate. De ajuns spre a nu observa că pe partea dreaptă a 
șoselei se afla dispus, jumătate pe carosabilul șoselei și 
jumătate pe acostament, un autocamion cu luminile de 
poziție aprinse, al cărui șofer repara o defecțiune survenită 
la motor. 

Cu formidabila forță a celor peste 120 kilometri pe oră, 
autoturismul intră în plin în remorca autocamionului. 
De necrezut ce se întîmplă în următoarea secvenţă: Fordul 
trece pe sub remorcă smulgînd cele două punți ale acesteia. 
Drept consecință autoturismul este decapotat, partea lui 
superioară fiind parcă «tăiată cu briciul, iar caroseria 
remorcii se prăbușește pe asfaltul drumului. 

faza a III-a a accidentului, autoturismul, după ce 
trece pe sub remorcă,în chipul arătat mai sus;ca printr-un 
tunel prea «strîmt», izbește cu putere autovehiculul tră- 
gător pe care îl deplasează nu mai puțin de... 13 metri. 

Apoi, în secvenţa a IV-a, Fordul este proiectat în șanțul 
din stinga al șoselei rămînînd pe roți, dar redus la «jumă- 


tate. 

În accident își pierd viața cei trei pasageri, iar pilotul 
este rănit ușor, 

Privind mașina este greu de crezut că cineva din ocu- 
panți a mai putut scăpa cu viață ca urmare a accidentului. 
Panu șoferul, în mod miraculos, se numără printre cei 


Stimaţi automobiliști! Nu vă puneţi mintea cu herghe- 
liile de cai-putere ale ep da s 

Nu uitaţi că la viteze mari, într-o secundă autovehiculul 
a Pavia citeva Săi de metri, 

La volan concentraţi-vă atenția numai și numai asupra 
conducerii mașinii, E preferabil să fiți considerat de pa- 
sageri, pentru o oră sau două,cit conduceţi, mai curînd un 
om nu prea vorbăreț ori indispus, decit să riscaţi a ajunge 
cu ei în mormânt sau în cel mai bun caz în spital. 


er RATA 
E. pA 
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Cît despre relația șofer-alcool s-a spus și s-a scris atît 
încît comentariile la cazul pe care-l dezbatem ar fi inutile. 


ÎMPRUMUTUL DE MAȘINI — 
O PRACTICĂ FALIMENTARĂ! 


i a i 


Împrumutul de mașini este o practică, în general, pe- 
riculoasă din punctul de vedere al siguranței circulaţiei, 
Cel care o împrumută nu știe, de multe ori, exact în ce 
stare predă maşina — care poate avea defecţiuni necunos- 
cute nici posesorului — iar cel care o primește este și mai 
handicapat neștiind ce «hibe are mașina împrumutată. 
Sumara revizie, care se face în asemenea împrejurări, 
nu reușește să pună în evidență unele defecţiuni care se 
pot descoperi doar la o examinare tehnică aprofundată 
a autovehiculului. 

În plus, fiecare autovehicul, chiar dacă este de aceeași 
marcă, are particularitățile sale, cel care îl primește spre 
folosință temporară fiind deseori surprins de cursa prea 
mare ori prea mică a pedalei de ambreiaj, ori de arcul 
prea tare al pedalei de frînare, de modul cum lucrează 
acceleraţia etc. 

Pentru a se acomoda cu mașina împrumutată, chiar 
automobilistului cu experiență îi trebuie timp, deseori 
„atenția lui concentrîndu-se în cursul conducerii nu atît 
asupra circulației și a drumului — lucruri de însemnătate 
vitală pentru siguranța traficului —, cît pentru a se obișnui 
cu specificul manevrării comenzilor mașinii respective. 
În alte cazuri metehnele autoturismului îl sîcîie pe pilot, 
îl enervează, îi distrag atenţia, făcînd conducerea peri- 
culoasă. 

Preocupat de faptul că autovehiculul ce-l conduce nu 
răspunde cu promptitudine la comenzi, ori unele dispo- 
zitive nu funcţionează, piloții unor autoturisme împrumu- 
tate încearcă să le remedieze din mers, fiind uşor de dedus 
consecințele potenţiale ale unei asemenea Ne-a bi 

O situaţie și mai periculoasă apare atunci cînd aste = 
i se încredințează spre folosință temporară un PAA è a 
ce nu-l cunoaște deloc. Dispunerea manetei de tar hafn 
treptelor de viteză total diferite decît a matini ros 
şoferul e obişnuit, a dispozitivelor de comand one 
lumini, semnalizatoare, ștergătoare pr 

lotul e familiarizat, pun 

locuri decit în cele cu care pilotu e in timpul condu- 
celor în cauză uneori probleme dificile 

cerii. comenzi 

- Pilotind pentru prima oară pui NAIBA i Nea fost 

. nu le cunoștea, imprumutată țiune dispozitivul de stropit 

parbrizul, care se acoperise de n 


Ne ES ca 272 caen 
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Autoturismul rula cu 80 kilometri pe oră, prin geam 
nu se mai vedea nimic și, în timp ce pilotul căuta cu fe- 
brilitate butonul respectiv, a intrat în spatele unui auto- 
camion care rula cu viteză redusă în fața autovehiculului, 
Acum e nevoit să plătească colegului 15 000 lei, cît costă 
reparația maşinii. n 

Nu întotdeauna asemenea cazuri se încheie doar cu 
avarierea maşinilor. R. A. a împrumutat unui prieten 
un cochet Ford Granada pentru cîteva săptămîni, Acesta, 
la rîndul său, l-a plasat mai departe unui alt prieten. La 
ultimul a ajuns însă, nu se ştie cum, fără ştergătoare de 
parbriz. p z 

Deşi avea puțină experiență la volan (primise permisul 
de conducere cu doi ani în urmă, însă nu condusese efectiv 
decît 3 000 kilometri), s-a urcat la postul de comandă al 
pretențiosului autoturism şi, în pofida burniței, care aco- 
perise şoseaua cu un strat periculos de mizgă, a pornit-o 
din București spre Zalău. 

Se simțea foarte stingher la volanul mașinii al cărei 
demaraj puternic era cît pe aci să-l trimită chiar de la 
start într-un autovehicul parcat puţin mai departe. 

plus, se încurca printre butoanele și dispozitivele 
tabloului de comandă. 

Lipsa ștergătoarelor de parbriz îl obliga pe pilotul nostru 
să oprească maşina la fiecare 4-5 kilometri pentru a-i 
şterge geamul. 

Multe depășiri le făcea orbește, fără să știe ce se în- 
tîimplă pe sensul opus de circulaţie. Distingea ca prin 
ceață, cu greutate, siluetele mașinilor depășite și cele ce 
circulau din sens contrar. 

Situaţia, care amenința să devină din ce în ce mai pe- 
riculoasă, nu a fost sesizată, din păcate, de imprudentul 
pilot. Angajîndu-se într-o depășire, parbrizul devenit ce- 
nușiu din cauza noroiului, l-a împiedicat să vadă că din 
sens opus se apropie un autotren. Cînd a observat colosul, 
era deja prea tîrziu. A încercat o manevră disperată de 
evitare a unei coliziuni frontale, apăsînd cu putere pe frînă. 
Mașina însă nu l-a ascultat. Ea a făcut o mișcare de ro- 
tație spre stînga, intrînd cu partea laterală dreapta în 
autotren. Fratele pilotului, care ocupa locul din față 
dreapta, a fost ucis pe loc, șoferul a scăpat cu leziuni 
ușoare, iar frumosul Ford de culoare vișinie a devenit o 
epavă. 

A împrumuta o mașină în stare bună unui șofer experi- 
mentat, serios, care cunoaște autoturismul respectiv, ori 
ai convingerea că se va familiariza rapid cu el, nu repre- 
zintă nimic nefiresc, exagerat, 

Să dai însă un autoturism pe mîna unui om despre care 
știi că nu a condus decit foarte puțin, că nu are experiență, 
nu reprezintă altceva decit un act de crasă iresponsabili- 
tate. Elocvent în această privință este cazul lui R.V. ce 
împrumută mașina unui prieten care avea relativ demult 
permis, dar care nu condusese decît... 500 kilometri. 
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sursa s-a s cide Are Í f 

. t p a dia: cu un nccident în care, în afară de sofer, 
și-a pierdut viața însuși posesorul mașinii, care era în 
temă asupra faptului că șoferul nu mal pusese mina pe 


volan de... 5 ani, 

Principala cauză a acestor accidente o constituie atit 
uşurinţa celor ce au încredințat maşinile pentru a fi con. 
duse de oameni fără experienţă, cit şi a celor care cu usu- 
rință s-au urcat la volanul autovehiculelor împrumutate, 


O DISCUȚIE... CARE S-A SOLDAT CU TREI MORȚI! 


a e aa a 


Patru șoferi profesioniști, G.S. şi 1. D., de la Autobaza 
T.A. Urziceni, precum și V.M, și C.G. de la C.A.P, Ro- 
şiori (Ilfov) se întorceau, după o zi de muncă, acasă, la 
Movilița. 

În autoturismul Volga se aflau,la volan G.S,., proprie- 
tarul mașinii, pe locul din dreapta I.D., iar pe fotoliul din 
spate V.M. și C.G. 

Cei doi șoferi de la C.A.P. pierduseră speranța că vor 
mai găsi vreun mijloc de locomoţie la acea oră tirzie. 
Trecuse de 11 seara, cînd au zărit apropiindu-se de locul 
unde făceau autostopul, pe consăteanul lor la volanul 
Volgăi. S-a bucurat și G.S. pentru că putea să le facă 
un serviciu, s-au bucurat și cei doi cooperatori că scă- 
paseră de o așteptare lungă și, în plus, nesigură. 

După ce și-a îmbarcat călătorii în autoturism, șoferul 
a demarat spre casă. Drumul liber la acea oră tîrzie, șo- 
seaua uscată tentau la viteză. Concomitent cu apăsarea 
din ce în ce mai puternică pe acceleraţie, șoferul Volgăi 
începuse o discuţie cu colegul de serviciu din dreapta sa 
despre un accident ușor în care fusese angajată o auto- 
basculantă de la autobază. Oare șoferul respectiv avea 
sau nu vreo vină pentru tamponarea care şifonase binișor 
aripa autovehiculului respectiv?... Curînd au intrat în 
vorbă și cei doi șoferi de la C. A.P. Discuţia era în toi cînd 
autoturismul care alerga cu 70—80 kilometri pe oră s-a 
izbit puternic de un autocamion staționat pe șosea. sar 
ferul Volgăi și doi dintre pasageri au murit la cîteva mi- 
nute după accident. Șoferii a două autocamioane; sia 
au sosit la locul accidentului și au scos de sub afihan 
autoturismului cele trei victime, și-au dat seama 

stora. Muriseră 
mai pot face nimic pentru salvarea ace acei 
literalmente în braţele inimoșilor şoferi ori „re spital pe 
să le dea primul ajutor. Au a e a pkar 
Ap îndoliat 3 famiilib și să 
lăsat orfani 12 copii minori, aduce gin aone dale şi 
două probleme: atenția în pilotares mion) abandonate 
obstacolele (în cazul nostru un autoca fără a fi semnali- 
pe partea carosabilă, pe timp de apă târziu, drumul ne- 
zate, Nici un fel de circumstanțe: e 
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aglomerat, timpul frumos, asfaltul uscat etc. nu trebuie 
să slăbească cîtuși de puțin vigilența şoferului. Practica, 
viața, ne arată că obstacole pot apare deseori instantaneu 
pe șosea: un pom doborit de furtună, o parte din încărcă- 
tura unui autocamion căzută pe șosea, un bolnav sau un 
om în stare de ebrietate prăbușit pe drum sînt numai 
cîteva exemple de obstacole care pot apare inopinat pe 
arterele rutiere și pe care șoferul atent, prudent, trebuie 
să le sesizeze din vreme luînd măsurile necesare, la ne- 
voie chiar să oprească autovehiculul. Noaptea șoferul dis- 
pune de o «cantitate de lumină de 3 000 de ori mai mică 
decit în timpul zilei pentru a observa șoseaua. În plus 
el nu are posibilitate să distingă inamicii»: autovehicule, 
căruțe, biciclete, pietoni care se apropie de șosea din zo- 
nele laterale și care devin vizibili cu mare întîrziere. Încă 
un motiv în plus ca noaptea pilotul să se deplaseze cu o 
viteză mai redusă cu 30—35% în raport cu cea folosită 
în timpul zilei. 

Aceste măsuri nu le-a luat G.S. și a plătit cu viața im- 
prudența comisă. 

Şi încă ceva: șoferii obișnuiți cu un traseu pe care îl 
parcurg de sute de mii de ori (ca în cazul de faţă) au im- 
presia că în mod obligatoriu acesta trebuie să fie întot- 
deauna complet liber de obstacole. 

Şoferii profesioniști, în plus, bazîndu-se pe sutele de 
mii de kilometri parcurși (uneori chiar milioane) își per- 
mit să poarte discuţii în timpul mersului care îi distrag 
în mod vădit de la pilotarea mașinii. Ajung la un aseme- 
nea automatism în mișcări de parcă autovehiculul ar 
merge și singur. Dar mașina nu are, precum avionul, 
dispozitiv de «pilot automat. 

Cît despre șoferul autobasculantei 33-B-9610, care a 
abandonat autovehiculul pe partea carosabilă, fără a face 
nimic pentru semnalizarea lui, aceasta constituie o gro- 
solană neglijenţă. 

Regretele sînt însă tardive. Trei oameni sînt în mor- 
mânt și singurul lucru important acum este ca din această 
tragedie să înveţe cei predispuși a comite astfel de abateri 
și imprudențe și mai ales șefii şoferilor profesioniști care 
au obligația de a-i educa și instrui. 


MERITA BIBELOUL UN ASEMENEA PREŢ!? 


A împopoţona mașina cu fel de fel de perdeluţe, zor- 
zoane, miini mișcătoare, schelete miniaturale, fructe și 
zarzavaturi din plastic, a lipi pe geamurile mașinii diverse 
abțibilduri înseamnă, fără îndoială, o dovadă de prost 
gust. Dealtfel tot mai mulți automobiliști renunță la ast- 
fel de artificii în favoarea centurilor de siguranţă, a oglin- 
zilor retrovizoare laterale, a farurilor bine reglate şi a 
celor de ceață. 
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Dar nu aspectele de ordin estetic sînt cele mai impor- 
tante, ci considerentele de siguranţă ale traficului. Aceste 
«bibelouri» împietează asupra vizibilităţii, distrag atenţia 
celor de la volan și a celor care rulează în spatele împo- 
poţonatului și sînt curioși să distingă ce noutăți atârnă 
pe mașină. Un asemenea obiect agăţat de oglinda retro- 
vizoare, cre îți pendulează pe parbriz sute de kilometri 
te obosește fără să-ți dai seama. 4 

Dar mai sînt și alte implicaţii. L.B., muncitor la Com- 
binatul chimic Craiova, a plecat cu autoturismul Dacia 
1300 proprietate personală de acasă — cartierul Brazda 
lui Novac — către locul de muncă. 

L.B. era cunoscut ca un șofer serios. Nu obișnuia să 
consume alcool, circula cu viteze rezonabile și manifesta 
politețe față de ceilalți participanţi la trafic, chiar dacă 
aceştia se aflau la ghidonul unor motociclete, motorete 
sau biciclete. 

Cînd lucra în schimbul de noapte toate locurile auto- 
turismului erau ocupate de colegi de muncă. Șoferului îi 
făcea plăcere să transporte pe tovarășii săi la lucru. În 
plus avea cu cine să schimbe cîteva vorbe de acasă pînă 
la combinat. 

L.B. nu-și împopoţona mașina; la un singur bibelou 
însă ţinea: un felinar miniatural, agăţat de oglinda retro- 
vizoare. Era un fel de mascotă cu care conducătorul auto 
se mîndrea și de care nu voia să se despartă. 

În seara cu pricina o frînare bruscă a expediat micul 
felinar pe podeaua autoturismului, iar L.B. a încercat să 
recupereze bibeloul. Prima tentativă nu a reușit însă. A 
repetat mișcarea aplecîndu-se spre podea, trăgînd incon- 
ştient și volanul spre dreapta. 

Pentru a pierde controlul mașinii nu e nevoie de prea 
multe secunde. În cîteva clipe mașina, practic necondusă 
de pilotul ei, a ajuns în bordura din dreapta a trotuarului. 
Şoferul s-a speriat și a virat brusc la stînga. Nu a mai 
reușit să stăpînească mașina. Autoturismul necontrolat a 
intrat într-un pom ornamental și apoi pe rînd a acroşat 
încă trei arbori de pe aceeași parte. Pilotul a primit lovi- 
tura în plin, decedînd pe loc. Ceilalți pasageri s-au ales 
cu leziuni ușoare. 

Mașina nu rula cu viteză mai mare de 50 kilometri 
pe oră. 

Pilot cuminte, avea mașina bine pusă la punct, rea a 
viteză ponderată, toate condițiile pledau peniru jirna 
sare în siguranță. Și totuși un om serios, prudent ve Dei 
nu foarte experimentat, dar nici un şofer lipsit de 


şi-a pierdut viața, Pentru ce? Pentru că nu a ținut seama 


la volan nu e altceva mai impor- 
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Maşina bine pusă la punct, înzestrată în plus cu un mo- 
dern casetofon, timpul frumos, asfaltul uscat, într-un 
cuvînt condiţii optime de călătorie. 

Soferița melomană, nemulțumită de calitatea muzicii, 
îşi concentrase la un moment dat atenţia mai mult spre 
casetofon, montat într-un loc nu prea accesibil pentru 
pilot. 

Văzînd-o trebăluind prea insistent la casetofon, pasa- 
gera a sfătuit-o — deși profană în conducerea auto — să 
fie atentă la drum, că nu se va întîmpla nici o nenorocire 
dacă nu vor asculta muzică. 

Șoferița n-a dat curs recomandării continuînd să se 
ocupe de casetofon. Nici pasagera n-a mai insistat. Şi-a 
scos banii destinați pentru cumpărături şi a început să-i 
numere. S-a ajuns la o situaţie critică, cînd nici şoferița 
și nici pasagera, fiecare ocupate cu treburile lor, nu mai 
urmăreau drumul. Pe nesimţite maşina a început să de- 
vieze spre stinga. În cîteva secunde, necontrolată, a intrat 
în piin în parapetul unui podeț. Tinăra şoferiță a decedat 
pe loc. 

Să nu credeţi că astfel de cazuri sînt singulare. În fie- 
care săptămînă doi pînă la cinci piloți își pierd viața în 
asemenea circumstanţe. Oameni tineri, capabili, cu viito- 
rul în față, uneori specialiști cu experiență îndelungată 
își pierd viaţa în mod stupid pentru simplul motiv că nu 
înțeleg, repetăm, că pilotarea mașinii este incompatibilă 
cu neatenția chiar și pentru cîteva secunde. 
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O COLIZIUNE CARE DECAPOTEAZĂ O MAŞINĂ 
ŞI DECAPITEAZĂ UN PILOT! 
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Pe şoselele țării circulă din ce în ce mai multe autove. 
hicule și utilaje agabaritice de cele mai diverse tipuri 
Marile platforme industriale, uzinele gigantice în con- 
strucție polarizează numeroase utilaje-colos ce nu pot fi 
transportate altfel decît pe șosele, 

Pentru securitatea participanților la trafic aceste trans 
porturi trebuie să se efectueze cu respectarea unor reguli 
speciale. 

Şi agricultura dispune de un număr însemnat de utilaje 
agabaritice, cel mai frecvent întîlnite fiind combinele de 
diferite tipuri. 

Având o lăţime totală de peste 4 metri, ele depășesc, în 
cazul drumurilor obișnuite, axul șoselei, trecerea pe lîngă 
ele şi depăşirea lor trebuind să se facă cu multă precauție. 

Autocombina condusă de A.P. ar fi ajuns înainte de a 
se însera la sediul unității, dacă conducătorul ei nu mani- 
festa neglijență. După ce a terminat lucrul la C.A.P. 
Vladimirescu, a plecat spre S.M.A., dar abia pe drum, 
după ce combina s-a încăpăținat să nu mai meargă, a 
constatat că, de fapt, pentru aceasta îi lipsește cel mai 
elementar lucru şi anume motorina. 

S-au scurs minute prețioase, s-au irosit carburanți cu 
deplasarea unui tractor pentru a aduce autocombinei 
carburanţii necesari. Unde nu-i cap vai de... combustibil. 

Tractorul cu care s-a adus motorina s-a aşezat în frunte, 
după el combina şi micul convoi s-a pus în mişcare, ilu- 
minat regulamentar. Ce-i drept partea proeminentă a 
combinei nu se observa, dar piloţii celorlalte autovehicule, 
obișnuiți cu capcanele drumului, o evitau cu grijă. 

În dreptul kilometrului 5, pe drumul județean 709, pe 
care se angajase convoiul, ieşind de pe o șosea laterală, 
din sensul opus autocombinei se apropia autoturismul 
nr. 1-AR-1680, pilotat de S.B. 

La imprudența conducătorului de combină, care se 
deplasa neregulamentar, în condiții de întuneric, fără a 
avea semnalizat gabaritul în lățime al utilajului, s-a adău- 
gat grava imprudență a șoferului, care, în loc să urmă- 
rească drumul, era absorbit de conversaţia cu partenera 
din dreapta sa, iar radioul, ce emitea muzică cu intensi- 
tate maximă, distrăgea și mai mult atenţia. 

Fără să sesizeze pericolul, şoferul rula în imediata apro- 
piere a axului șoselei. Superficialitatea în conducerea 
maşinii l-a costat viața, autoturismul intrind în plin în 
partea laterală a combinei. 

În citeva secunde mașina a font decapotată în sponu 
cel mai strict al cuvîntului. În coliziune capul posi p 
fost zdrobit, moartea survenind instantaneu pa Te 
control maşina a mai rulat aproape 100 metri, oprin 
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de leziuni. 
EVITATI DISCUŢULE CU SOFERUL 


Un şofer începător, H. P.I. din Oradea, în vîrstă de 3 
de ani, de profesie mecanic la Uzina de alumină. a fast 
rugat de o cunoștință să facă o deplasare pînă la Beius. 
Astfel, proaspătul șofer îmbarcă în autoturism pe F.H. T.. 
care îi solicitase cursa, şi pe colega ei, E.C., iar în jurui 
oralor 10,00 pornesc spre destinația amintită. l 

La Beiuş nu se zăboveşte prea mult şi, după circa 2 are 
şi jumătate, autoturismul se îndreaptă spre casă, după 
ce în autovehicul se mai urcă un pasager. 

De regulă, şoferii cu experiență redusă trebuie lăsați 
să-şi vadă de conducerea maşinii, mai ales cînd deplasarea 
se efectuează în condiții de întuneric, așa cum se întîmpla 
în cazul descris mai sus. Nu procedează deloc rău pasagerii 
care atrag atenția novicilor de la volan, atunci cînd pe drum 
se ivesc obstacole. Mai bine ca bicicleta, căruța, grămada 
de nisip să fie văzute de 4 ochi şi replica şoferului să fie: 
“E în regulă, l-am văzut», decit să ajungă la accident, așa 
cum s-a petrecut în cazul nostru. 

În lege nu există, bineînțeles, vreo regulă care să oblige 
pasagerii să ghideze şoferul ori să-l atenţioneze asupra 
obstacolelor ce apar pe drum. Sînt, însă.și obligaţii morale. 
Spunind aceasta ne referim în primul rînd la pasagerul 
urcat la Beiuș, om cu experiență care putea și trebuia să 
sesizeze că discuția din mașină, coroborată cu viteza mare 
şi experiența redusă a șoferului, în condițiile unei circu- 
laţii nocturne, reprezentau un pericol potențial pentru 
toţi ocupanții mașinii. 

Autoturismul ajunge pe un sector de aliniament unde 
pilotul apasă și mai puternic pedala de acceleraţie. Pe 
şosea apare o căruță încărcată cu scînduri, neobservată 
însă de pilot, deși felinarul aprins, așezat în spatele vehi- 
culului, semnaliza prezența acesteia pe drum. 

Coliziunea e extrem de puternică, scîndurile transfor- 
mîndu-se în «sulițe care străbat prin parbrizul maşinii 
şi se înfig în ocupanţi. Cele două pasagere sînt rănite grav 

decedează în 
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O MAŞINĂ TRANSFORMATĂ ÎNTR-UN BALOI 


Transfăgărășanul, prin frumusețea și pitorescul lui 
neobişnuit, este greu să fie comparat cu vreun alt drum 
din țară. Pe cît de splendidă este însă această șosea alpină, 
pe atit de mult pune la încercare îndemânarea și talentul 
celor de la volan. 

Fără îndoială că Transfăgărășanul nu este o arteră 
rutieră pentru începători, dar nici nu trebuie să ne închi- 
puim că pentru a străbate această cale de comunicație 
este nevoie să fii neapărat pilot de formula unu. 

Pantele și urcușurile foarte accentuate, succesiunea de 
serpentine cu frecvente curbe asemănătoare acului de 
păr, prăpăstiile, cărora cu greu le observi adîncimea, 
care se deschid ba în stinga, ba în dreapta drumului, fac 
din Transfăgărășan o cale rutieră ce trebuie tratată însă 
cu multă seriozitate și prudență. Aici nu e vorba de o 
pantă sau de o rampă de 2—3 kilometri, ci de aproape 100 
kilometri de drum format din rampe şi pante «dure și 
din curbe dintre cele mai periculoase. Un alt element ce 
nu trebuie scăpat din vedere este că pe acest drum există 
încă destule puncte de lucru unde parapeții metalici se 
întrerup pentru a facilita operațiunile de consolidare ale 
versanților. 

Din moment ce ştiu cum să (atao o curbă periculoasă 
şi să opresc în pantă și apoi să pornesc din nou,nu am 

treabă cu Transfăgărășanul, se lăuda E.B., conducătorul 
autoturismului nr. 2-MS-4804, cu citeva ore înainte de 
a aborda șoseaua alpină amintită. 

Într-adevăr, nu pilota rău mașina și, privit de departe, 
dădea chiar impresia unui pilot de raliu. Scrișnetul roților 
și aplecarea maşinii la curbe atingînd aproape cu șasiul 
asfaltul drumului umplea de satisfacție pe vanitosul pi- 
lot și înfricoșa tot mai mult pe cele ouă tinere pasagere 
pe măsură ce se scurgeau kilometri. 

“Raliub a luat totuși sfîrşit nu la punctul terminus al 
Transfăgărășanului, ci la kilometrul 126 + 900, a auto- 
turismul, scăpat de sub control, părăseşte irom Aere 
na din găurile parapetului (de genul amintit m 
ȘI se ros în prăpastie. 
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santul stincos de aproape 700 m P E turismul a 
prăpastiei. Practic, la piciorul pantei, a 
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Maşina a părăsit partea carosabilă, pentru că șoferul, 
care cobora panta cu maneta în viteza n IV-a, a supraso- 
licitat frina de serviciu. Aceasta a ieșit din funcţiune, 


autoturismul nemaiputind fi practic stăpînit, greşeală 
gravă pe care o comit, din păcate, şi alţi șoferi care nu 
cunosc decît din auzite despre frina de motor, 

Nu trece o sîmbătă sau duminică fără ca cel puţin 3 4 
(uneori chiar mai mulți) şoferi amatori care, după ce au 
coborit versantul nordic şi îndeosebi sudic al Făgărașului, 
să nu se plingă că i-a lăsat frînele. 

E vorba de fapt de neiniţiaţii care coboară pantele 
abrupte în treapta a 4-a de viteză ori chiar cu motorul 
oprit. Trebuie reținut că pe unele porţiuni foarte încli- 
nate de drum, chiar treapta a 3-a de viteză duce la robosi- 
rew pronunțată a frinelor. 

Suprasolicitarea frînelor pe zeci de kilometri, duce la 
uzura rapidă a plăcuțelor de frînă și la ieșirea completă 
din funcţiune a sistemului de frînare. 

Dar mai este un aspect al problemei: contemplarea pei- 
sajului de către șoferi, oricît de frumos ar fi el, discuțiile 
cu pasagerii care le distrag atenția, așa cum s-a întîmplat 
în cazul de față, sînt imprudențe care pot avea urmări 
neplăcute pe orice drum, dar cu atît mai mult pe o arteră 


rutieră de «talia» Transfăgărășanului. 


RĂSPUNSURI 


6 Dispoziţiile art.: 28 din Re- 
gulamentul de circulaţie sta- 
bilesc fără echivoc modalităţile 
de utilizare a benzilor de cir- 
culaţie la apropierea şi în cursul 
traversării intersecţiei de către 
autovehicule. Dacă benzile sînt 
materializate cu marcaje, con- 
ducătorii auto se vor orienta 
după panoul de preselectare a 
traficului — care prezintă di- 
recţiile de mers ale fiecărei 
benzi — şi după semnificația 
săgeţilor aplicate cu vopsea de 
marcaje pe partea carosabilă, 
circulind înainte pe banda (sau 
benzile) pe care săgeata indică 
această direcție de mers. 

În intersecțiile fără marcaje; 
cei care vor să vireze la dreapta 
ocupă rîndul din dreapta; iar 
cei care vor să meargă înainte 
sau să vireze la stinga, ocupă 
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rîndul din stînga. În ambele 
situații, conducătorii auto sînt 
obligaţi să ocupe poziţia cores- 
punzătoare direcției de mers 
voite cu cel puţin 50 metri 
înainte de intersecție. 


Regulamentul de circulaţie 

în vigoare nu conţine în mod 
expres o interdicție în sensul 
problemei din întrebare. Cu 
toate acestea se recomandă evi- 
tarea schimbării benzii de cir- 
culație înaintea culoarelor des- 
tinate traversării pietonilor, de- 
oarece o asemenea manevră este 
de natură să dezorienteze pie- 
tonii angajați în traversare (sau 
pe cale să se angajeze în efec- 
tuarea acesteia), creînd, totoda- 
tă, derută printre conducătorii 
de vehicule care se apropie de 


pasaj, prin afectarea vizibilită- 
ţii acestora în zona respectivă. 

“Trecerea de pe o bandă de 
circulație pe alta poate avea ur- 
mări dintre cele mai grave, dacă 
este executată cu scopul ocolirii 
unui autovehicul oprit sau care 
a redus viteza la apropierea de 
pasaj (în ambele cazuri pentru 
a acorda prioritate traversării 
pietonilor). Tocmai de aceea, a 
fost instituită interdicția mane- 
vrei de depășire pe pasajele de 
traversare a pietonilor, conform 
art. 33 din Regulamentul de 
circulaţie. 


Da, dar numai pe acele zone 

de întrerupere a spațiului 
verde unde nu este interzis vi- 
rajul la stînga pentru părăsirea 
arterei și pătrunderea pe o stra- 
dă laterală, aflată în dreptul 
zonei mai sus amintite. Condu- 
cătorul auto se va angaja din 
timp pe banda de lingă spațiul 
verde, iar de pe zona de între- 
rupere a spațiului verde va tre- 
ce pe sensul opus al arterei pe 
care circulă numai după ce a 
acordat prioritate vehiculelor 
care vin din dreapta sa. 


9 Interdicția întoarcerii unui 

autovehicul de pe un sens pe 
altul pe o arteră cu trei benzi 
pe sens nu este condiţionată de 
indicatorul la care se referă în- 
trebarea, deoarece: a) interzi- 
cerea instituită de indicator ac- 
țHonează pe banda întîi, respec- 
tiv pe banda de lingă bordură 
(pe celelalte două benzi, inter- 
dicția decurgind din prevederile 
art. 38 din Regulament, care 
arată că oprirea este permisă 
numai pe partea dreaptă a stră- 
zii, cît mai aproape de trotuar); 
b) întoarcerea trebuie efectuată 
de pe banda a treia, pe care; 
după cum s-a arătat, oprirea 
este interzisă. Manevra întoar- 
cerii în cazul dat, la care adău- 


găm și cea a virajului la stînga 
trebuie evitate, dacă, bincînţe- 
les, nu este interzisă prin linia 
continuă a marcajului ce ma- 
terializează axul drumului, a- 
vînd în vedere că aceasta împie- 
tează asupra fluenței și sigu- 
ranței traficului de pe ambele 
sensuri de mers, Soluția este 
deplasarea pînă la prima inter- 
secție, unde,prin virare la dreap- 
ta sau la stînga — în funcție de 
modul cum este reglementată 
circulația în intersecția respec- 
tivă —,se va realiza trecerea pe 
sensul opus de mers. 


1 0 P> întrucît locurile de sub 

pasajele denivelate prezin- 
tă, din punct de vedere al cir- 
culației rutiere, aceleași pro- 
bleme ca și cele de sub poduri. 


1 Potrivit art. 36 din Regu- 

lamentul de circulaţie, îna- 
inte de a traversa pasajele la 
nivel nepăzite peste calea fe- 
rată, conducătorii de vehicule 
sînt obligați să oprească și să 
se asigure Că traversarea se poa- 
te efectua fără pericol. Regula- 
mentul prevede că oprirea ve- 
hiculelor se va face în locul de 
unde conducătorul de vehicul 
își asigură maximum de vizibi- 
litate, cu precizarea de a nu de- 
păşi indicatorul în cruce de 
atenţie, ori linia transversală 
continuă pentru oprire. Prin 
urmare — răspunzînd întrebă- 
rii — vehiculul va fi oprit într-un 
loc în care nu va depăși; inclu- 
siv cu partea anterioară, indi- 
catorul amintit. 


1 Lumina roșie din spate se 

referă la lumina de poziție 
a unor tipuri de autovehicule, 
îndeosebi autocamioane de con- 
strucție mai veche, care nu au 
decît un singur Corp de luminat. 
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| aie pe timp de noapte 
: fazei scurte a luminii fa- 
tator în localități este nu nu- 
wma permisă, dar chiar reco- 
gandabih, Dovadă concluden- 
tă: tot mai mulți automobiliști 
secure în acest lucru şi pe mă- 
sură ce-l folosesc se conving 
practic de avantajele sale. 

Care sînt aceste avantaje? 
Asigură o iluminare şi implicit 
o vizibilitate corespunzătoare; 
ținind seama că lămpile de po- 
zite nu iluminează drumul, ele 
avind, de fapt, rolul de a sem- 
naliza pe timp de noapte pre- 
zenta unui autovehicul stațio- 
nat. Permite conducătorului au- 
to distingerea din timp a pie- 
tonilor şi a oricăror obstacole; 
sar pietonilor, la rîndul lor, ca 
şi celorlalți conducători auto; 
observarea mai bună a auto- 
vehiculelor. În felul acesta se 
traduce în viață unul din dezi- 
deratele majore ale conduitei 
preventive, şi anume: cu cit 
eşti mai vizibil, cu atit eşti mai 
ferit și poți să fereşti pe alții 
de accidente. În același timp 
se realizează o iluminare uni- 
formă a spaţiului dinaintea au- 
tovehiculului, indiferent de gra- 
dul de iluminare a rețelei stra- 
dale. Și pe arterele iluminate pu- 
ternic este recomandabilă uti- 
lizarea fazei scurte a luminii fa- 
rurilor, ținînd seama că se di- 
minuează alternanțele de umbră 

lumină ce apar în spaţiul 
dintre stilpii de susținere a sur- 
selor de iluminare, 

Obiecţiile unor automobilişti 
cum că lumina de întilnire stin- 
jenește vizibilitatea în condiţiile 
circulației din orașe au temei 
numai în măsura în care lumi- 


e A a ee 


nile farurilor nu sînt bine re- 
glate. Inconvenientul este ușor 
de înlăturat prin verificarea și 
reglarea periodică a acestora, 
cît şi prin fixarea poziției faru- 
rilor în raport de greutatea în- 
cărcăturii din autoturism, cum 
se poate proceda cu autoturis- 
mele «Dacia 1300. 

Pentru contracararea efecte- 
lor stinjenitoare ale luminii de 
întilnire de la autovehiculul ce 
vine din spate; recomandăm 
utilizarea oglinzilor retrovizoare 
interioare de culoare închisă sau 
montarea unor oglinzi cu două 
poziţii de înclinare, una din 
aceste poziții avind proprieta- 
tea de a nu reflecta în ochii 
conducătorului auto luminile 
farurilor de la mașinile din 
urmă. 

Prevederile articolului 20 al 
Regulamentului de circulație nu 
interzic, cum de altfel nici alte 
prevederi ale Regulamentului, 
folosirea fazei scurte în locali- 
tăți pe timp de noapte. Mai 
mult, art. 68 din Regulamentul 
de circulație arată că pe timp 
de ceață sau în alte condiții at- 
mosferice care împiedică vizi- 
bilitatea peste 20 metri, auto- 
vehiculele . de orice fel vor fi 
iluminate și ziua, fără să inter- 
zică nici în acest caz utilizarea 
fazei scurte a farurilor. 

Este evident că asigurarea de 
către conducătorii auto a unei 
vizibilități optime în localități 
pe timp de noapte şi în alte 
împrejurări similare, fără a stîn- 
jeni prin aceasta deplasarea par- 
tenerilor de drum, se înscrie în 
spiritul eticii rutiere, este o 
contribuţie la întărirea siguran- 
tei și prevenirea accidentelor. 


mc pese 


sibil. O noțiune 
alabilă în cazul manevrei 
rculație redusă. 


u întotdeauna ceea ce este admis este şi po 


a conduitei preventive perfect V 

SIRER a în aliniament. Ci 
Vizibilitate bună. Asfaltul uscat: Sintem Într-un autoturism şi 
ip ion. Firesc să vrem să-l depăşim. 
Condiţiile admit efectuarea manevrei. Dar, pentru că sîntem 
adepţii conduitei preventive» vom judeca posibilitatea T izării 
j isma prevederilor regulamentului; ci în 
irculaţie în împre- 
depășirea nu este 
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posibilă — în condiţii de siguranță — deoarece camionul are o 


baritul obișnuit al unui astfel de 


lățime ceva mai mare decit ga ni i 
| depășirii să atingem 


vehicul, din care cauză este posibil ca în cursu 
acostamentul cu roțile din stinga mașinii noastre. Or, acostamentul 
este încă umed de pe urma ploii ce a încetat nu chiar de mult, 
iar atingerea acostamentului umed in condițiile unui regim 
ridicat de viteză — regim firesc în cazul depăşirii, mai ales că 
şoferul autocamionului circulă la limita maximă admisă de viteză 
— pe expune riscului derapării. De aceea renunță pentru moment 
la depăşire, cu atit mai mult cu cît, cunoscători ai sectorului de 
drum pe care-l parcurgem, ştim că după doi kilometri urmează 
o rampă cu bandă de circulaţie pentru tracțiunea grea și unde, 
prin urmare; vom putea trece cu bine de autocamionul cu pricina. 

Cineva, mai puţin dispus să admită raționamentul nostru, ar 
putea obiecta: «dacă nu urma rampa sau dacă automobilistul nu 
cunoştea drumul, însemna că el să ruleze la nesfirșit în spatele 
camionului numai pentru că exista un pericol ipotetic de derapare 
din pricina acostamentului umed ?> 

Răspunsul nostru, întemeiat pe raționamentul conduitei pre- 
ventive, va fi: «în cazul unui pericol, fie şi ipotetic, se va adopta 
procedeul care evită acest pericol. 

Practica conducerii autovehiculelor a demonstrat concludent 
că, în circulație, apar întotdeauna modificări care permit trecerea 
la alte măsuri. 

În cazul prezentat, chiar dacă automobilistul rula pe o șosea 
necunoscută, era imposibil ca după un timp să nu i se ivească 
o situaţie favorabilă care să permită efectuarea depășirii în depli- 
nă siguranță». 

Depășirea unui vehicul trebuie privită de către conducătorul 
auto ca manevra situată între tentaţie și necesitate. Sîntem tentaţi 
să depăşim ori de cîte ori ajungem în spatele unui vehicul, dar nu 
intotdeauna putem să o și efectuăm. Nici o altă manevră a condu- 
cerii autovehiculului nu implică mai multe elemente de care 
trebuie să țină seama şoferul în luarea deciziei, decît depăşirea; 
nici o altă manevră nu arată mai concludent capacitățile de pilo- 
tare ale șoferului și psihologia sa rutieră, decit depăşirea. Con- 
ducătorul auto, care vrea să se angajeze într-o depăşire, trebuie 
să se convingă, în primul rînd, că nu se află ori că nu urmează 
să se afle într-o zonă sau împrejurare ce interzic depăşirea; apoi 
să ia în calcul viteza autovehiculului său, a celui pe care îl dublează 
și pe a celui pe care îl zărește de la distanță, în eventualitatea 
venirii din sens opus; în funcție de valorile acestor viteze, trebuie 
să socotească distanța ce-i stă la dispoziţie pentru realizarea mane- 
vrei, ținind seama că în mișcare se află și autovehiculul ce urmează 
a fi depășit, de asemenea, lățimea șoselei, configurația drumului 
vizibilitatea, starea carosabilului, capacitatea motorului încăr- 
cătura etc, Conexiunea dintre toate aceste elemente se cere pri- 
vită și apreciată înainte de depășire, în ti ce atenți 
conducerii timp atenția asupra 

erii autovehiculului nu este admis să slăbească. Se cere 
totodată, conducătorului auto să se convingă că partenerul d 
drum a 1 j p ener 3 e 
luat cunoștință și permite a fi depăşit, de asemenea, că din 
spate nu urmează să fie depășit. Pe parcursul executării depășirii, 
se impune rularea cu o viteză superioară celei dezvoltate de vehi- 


culul dublat, menţinerea unei distanţe laterale optime (ceca ce 

inseamnă nici prea aproape și nici prea departe de acesta) și reve- 

nirea pe dreapta înaintea vehiculului la distanța la care mersul 

acestuia în siguranță nu este periclitat. Depăşirea trebuie efec- 

tuatà în minimum de timp şi cu maximă siguranță pentru cel care 

o efectuează, pentru cel care este depășit şi pentru cel care vine 

din sens opus (bineînţeles cînd acesta se afla, în momentul inițial 

al depăşirii, la o distanţă suficient de mare pentru ca vehiculul 

| aflat în dublare să revină pe dreapta înainte de a se intersecta cu el). 

Schema depăşirii este mai complexă în realitate decit a fost 

prezentată aici. Sint O serie de alte elemente ce se cer luate în 

consideraţie, ca de pildă: apariția vreunui vehicul sau pieton 

| de pe o uliţă din stinga sau din dreapta (mai ales în cazul depăși- 

| rilor efectuate pe şoseaua ce tranzitează o comună); o denivelare 

| a drumului (apărută fie înaintea celui care depăşeşte, fie înaintea 

| celui care este depăşit şi care, nesesizată oportun, indeoseuvi noap- 

| tea, obligă la manevre precipitate); neaprecierea corectă a lungimii 

sau vitezei autovehiculului depășit, ceea ce măreşte distanța 

necesară executării manevrei peste limita calculată iniţial, de unde 

posibilitatea apropierii periculoase de o curbă, un pod, un vehicul 
venit din sens opus. 

Spuneam ceva mai sus că depășirea este, între altele, oglinda 
psihologiei șoferului. Gîndiţi-vă la conducătorii auto care depășesc 
din vanitate, pentru că nu pot admite să fie întrecuți, la cei minați 
de sentimente de reprimare, care depășesc periculos numai pentru 
a «pedepsi» pe cel care a avut «curajul să le-o ia înainte, la cei 
ușuratici, care depășesc hazardat, la cei care vor să braveze, efec- 
tuînd depășiri «pe muchie de cuțit», la oscilanții, care vor şi nu vor 
să depășească, se lansează în tentative pentru ca, în final, să intre 
în dublare exact atunci cînd nu trebuia, la răutăcioșii, care împie- 
dică prin tot ce le stă în putință să fie depășiți și lista caracterelor 
ar putea continua. 

Legat de depășire — mult mai mult decit pare la prima vedere — 
este staționarea autovehiculelor. Conduita preventivă ne cere ca, 
atunci cînd lăsăm autovehiculul în staționare, să reflectăm dacă nu 
creăm un obstacol care reclamă numeroase ocoliri, respecuv 
manevre similare cu depăşirea. Pe șoseaua Bucureşti — Constanţa, 
de exemplu, sau București — Brașov, cînd se circulă bară la bară, 
un autovehicul lăsat numai pe jumătate pe partea carosabilă 
inseamnă zeci de ocoliri pe minut, precedate de tot atitea reduceri 
de viteză, frinări, uneori și opriri, urmate apoi de demarări Sa 
eventual, de alte depășiri. O sumă de manevre, cu in gi 
cortegiu de primejdii, ce pot fi uşor evitate dacă cel cate Sutar 
nează înțelege să scoată autovehiculul complet din et za 
Uneori asistăm, din acest punct de vedere, la imagini am p 

3 i lor stinjenitoare: locul de 
spune hilare, dacă am omite partea - i de maşina oprită 
refugiu, semnalizat vizibil, se află la cițivă metri 
pe șosea, dar, cu toate acestea, este ară re dată cînd sintem 

Revenind la manevrarea depășirii, de tec i 

i `a de a recunoaște în prealabil dacă 
tentaţi să o facem, să avem tăria de A ibilă. Oricum, mai bine 
este necesară și, în acest caz, dacă este pa siri soldate cu urmări 
aminarea depășirii, decit regretul upa ARIE, 
dureroase, în cel mai bun caz pentru A 
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ÎNTREBĂRI 


1 (Depășind un autovehicul în 

mers sau in staționare, ce 
distanță laterală trebuie păstra- 
tă față de vehiculul depăşit, pen- 
tru evitarea acroşării acestuia, 
tinind seama că art. 32 din Re- 
gulamentul de circulație vor- 
beşte de distanța suficientă, fără 
a preciza cit anume? 


| Ep Care sînt dispoziţiile legale 

referitoare la depăşire a că- 
ror nerespectare conduce la sus- 
pendarea pe timp limitat (una 
sau două luni) a exercitării drep- 
tului de a conduce? 


1 e un drum cu o singură 

dă pe sens, se consideră 
depăşire trecerea pe lingă un 
vehicul — în mers sau oprit — 
manevra de depăşire se 
ează fără ca autovehicu- 
spectiv să atingă cu roțile 
longitudinal, materializat 
ntr-o linie continuă sau dis- 
tinuă? 


1 T Constituie contravenție fap- 

tul că şoferul unui auto- 
turism depăşeşte un biciclist pe 
o porțiune de drum marcată cu 
linie continuă, fără să încalce 
linia respectivă ? 


Î te permisă depășirea u- 
t “nei căruţe de către un auto- 
vehicul pe o porțiune de drum 
unde s-a instituit interdicția a- 
cestei manevre, șoferul preva- 
lindu-se de cerințele fluenţei 
traficului ? 


1 O 'onstituie contravenţie fap 
“ful că o depăşire, începută 
pe un sector de drum unde axul 
este marcat cu linie discontinuă, 
se incheie intr-o zonă unde linia 
marcajului este neîntreruptă? 


% (Este permisă depășirea pe 
un sector de drum semna- 
«Drum 


lizat cu indicatoarele 


ingustat» ? 


9 Este permisă depășirea suc- 
cesivă a mai multor auto- 
vehicule ? 


pla Dispoziţiile art. 33, literele 
j şi k, ale Regulamentului 
de circulație interzic depășirea: 
în situația cînd vehiculul ce ar 
urma să fie depășit este angajat 
în depăşirea altui vehicul oprit 
sau în mers (triplare), dacă prin 
această manevră se trece peste 
axa care desparte cele două sen- 
suri de circulaţie ale drumului», 
Trebuie să fie materializată sau 
nu, prin marcaj cu vopsea, axa 
la care se referă dispozițiile mai 
sus citate? 


2 Pe străzile cu circulație în 
sens unic este considerată 
triplare manevra depăşirii unui 
autovehicul, aflat la rindul lui 
în dublarea altui vehicul? 


2 Pe o arteră cu mai multe 

benzi pe sens, avind pe 
mijloc două linii de tramvai 
(cite una pe sens) este conside- 
rată triplare depășirea unui au- 
tovehicul aflat la rindul său 
într-o depășire, dacă manevra 
respectivă reclamă mersul pe 
şinele tramvaiului? 


piere A e 


CIRR stea rm 


+ 


CÎND TE ÎNDOIESTI CĂ POŢI DEPASI 
ÎN SIGURANȚĂ, RENUNŢĂ LA MANEVRÄI! 


Un ILM. S., care intenționa să vireze la stînga și să intre 
de pe drumul național pe o șosea comunală, a renunțat la 
manevra respectivă și s-a tras cuminte mult pe dreapta, 
cînd şoferul a observat că un autotren se angajează în depă- 
şirea sa. Ela devenit și mai prudent cînd a sesizat că din 
sens contrar direcției de mers a autotrenului se apropie 
la mică distanță, circulînd regulamentar, un autocamion. 
Pomenindu-se literalmente în față cu «mastodontul, șo- 
ferul autocamionului s-a aflat într-o situație extrem de 
dificilă. Trecuse doar cu cîțiva metri de o intersecție cu un 
drum secundar care i-ar fi creat posibilitatea printr-un 
viraj la dreapta să se ferească de coliziune sau cel puțin 
să evite o catastrofală tamponare frontală. 

Părăsirea părții carosabile, intrarea pe acostament și 
de aici pe cîmp, a doua soluție salvatoare, s-a dovedit, de 
asemenea, inaplicabilă din cauza înălțimii mari a talu- 
zului (peste 4 metri), sectorul de drum unde începea să se 
deruleze filmul accidentului aflîndu-se în apropierea unui 
pod unde șoseaua se înălța pronunțat faţă de zona încon- 
jurătoare. Nu-i rămînea decît să reducă cît mai mult 
viteza, să se replieze pe dreapta atît cît să nu răstoarne 
autocamionul în care se aflau oameni și să privească ce va 
face autotrenul. 

Acesta nu a încăput printre I.M.S. și autocamion. El 
a lovit cu partea stîngă din față în aripa din stînga a auto- 
camionului și apoi cu semiremorca a izbit puternic caro- 
seria acestuia. Nu a cruțat nici |. M.S.-ul pe care l-a «şters 
smulgîndu-i roata de rezervă. à 

Lovită cu o forță deosebită, caroseria autocamionului 
s-a dezmembrat, oamenii care ocupau băncile din stinga 
fiind striviți ori aruncaţi pe asfaltul drumului. În aceste 
împrejurări, trei persoane au decedat pe loc şi una la spital 
după cîteva ore. Alţi șase oameni au fost răniți grav. 

Vinovatul, tînărul șofer V.P., a fost pus să: ofectuane 
curse interurbane de mărfuri, în pofida puținei sale sei 
rienţe și a faptului că în urmă cu mai puțin de un pe năși sa 
permisul reținut timp de o lună tot pentru 0 depas 
neregulamentară. 

Nu era oare firesc ca V: P. să acumuleze szhaniania ae 
sară unor asemenea curse dificile lucrind dute tre 
scurte, în oraș, unde și posibilităţile de con 
mare sint mai mari? iere 

Chiar în ziua cînd pe drumul national 13 E E oidean 
de Braşov, s-a întîmplat acest deosebit oferul unei auto- 
la numai cîțiva kilometri, pe alt arun a fel de «agresiv, 
basculante, efectuind o dublare în st 
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a intrat în plin într-un autoturism Dacia 1300 omorînd 
pe loc doi oameni (șoferul și pasagera din dreapta). 

Efectuarea depășirii, manevră care poate crea pericole 
deosebite atunci cînd e executată cu ușurință, trebuie 
calculată minuţios și acest calcul e necesar de multe ori 
să fie făcut în cîteva secunde. 

O înţeleaptă zicală spune: «Atunci cînd te îndoiești că 
poți depăși în siguranță, renunță la manevră». Dacă șoferii 
ar ţine seama de acest sfat, numărul accidentelor generate 
de dublări riscante ar fi infinit mai mic. Mai ales șoferii 
mașinilor grele cărora, din pricina demarajului redus și 
a lungimii mari a vehiculelor, le este necesară pentru 
depășire o distanță mult mai mare, trebuie să fie deosebit 
de circumspecţi înainte de a se angaja în dublare. 

Deşi le este evident că nu vor putea efectua în condiții 
de siguranță depășirea, în multe cazuri, șoferii autovehi- 
culelor grele încep totuşi manevra bazîndu-se pe prudența 
celorlalți, pe masivitatea mașinilor <onduse, cu care îi 
înlătură din cale pe cei ce se încumetă să circule din 
sens contrar şi, nu rareori, pe faptul că în cel mai rău caz 
pe drum încap și trei mașini. 


O MAȘINĂ «CĂLCATĂ: DE... MAȘINĂ 


Unii automobiliști mai calcă uneori găini, rațe, gâște 
şi din cînd în cînd cîte un animal mai mare. Sînt cazuri 
cînd necuvîntătoarele, nesupravegheate de stăpînii lor, se 
opun tentativei de a fi «călcate», reușesc să răstoarne nu 
numai maşini mici, ci și autocamioane. Nu demult, un 
porc lăsat de capul lui, pe drum, a provocat răsturnarea 
unui colos de 7 tone, care, literalmente, a derapat pe spi- 
narea gelatinoasă a animalului transformat instantaneu 
în rulment! 

Lîngă Buzău, un cal este surprins noaptea de un auto- 
turism, pe partea carosabilă a drumului. Automobilistul, 
sorbit de o mașină care venea din sens contrar, observă 
animalul, însă tîrziu, cînd practic nu mai putea între- 
prinde nimic pentru evitarea impactului. Calul este (luad 
pe capotă și pătrunde prin parbriz pe direcția locului din 
dreapta șoferului, care, din fericire, nu era ocupat. Condu- 
cătorul auto pierde controlul volanului și ajunge pe cîmp, 
autoturismul oprindu-se într-un lan de porumb. Şoferul 
s-a ales doar cu o strașnică spaimă. 

Cazuri cînd o mașină «calcă altă mașină, constituie însă 
rarităţi. De ce? Pentru simplu fapt că un autovehicul, fie 
el de mare tonaj, poate doar cu mare dificultate să ajungă 
cu roţile călare pe capota celuilalt automobil, chiar dacă 
acesta din urmă este un autoturism de mic litraj. 

Şi, totuși, un asemenea accident a avut loc din cauza 
excesului de viteză și a nerespectării regulilor de depăşire. 
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Două încălcări care provoacă anual peste 30%, din totalul 
accidentelor de circulație săvârşite de conducătorii auto. 

Iată filmul întîmplării. Un autoturism Dacia 1300 go- 
` neşte pe șoseaua care leagă Deva de Sibiu. Cei doi ocupanți 
ai maşinii erau însărcinați să invite prin viu grai cîțiva 
cunoscuţi din Sibiu la o nuntă ce urma să aibă loc curînd 
la Arad. 

La volan: G.A., devenit conducător auto doar de cîteva 
luni. Ceruse la ieșirea din Deva prietenului său,I. N., șofer 
profesionist, să-i cedeze volanul. Acesta s-a declarat ime- 
| diat de acord, deşi știa că amicul său este novice în condu- 
| cerea mașinii şi manifestă încă multă nesiguranță îndeo- 


j 


sebi în efectuarea manevrelor dificile. 

Chiar după ce a văzut că începătorul «se lansează rulind 
cu viteză în vădită neconcordanță cu puținii kilometri ce-i 
avea la activ și face frecvent dublări periculoase, experi- 
mentatul I.N. nu a intervenit, nu l-a temperat pe ei 
şi nu l-a «expediat înapoi pe locul din dreapta. bona 
fatală pentru el și prietenul său, deoarece „e ma matii a 
Orăştie, G.A. se angajează în depășirea unui autove ee 
greu, în timp ce din sens opus la mică distanță, se aprop 


un autobuz. 

Cu toate eforturile şoferului autobuzului, aar 
coliziune frontală, aceasta are totuși loc. buzul, pătrun- 
lansat pe traiectoria nefastă, urmärepa medii a acestuia. 
zînd aproape complet sub punt dată începătorilor 

Un accident tragic, care ara dir toturismelor 
că performanțele superioare de viteză “che tavi 
moderne trebuie iipsci fe ete rebuie apăsată în 
experienței, iar pedein a legii circulației, cu condițiile 


treptat, Pe 
accelerație t 
raport direct cu preve 
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concrete de timp și de drum, dar şi cu talentul, cu capaci- 
tatea şoferilor în pilotarea mașinii. 

În automobilism a ști să-ți evaluezi realist capacitatea 
de conducere are o importanţă vitală! 


O DEPĂȘIRE HAZARDATĂ 
SI UN SOFER CARE CONDUCE NEPREVENTIV 


Doi morți şi patru răniți foarte grav, un autoturism 
distrus și unul avariat — iată bilanţul accidentului pe care 
vi-l prezentăm în aceste rînduri. 

Evenimentul rutier a fost cauzat de încălcarea regulii 
de circulaţie privind asigurarea la depășire. Cazul pe 
care-l prezentăm impune însă o subliniere și anume că 
numeroşi conducători auto, care circulă în coloane, nu 
înţeleg un lucru esențial în circulaţie și anume că asigu- 
rarea înaintea, în timpul și după o manevrare are un 
caracter strict individual. Este o gravă eroare să începi 
o manevră fără a te asigura, în prealabil, că o poţi realiza 
în condiții sigure. 

În traficul rutier modern, deseori o importanță hotă- 
rîtoare o au nu numai secundele, ci și fracţiunile de secundă. 
Condiţiile de circulație se pot schimba radical şi instan- 
taneu datorită unei multitudini de factori, caracteristică 
a traficului actual ce nu trebuie ignorată. 

Pe scurt, lucrurile s-au întîmplat în felul următor: 
N.B. se găsea la volanul autoturismului Fiat 850 cu nr. 
1-CJ-2209, proprietatea lui N.V. care se afla, de asemenea, 
în autovehicul. În fața Fiatului, la circa 300—400 metri, 
rula Dacia 1300 cu nr. 1-CJ-8982 condusă de D.P. Se întor- 
ceau împreună de pe litoral, unde își petrecuseră concediul, 
deplasîndu-se spre Cluj-Napoca. La kilometrul 15- 400 
(DN 13, sectorul Brașov — Rupea), Dacia 1300 depăşeşte o 
căruţă, manevră în care se angajează și conducătorul 
Fiat-ului 850, fără să se asigure, însă, că din sens contrar 
se apropia, la mică distanță, un Volkswagen 1300. 

Din păcate, N.B. sesizează tirziu pericolul şi atunci cînd 
îl realizează recurge la o manevră care amplifică perico- 
lul în condiţiile drumului umed ca urmare a unei ploi 
torențiale. În loc să accelereze și să vireze spre dreapta, 
pentru a reuși să termine manevra, el acționează cu toată 
forța pe pedala de frinare, autoturismul intră într-un 
derapaj puternic, se rotește spre stinga, blocind drumul 
autovehiculului care venea din sens contrar. Acesta loveşte 
în plin, în zona portierei, Fiatul așezat perpendicular pe 
șosea. Coliziunea a fost atit de puternică, încît Fiatul a 
fost rupt în două, partea din faţă fiind proiectată la 13 me- 
tri de locul impactului. 

_ Din lovitura năprasnică primită de autoturismul Fiat, 
și V.N. sînt proiectați înainte, pe asfaltul drumului, 


| 
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şi mor pe loc. Soția proprietarului autoturis i 

afla pe bancheta din spate, a suferit tratarii parc ta ne 
şi numeroase contuzii, iar cele trei persoane din VW au 
fost, de asemenea, rănite foarte grav, 

N.B. poseda permis de 19 ani și lucra la o întreprindere 
de transporturi din Cluj-Napoca. Putea, deci, mai usor 
să-şi dea seama că starea drumului nu oferea condișii de 
siguranță pentru viteza mare cu care se deplasa şi, cu atit 
mai mult, că manevra de depășire era foarte riscantă 

Mai departe, chiar în faza de început de derapaj ar fi 
putut, credem, contracara, măcar parțial, tendința de 
rotire a mașinii. 

De ce nu cunosc tehnica stăpinirii derapajului șoferii 
profesioniști cu vechime de aproape 20 de ani? 

oferul autoturismului VW a fost pus într-o situație 
foarte dificilă. După lege, el nu a greșit cu nimic, Deo 
parte și de alta a șoselei se aflau șanțuri late de 2 metri 
şi adinci de 0,5 metri, iar la 3 metri de acostament o «linie 
de pomi la intervale de 6—8 metri unul de altul. El a sem- 
nalizat cu luminile pe conducătorul autoturismului Fiat, 
avertizindu-l că se angajează într-o manevră riscantă. 
Considerînd probabil că N.B. va reuși să depășească 
căruța, el nu a redus însă viteza autoturismului, prin apă- 
sare ușoară pe pedala de frînare, concomitent cu trecerea 
într-o treaptă de viteză inferioară. În acest fel, chiar dacă 
nu ar fi evitat coliziunea, lovitura nu ar fi fost atît de vio- 
lentă și, probabil, nici consecinţele atît de grave. 
| De ce oare atît de mulți șoferi, în ipostaze similare, 
fac atît de puţin pentru a oferi o șansă celor care au greșit 
şi se află într-o situație disperată? De ce oare nu se gîndesc 
să-și ofere chiar lor o şansă care poate fi ultima? 


„9 a NEAPARAT 


Cazul pe care vi-l prezentăm este edificator sub mama 
tul urmărilor pe care le poate avea indisciplina rutieră, 
general, și a oamenilor de la volanul autobuzelor, în spe- 
cial El scoate încă o dată în relief necesitatea pe i 
regulilor conduitei preventive de către toți ape pen 
la pranane, dar îndeosebi pe pe ae 
tatea artea lor, Totodată, ac $ 
da înapoiat și falimentar al conceptie cana 
înainte, dacă au greșit n-au decit să mă fereasc™n 

Faptul la care ne referim s-a petrecut aa Vălenii de 
tean Măgurele — Bălțătești, în apropie? 554.1541, sofe- 
Munte, Aflat la volanul autobuzului ni în depășirea unei 
rul N.D. s-a angajat, fără să se as n aliniament care îi 
autocisterne pe un sector de drum în scopul efectuării 
oferea condiții optime de viibite da 
dublării. Din sens opus se deplasa 1, gravă a șoferului de 
condus de I.S. Observind gre? 


autobuz, care se îndrepta periculos spre el, LS. nu a schițat 
nici o măsură de evitare, dacă nu în totalitate a coliziunii, 
cel puţin a unei catastrofale ciocniri frontale. El a con- 
tinuat să ruleze pe traiectoria inițială absolut rectilinie 
cu aceeași viteză (destul de mare), deși acostamentul larg 
îi oferea posibilitatea ieșirii complete cu autovehiculul 
în afara părții carosabile. Autobuzul nu a mai reușit să fie 
readus pe dreapta, masivul autovehicul lovind autoturis- 
mul și transformându-l într-o grămadă de tablă, ameste- 
cată cu piese de motor, cu fotolii, bagaje... Cadavrele 
sfirtecate ale lui ILS., V.S., fratele conducătorului auto, 
în vîrstă de 27 ani, E.S., de 20 de ani, soţia șoferului, și a 
micuței Adriana S., de 2 ani, au putut fi scoase de sub 
sfărîmăturile mașinii după indelungi eforturi. 

Depăşirile forțate, riscante, care obligă pe cei ce cir- 
culă din sens contrar la frinări şi alte manevre de evitare a 
potențialelor coliziuni (măsuri care nu au fost luate din 
păcate în cazul nostru) au pe undeva asemănări cu refuzul 
de prioritate. Și cei care dublează periculos și cei care for- 
țează trecerea cînd nu au întîietate, ignoră nu numai nor- 
mele elementare de securitate rutieră, ci răpesc de fapt 
un drept, dreptul de a te deplasa în siguranță atunci cînd 
circuli respectînd normele de folosire a drumurilor. 

Şi acum cîteva cuvinte despre antecedentele celor anga- 
jați în accident: 

N.D., posesor de permis de 5 ani, nu era model de res- 
pectare a normelor rutiere, așa cum trebuie să fie un șofer 
de autobuz. Numai în ultimii doi ani dre tul de a conduce 
i-a fost suspendat de două ori. Cauza? Încălcarea reguli- 
lor de... prioritate. Cu toate acestea a fost menținut ca 
şofer de autobuz de către conducerea autobazei. 

LS. a fost condamnat de trei ori pentru conducerea de 
autovehicule fără permis, iar după ce, în sfîrșit, a devenit 
conducător auto cu... permis, a fost sancționat de mai multe 
ori pentru diferite genuri de contravenţii. Numai într-un 
an a contravenit de patru ori la regimul legal de viteză 
în localităţi. Ultima sancțiune i-a fost aplicată după ce, 
din cauza... vitezei, s-a răsturnat cu mașina. 

S-au întîlnit într-o coliziune frontală doi şoferi adepți 
ara ai conduitei preventive, ci agresivi și urmările le-am 
y ut, 


S-A ÎNTÎMPLAT PE AUTOSTRADĂ... 


Este cunoscut că autostrada oferă condiții superioare 
de siguranţă și confort față de celelalte categorii de dru- 
muri, Faptul că arterele rutiere neprioritare traversează 
autostrada pe viaducte, că intrarea și ieşirea pe magis- 
trala cu patru benzi se realizează prin folosirea unor ame- 

ajări speciale numite tehnic benzi de decelerare şi acce- 
lerare, că “utostrada nu traversează localități unde, de 


regulă, traficul pune tot felul de probleme, că această 
arteră rutieră este total lipsită de pante dure și curbe 
cu raze mici, reprezintă tot atîtea atuuri pentru auto- 
stradă în raport cu drumurile de categorii inferioare. 
Tocmai de aceea numărul și consecințele accidentelor sînt 
mult mai reduse pe autostradă în comparație cu celelalte 
artere rutiere, deşi volumul traficului e considerabil mai 
| mare decît pe alte drumuri. Și totuși... 
| E de-a dreptul incredibil cum N.T., șofer cu vechime 
| de 24 de ani, pe deasupra și profesionist, și încă la... LT.B., 
unde parcurge zilnic atîția kilometri, s-a angajat cu auto- 
turismul pe care îl conducea, din direcţia Pitești spre 
Bucureşti, în depăşirea unui autotren, deși era limpede 
că nu avea spaţiul necesar pentru efectuarea în siguranță 
a manevrei. Apoi a pierdut controlul mașinii, escaladînd 
fişia verde mediană, și a trecut pe sensul opus, unde a intrat 
în plin în Fiatul condus de G.D., care circula pe banda I 
cu direcția București — Pitești. 
Este greu de înţeles această manevră din două motive 
rincipale: I. șoseaua și scuarul, perfect uscate, favorizau 
redresarea maşinii; Il. spațiul mare — însumând lăţimea 
scuarului şi a benzii a doua de pe sensul opus — creau 
condiţii favorabile pentru realizarea unei manevre de 
evitare a coliziunii. Admiţînd că aceasta nu a putut fi 
făcută pe fîşia mediană (lată de 3 metri!), ea putea fi efec- 
tuată pe asfaltul benzii a II-a a sensului contrar. 
Un accident absolut evitabil, întîmplat pe o șosea care 
oferă condiţii optime de deplasare, accident în care şi-a 
pierdut viața soția şoferului N.T. și au fost răniţi grav alți 
trei oameni (şoferul și ocupanții Fiatului). Conducătorul 
auto N.T. s-a ales cu leziuni ușoare. 

Este un eveniment rutier care arată importanța condu- 
cerii atente, a aprecierii juste și rapide a distanțelor în 
pilotarea maşinii, dublate de reflexe bune, repezi, care se 
formează nu numai în procesul conducerii îndelungate a 
mașinii, dar și prin exerciții în cadrul cursurilor de per- 
fecționare a conducerii mașinii, recomandabil a fi orga- 
nizate de întreprinderile mari deținătoare de parcuri auto 
și de către filialele A.C.R. 

Asemenea măsuri s-ar traduce în diminuarea conside- 
rabilă a numărului de accidente și în ameliorarea conse- 
cinţelor acestora. De măiestrie în conducerea ma 
trebuie să dea dovadă nu numai sportivii automobiliști. 
Ea trebuie să tindă a fi atributul oricărui şofer, căci mă- 
iestria înseamnă în primul rînd siguranță. 


PEES N N N RINA 
O MAȘINĂ DIN CARE A RĂMAS DOAR UN SFERT 
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să 

Un începător din Brăila și-a planificat prima cur 
lungă pe traseul Brăila — Ploiești, într-o zi de trafic foarte 
intens, La întoarcere spre casă, începătorul, care a avut 
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grijă să ia în maşină o bună parte din neamuri (7 neu 
panți într-un turism deh locuri), a ajuns la un moment sat 
pe acostament unde a rulat 70 metri, Încercind añ padreaeze 
maşina printr-o manevră bruscă, a pătriuna pe si nanl ppa 
de mers, clocnindu-se frontal de un alt autovehicul, Milan 
tragic! În accident si-au pierdut viaţa soferul, în virată de 
31 de ani, fratele său de 36 de ani si mama celor doi fraji 
Soţia şoferului și ceilalți ocupanţi s-au ales cu leziuni 
ușoare. 

În Vrancea, un bucureştean, grăbit să ajungă cît mai 
repede la familia unde fusese invitat să petreacă 2 zile 
(posesor de permis de conducere de doi ani), a tratat cu 
indiferență o curbă nu prea strinsă, dar destul de înselă 
toare. Deşi nu avea vizibilitate, a «tăiat curba intrind în 
plin, pe sensul opus de mers, într-un autobuz, Rezultatul 
doi morți, respectiv soțul care conducea mașina și soţia sa 

Din pățaniile celor cu mai puțină experiență în condu 
cerea autoturismului, am ales un caz care demonstrează, 
pentru a nu știm cîta oară, cît de periculoase pot fi depâsi- 
rile executate superficial. Intîmplarea a avut loc pe raza 
unei comune arhicunoscute: Coșereni, judeţul Ilfov, (ine 
dintre automobilişti, mergînd sau venind de la mare, n-a 
trecut prin Coşereni? Cu toții știm că această localitate este 
străbătută de un traseu în aliniament, în general fără 
probleme, dar totuși cu cîteva curbe destul de periculoase 
la intrarea și ieşirea din localitate, Într-una din aceste 
curbe fără vizibilitate, în condiţii de sol alunecos, s-a 
angajat în depășire A. D., pilotul autoturismului Fiat 1100 
nr. 1-BZ-6696. Se deplasa spre Bucureşti și, în pofida 
periculozității curbei, a executat fără să se asigure dubla 
rea unui tractor cu remorcă, Din sens opus circula auto 
izoterma 31-BC-3138, condusă de I.Z. Fiatul, apâărindu i 
în față numai la cîțiva metri, a pus în imposibilitate pe 
şoferul autovehiculului greu să întreprindă vreo mâsură 


at pentru evitarea coliziunii. A. D. a decedat pe loc, ca ur n 
ze a leziunilor deosebit de grave suferite, unul dintre jadi 
ug gerii săi ocazionali a fost rănit, iar al doilea a scăpat pei 
mp | tămat, deși cînd a văzut mașina, nu i-a venit a crede că 
da | cineva dintre ocupanți s-a putut salva. Poate unii amatori 


$ de călătorii ocazionale (nu ne facem iluzia că toti} vor 
: învăța că nu e bine să te urci în prima masi , 

X ; șină ce oprește 
la semnalul făcut. preș 


p LUCREAZĂ ÎN PĂDURE ŞI SE POARTĂ CA-N CODRU! 


Evenimentul rutier de pe D.N. 57 B, kilometrul 77 - 80, 

3 întîmplat la 23 iulie 1979, precizează telegrama sosită de 

la Miliția județeană Caraș-Severin, a avut următoarele 
consecinţe: 

I.B., conducătorul autovehiculului nr. 21-CS-3220 (...) 
traumatism cranio-cerebral acut deschis, fractură des- 
chisă a femurului stîng, luxaţia șoldului drept. 

E.D., traumatism cranio-cerebral deschis cu plagă la 
nivelul occipitalului stîng și arsuri de gradul 4 la baza 
piciorului drept. 

M.D., arsuri de gradul 2 și 3 la partea interioară a pi- 
cioarelor. 

Pagube materiale prin avarierea gravă şi incendierea 
celor două autovehicule, în valoare de aproape 100 000 lei. 
* Cum s-au întîmplat lucrurile: deşi neposesor al permi- 
” sului de conducere categoria E, lui I. B. — ajutor de șofer — 
i se încredinţează de către pilotul titular, M.N., conducerea 
unui autotrailer încărcat cu lemne, pentru a le duce la 
descărcat. Titularul rămîne la coloană să-și facă o pană 
de cauciuc. O asemenea mașină nu se conduce deloc ușor. 
Lungimea şi gabaritul mare ale autovehiculului cer pri- 
cepere și multă îndemînare în conducerea lui. Deşi lipsit 
de experiență, I.B. pilota «colosub în cea mai agresivă 
manieră. În punctul sus-menționat se angajează în depă- 
șirea altui autotrailer, în ciuda faptului că din sens contrar 
se apropia un autoturism. «N-are decît să mă foressok 
doar nu i-o conveni să intre în mine» i-a spus ajutorul ei 
șofer celui ce se găsea în dreapta sa. Observînd, totuși; 


tru a 
că autovehiculul ușor nu are yhde să se Arar Anni 


evita colizi I.B. virează spre dreapta, > 
iiaa an i cu asalt celălalt autotrailer, aie a 
șoferul titular N.N. și în a cărui cabină mma aflau soția 
acestuia, doi copii și un alt ajutor de w er. e : 
Acroșat puternic, autovehiculul depăşit A i pape 
| iar cel ce a comis grava încălcare a normelor Bit epătire 
"o intră în plin într-un pon. Ulterior, ca la un semn 
autovehicule iau foc: 
De ce se grăbea I.B., de ce apka $ 
pedala de accelerație? Pentru care P 
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cu toată puterea pe 
tiv nu numai agre- 


—— 


sorub dar și șoferul mașinii depășite dorea să ajungă cît 
mai repede în comuna unde urmau să descarce buștenii? 
Foarte simplu: în localitatea cu pricina avea loc o serbare 
populară de la care ambele «echipaje impreună cu familiile, 
nu doreau să lipsească. 

De subliniat că I.B. a obținut permisul de conducere 
(fără categoria E) doar de cîteva luni, fiind calificat la o 
şcoală de șoferi profesioniști din județul Argeș. 

Din păcate, unele din unităţile de transporturi auto cu 
profil forestier încă se mai înscriu cu accidente rutiere 
dintre cele mai grave, cauza cauzelor fiind spiritul de 
toleranță, de îngăduință, lipsa de preocupare pentru con- 
trolul şoferilor înainte de plecare în cursă și pe traseu, 
manifestate de unii factori de răspundere. Fiecare șofer 
pleacă unde vrea, urcă pe cine vrea în cabină, fără ca 
cineva din şefii respectivi să-l deranjeze cîtuşi de puţin. 

Chiar dacă lucrează în pădure, ordinea şi disciplina 
trebuie să caracterizeze pe toți șoferii acestor unităţi. 
Este păcat ca munca lor foarte grea să fie umbrită de fapte 
de genul celor descrise mai sus. 


N d i a E a n aa aeaa 


O DEPĂȘIRE ÎN ORB...! 
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Un autocamion răsturnat și serios avariat, un autoturism 
distrus complet, al cărui motor (reţineţi, vă rog, motor, 
nu o piesă oarecare), desprins de pe șasiul autovehiculului, 
a fost proiectat la... 14 metri. Partea carosabilă a șoselei 
plină de fel de fel de fructe și legume amestecate cu sticla 
sfărîmată a parbrizelor, cu bucăți de tablă, cu ulei, cu sînge, 
cu obiecte căzute din cele două mașini. 

În pofida ploii puternice numeroşi cetățeni privesc 
costernaţi imaginea dezolantă a accidentului de circu- 
lație întîmplat la kilometrul 81+700, în comuna Ionești, 
județul Vîlcea. 

G.D., din Drăgășani, pilotul autoturismului, se sculase 
în acea zi foarte devreme. Își făcuse planul să ajungă cu 
fructele și legumele lui la Sebeș, în primele ore ale dimi- 
neţii, cînd piața este în toi. A ajuns la Sebeş, așa cum şi-a 
propus, și în decurs de 30 de minute a vîndut produsele. 
Apoi, fără a zăbovi deloc, s-a urcat la volan și... înapoi 
la Drăgășani pentru un nou transport; era mai mult decît 
mulţumit de prețul încasat pe produsele ce aveau căutare 
pe piața orașului. 

Deși nu dormise decît citeva ore, G.D. s-a apucat din 
nou de sortat legumele și fructele. Le-a aranjat frumos în 
lăzi și apoi le-a încărcat în portbagaj și pe bancheta din 
spate, în așa fel încît prin oglinda retrovizoare nu vedea 
altceva decît scîndurile albe ale ambalajelor. 

“Cu maşina încărcată la refuz a demarat pentru a doua 
oară în ziua respectivă spre aceeași destinație: Sebeș. 

În jurul prînzului, autoturismul se apropia de comuna 
Ionești. Deși ploua puternic şi începea să resimtă oboseala 
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ca urmare a celor 500 kilometri parcurși și a eforturilor 
fizice făcute cu încărcarea și descărcarea lăzilor, G.D. 
gonea cu peste 100 km/h ignorînd aglomeraţia de pe șosea 
şi neținînd seama de dificultăţile circulației prin comune. 
Singura dorinţă a lui era să ajungă la piaţă pentru a vinde 
cu aceleași prețuri bune produsele, 

în apropierea bornei hectometrice cu pricina, șoferul 
autoturismului s-a angajat în depășirea unui autocamion 
care circula corect aproape de acostamentul din dreapta 
şi cu viteză adecvată condițiilor dificile de deplasare. 
G.D. a început manevra de dublare orbește, fără a se asi- 
gura cîtuși de puţin ce se întîmplă pe sensul opus. 

V.B., şoferul autocamionului care circula din sens opus, 
şi-a dat seama de gravitatea deosebită a pericolului. A 
virat la dreapta, atît cît i-a permis lățimea redusă a acosta- 
mentului. Continuarea virajului ar fi avut drept consecință 
răsturnarea autovehiculului greu în șanțul adînc din dreap- 
ta şoselei și șoferul nu-și putea permite să pună în pericol 
viața celor doi ocupanți din cabină. 

Coliziunta a fost frontală. Pilotul autoturismului a 
decedat pe loc, corpul său fiind găsit sfirtecat printre 
bucățile de tablă torsionată ale epavei mașinii. 

O viață de om tînăr răpusă, o familie rămasă fără tată, 
două autovehicule distruse, pentru o depășire fără rost! 


E nato Baraa N N 5 NI N N N 


PRUDENȚŢA ÎN OPOZIȚIE CU IRESPONSABILITATEA 
Men a...——— 


Sînt încă destui șoferi amatori care se angajează sis- 
tematic în manevre periculoase — îndeosebi în depășiri — 
fiind convinși că ori cel dublat, ori cel ce circulă din sens 
opus va întreprinde, în cele din urmă, manevrele necesare 
pentru a salva situația. 

Bineînţeles că nu întotdeauna șoferii care circulă corect 
au posibilitatea, datorită configurației drumului ori dis- 
tanţelor mici, să mai facă ceva pentru a evita accidentul. 

alte cazuri, fiind total surprinși de manevra impru- 
dentă — chiar șoferii experimentați, care nu se pierd ușor 
— nu mai pot întreprinde nimic pentru a preveni comi- 
terea evenimentului rutier. 

Sint și situații cînd cei care circulă corect, deși au con- 
diţii să evite accidentul (pot ieși pe acostamentele largi și 
solide, pot frina și reduce viteza etc.) nu lau aceste măsuri 
datorită unei alte concepții greşite și fatale, uneori chiar 
pentru el, rezumate în: ‘Treaba lui, eu circul regulamentar, 
n-are decit să se descurce cum știe» 

Ce-i drept, asemenea manevre de evitare, care cer to- 
tuși o doză de curaj, singe rece și decizie rapidă, nu întot- 
deauna sint întreprinse de către şoferii care circulă regu- 
lamentar, din cauza experienţei lor reduse, emotivității 
etc, Nu în puţine cazuri, conducătorii auto nevinovați, 
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puși în situaţii aparent fără ieșire ori chiar în realități 
extrem de periculoase, fac ei înșiși manevre disperate, 
soldate cu accidentarea mașinilor ce le pilotează, vinovații 
reuşind să se strecoare și să scape nevătămaţi. 

În cazul pe care îl prezentăm cititorilor, doi șoferi, puși 
în dificultate de un al treilea, s-au descurcat admirabil, 
evitînd prin priceperea, curajul și calmul lor, un accident 
care s-ar fi putut solda cu consecințe deosebit de grave. i 

Deși şoseaua București — Giurgiu era în acea sîmbătă 
extrem de aglomerată, se înnopta, iar drumul devenise 
extrem de periculos datorită unei burniţe care prefăcuse 
praful într-o peliculă alunecoasă, pilotul Skodei, I.A., 
gonea prin comuna Călugăreni cu peste 100 kilometri 
pe oră. 

Ajuns la kilometrul 28, deși a observat la mică distanţă, 
pe sensul contrar, luminile unei coloane de mașini, s-a 
aventurat totuşi în depășirea autoturismului 1-1F-870, care 
rula cu viteză redusă, adecvată condiţiilor neprielnice de 
circulație. 

Sesizînd pericolul deosebit al dublării neregulamentare 
în care s-a angajat pilotul Skodei, ceilalți doi parteneri au 
întreprins rapid manevrele impuse de situaţia dificilă 
creată. Şoferul I.M.S.-ului depășit a virat spre dreapta 
pentru a mări culoarul de trecere necesar Skodei, iar con- 
ducătorul autoturismului Dacia 1300, 11-B-8923, care 
circula din sens contrar, în capul coloanei sus-amintite, 


a executat la rîndul lui o fandare spre dreapta, concomi- 
tent cu reducerea vitezei, urmărind și el facilitarea ter- 
minării manevrei în care se angajase imprudentul pilot. 

Şanțurile adînci ale șoselei nu au permis celor doi de- 
gajarea completă a drumului, astfel că Skoda n-a reușit 
să treacă printre cele două autovehicule fără să le acro- 
şeze. |. M.S.-ul a fost lovit în partea stingă spate și expe- 
diat, după ce a făcut o piruetă, într-un pom, iar Dacia 1300 
a fost lovită cu partea din stinga a Skodei în aripa stingă 
față, fiind proiectată, la rîndul ei, în şanţul drumului. 

Trei pasageri ai I. M. S. -ului intrat în coliziune cu pomul 
au suferit contuzii la membrele inferioare, Skoda s-a ales 
cu aripile șifonate şi cu o semiaxă planetară deteriorată. 
Nimeni din pasageri nu a suferit leziuni. 

Mulțumită responsabilităţii în conducere a celor doi 
şoferi, un accident care se putea solda, datorită ciocnirii 
frontale, cu moartea a cel puțin 4—5 persoane și rănirea 
gravă a altor 3—4, a fost practic evitat. 

Cu prilejul cercetării acestui caz a rezultat că, în afară 
de maniera agresivă de conducere, pilotul Skodei suferea 
şi de aşa-numita «miopie de noapte, care îl împiedica, 
bineînțeles, să aprecieze corect distanţele și să aibă o ima- 
gine clară a «obstacolelor» existente pe artera rutieră. 

În plus, pînă la comiterea accidentului, șoferul parcursese 
neîntrerupt cîteva sute de kilometri, fiind foarte obosit. 


DD E 


CUM DEPĂŞIREA UNUI AUTOTREN 
S-A TRANSFORMAT ÎNTR-O CAPCANĂ 


Depășirea unui autotren lung de peste 20 metri repre- 
zintă, în circulație, mai ales cînd traficul e aglomerat, o 
manevră dificilă chiar și pentru un șofer experimentat. 
Lungimea mare a mașinii, care îngreunează observarea 
zonei din fața acesteia, înălțimea care împiedică privirea 
să «treacă» peste autovehicul, cer ca dublarea «mamuţilor» 
de acest gen să se efectueze cu deosebită prudenţă. E mult 
mai facil să depășești o coloană de 7—8 autoturisme decit 
să dublezi un asemenea gigant. 

Depășirea acestor autovehicule trebuie să se realizeze 
pe sectoare de drum drepte și relativ lungi, unde asigurarea 
din faţă se poate efectua în condiţii bune. Şoferul, care se 
pregătește pentru dublare, este necesar să păstreze o 
distanță suficient de mare față de «colosub care rulează 
înaintea sa, tocmai pentru a putea să realizeze primul şi 
cel mai important deziderat: asigurarea că sensul contrar 
de mers îi oferă condiţii prielnice pentru efectuarea ma- 
nevrei. 


Greșeala cea mai frecventă, care se comite cu prilejul 


manevrelor de acest gen, este rularea la distanțe extrem 


de + e doar 3—4 metri — față de autovehicu- 
aia Ti oa fetee se adaugă de obicei a doua: 
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țișnirea în depășire din imediat apropiere A autovehi. 
culului, ceen ce este de două ori periculoasă, În primul 
rînd pentru că dublarea se face orbește şi în al doilea rind 
pentru că asemenea operații neașteptate reprezintă sur- 
prize extrem de neplăcute pentru cei care circulă normal 


din direcția opusă. 


N.B., în vîrstă de 53 de ani, 


din Rimnicu Sărat, care rula 


în spatele unui asemenea autotren, a comis exact aceste 


două greșeli. În plus, aflindu 


-se chiar în plasa autotrenu- 


lui care transporta autoturisme Dacia 1300, a început să 


comenteze cu ceilalți ocupa 
maşini. Discuţiile distrăgeau 


nți performanţele acestor 
în mod vădit atenţia șofe- 


rului (vechime în conducere: un an). Sporovăiala a creat 
condiții pentru comiterea greșelii fatale: angajarea în 
dublare fără nici un fel de asigurare din față. N.B. s-a 
pomenit deodată la o distanță de 50—60 metri de un auto- 
vehicul greu ce rula din sens invers. În loc să reducă viteza 
şi să încerce să reintre în spatele autotrenului, cea mai 
cuminte manevră în asemenea situații, el s-a angajat în 


şi-au dat seama că discuția 


tă manevră, virajul la stinga 


rul — și așa nu prea îndeminatic — să fie atent la condu- 


cerea mașinii. 


Acest gen de accidente are loc pentru că, de regulă, 
şoferul, mai ales cînd e începător, nu vrea să pară începător 
și ține să demonstreze cu nonșalanță că poate face două 
lucruri deodată — conducerea mașinii și participarea la 
discuţie. Ocupanții vor să fie amabili cu şoferul, să nu-l 
lase să se plictisească și declanșează discuții interminabile, 
în ciuda faptului că uneori observă cum șoferul, neatent, 


începe să greșească. 


Ce a urmat, am văzut mai sus. 


RĂSPUNSURI 


14 Regulamentul de circulaţie 
nu precizează dimensiunea 
distanţei laterale ce trebuie păs- 
trată la depăşirea unui vehicul, 
lăsînd-o la latitudinea celui care 
se angajează în manevra res- 
pectivă 


„S-a avut în vedere că apre- 
cierea distanței este condițio- 
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nată de o serie de factori de 
care trebuie să țină seamă con- 
ducătorul de vehicul angajat în 
depăşire: lățimea și configurația 
drumului, condiţiile atmosfe- 
rice, gabaritul vehiculului său 
şi al celui pe care-l depășește 
etc. Important este ca distanța 
laterală să fie suficientă pentru 


a permite trecerea în bune con- 


diții pe lingă vehiculul depășit. 


15 armele care reglementea- 
ză efectuarea depășirii, com- 
portamentul celui care depă- 
şește și al celui care este depășit, 
cît și interdicțiile referitoare la 
executarea acestei manevre sint 
prevăzute în articolele 32 și 33 
din Regulamentul de circulație. 
Cel care depășește este obligat 
să semnalizeze intenția efectuă- 
rii manevrei și să se convingă 
că o poate face fără pericol, să 
păstreze în timpul depășirii o 
distanță laterală suficientă față 
de vehiculul dublat și să re- 
intre în partea dreaptă a dru- 
mului după ce s-a încredințat 
l că nu creează primejdii. Cel care 
urmează să fie depășit nu are 
voie să mărească viteza și tre- 
buie să se replieze cît mai a- 
proape de marginea din dreap- 
ta a drumului. 

Depășirea este interzisă în 
apropierea de curbe, pante și 
în orice alte locuri unde vizibi- 
litatea este redusă sub 50 metri, 
pe poduri, la treceri pentru 
pietoni și peste calea ferată, în 
stații de tramvai — cu excepția 
celor cu refugiu — cînd tram- 
vaiul este oprit, în situația cînd 
vehiculul ce ar urma să fie de- 
pășit este angajat în depășirea 
altui vehicul (triplare) — dacă 
se trece peste axa drumului — 
și în cazul cind se apropie din 
sens opus un alt vehicul și pen- 
tru realizarea depășirii este ne- 
cesar să se treacă peste axul ce 
desparte cele două sensuri de 
circulaţie. Încălcarea oricăreia 
dintre dispozițiile cuprinse în 
cele două articole constituie O 
abatere față de care se aplică 
măsura suspendării temporare 
a dreptului de conducere auto; 
concomitent cu sancţiunea con- 
travențională. 


16 Manevra depășirii constă în 
faptul că un vehicul, circu- 
lind cu o viteză superioară decit 
vehiculul dinaintea sa, trece de 
acesta în mers. Tot depăşire se 
consideră şi trecerea pe lingă un 
vehicul oprit pe carosabil (dacă 
se impune ocolirea vehiculu- 
lui aflat pe acostament). Atin- 
gerea sau neatingerea marcaju- 
lui longitudinal ce indică axul 
drumului nu modifică carac- 
terul depășirii ca atare, mențţi- 
nînd — prin urmare — obliga- 
tile ce revin conducătorului 
auto care intenționează să se 
angajeze într-o astfel de ma- 
nevră. 


1 Nu constituie contravenție 

în măsura în care, realizind 
depăşirea în limita spațiului pre- 
văzut pe sensul său de mers, nu 
afectează prin manevra sa fluen- 
ta şi siguranța de deplasare a 
vehiculelor ce circulă din sensul 
opus. 


1 ȘI rrecruarca depășirii — in- 

diferent a cărui fel de ve- 
hicule — într-o zonă unde ea 
este interzisă constituie contra- 
venție și se sancţionează ca 
atare. Pe porțiunile de drum 
unde este interzisă depăşirea 
vehiculelor, interdicția se în- 
temeiază pe prevenirea perico- 
lelor generate de această ma- 
nevră, cerință ce se situează mai 
presus de orice altă motivație, 
legată de fluența traficului ori 
de degajarea în cît mai scurt 
timp a drumului. 


19 Da, întrucit conducătorul 
de vehicul are obligaţia — 
potrivit dispozițiilor art. 32 din 
Regulamentul de circulație — 
să se asigure că depășirea pe 
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care urmează să o efectueze se 
poate face fără pericol; dacă 
manevra se încheie pe un tron- 
son cu linie continuă, înseamnă 
că cel în cauză nu s-a asigurat 
temeinic cu privire la executa- 
rea fără pericol a depășirii, avind 
în vedere că revenirea pe dreap- 
ta este nevoit să o efectueze în- 
tr-un loc unde încalcă linia con- 
tinuă, fapt interzis de art. 28 din 
Regulamentul de circulaţie, toc- 
mai pentru primejdia la care 
expune siguranța traficului ru- 
tier. 


20 Răspunsul afirmativ sau 
negativ la această între- 
bare depinde de lățimea dru- 
mului, de lățimea porțiunii în- 
gustate și de configurația ei, 
respectiv dacă se îngustează pe 
o latură a drumului ori pe am- 
bele laturi. În tot cazul, depă- 
şirea este interzisă pe porțiunile 
de drum îngustat, unde priori- 
tatea trecerii vehiculelor din ce- 
le două sensuri opuse este re- 
glementată cu ajutorul indica- 
toarelor «Prioritate față de cir- 
culația din sens invers» şi «Prio- 
ritate pentru circulația din sens 
invers. 


21 În condiţiile creșterii in- 
tensității traficului rutier, 
rulajul în coloană devine un 
fenomen tot mai frecvent, în- 
deosebi în zilele sfirșitului de 
săptămînă, pe șoselele care duc 
către zonele turistice și de agre- 
ment. Regulamentul de circu- 
laţie nu interzice, în mod ex- 
pres, depășirea succesivă a mai 
multor autovehicule, ceea ce nu 
inseamnă că efectuarea acesteia 
nu este o manevră foarte pericu- 
dere că, dintre toate manevrele 
pe care le are de executat un 
conducător auto, depăşirea este 
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cea mai dificilă și cea mai pri- 
mejdioasă, deoarece autovehi- 
culul circulă pe stinga şoselei 
şi se deplasează cu viteze ridi- 
cate în condițiile unui spaţiu 
limitat (pe stinga, marginea $0- 
selei; pe dreapta; autovehiculul 
depășit), motiv pentru care ma- 
nevra trebuie executată cît mai 
rapid şi pe O distanță cît mai 
scurtă. Această distanță măsoa- 
ră o lungime apreciabilă, uneori 
de mai multe sute de metri — 
cum este în cazul depășirii unui 
autoturism care circulă cu o vi- 
teză apropiată de limita legală 
maximă — astfel încît efectua- 
rea depășirii succesive a mai 
multor autovehicule devine o 
manevră total contraindicată. Şi 
aceasta cu atît mai mult, cu cât 
nu este nici măcar utilă, auto- 
mobilistul fiind nevoit să revină 
tot în coloană, singurele «be- 
neficii» constînd în suprasolici- 
tarea sa și a mașinii, în condi- 
tiile unui risc sporit și, deci, ale 
creării premiselor producerii ac- 
cidentului rutier. 


29 Pe toate arterele rutiere; 
unde benzile de circulație 
sînt marcate cu vopsea, apare, 
implicit, şi marcajul care mate- 
rializează axa œ desparte cele 
două sensuri de circulaţie. In- 
terdicţiile de depășire cuprinse 
în întrebare se aplică, însă, pe 
toate drumurile publice, deoa- 
rece respectarea lor nu este 
condiționată de materializarea 
prin marcaj a axei drumului. 


23 Manevra descrisă în în- 
trebare este calificată tri- 
plare dacă conducătorul care o 
execută trece peste axul ce des- 
parte cele două sensuri de cir- 
culație ale drumului, care în 
cazul străzilor cu circulația în 
sens unic nu este posibilă, ne- 
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existind trafic în dublu sens. 
Aceasta nu înseamnă însă că o 
astfel de depăşire nu este pe- 
riculoasă, trebuind, deci, evi- 
tată şi pe străzile cu sens unic, 
intrucit se creează o sursă poten- 
țială de accident din pricina 
stinjenirii conducătorului de ve- 
hicul angajat în dublare prin 
limitarea spațiului necesar a- 
cestuia pentru executarea du- 
blării respective. 


24 În cazul unei artere pe 
care circulația este orga- 
nizată în condițiile arătate în 


întrebare, axa care desparte sen- 
surile de mers se află între cele 
două linii de tramvai. Prin ur- 
mare, dacă depăşirea autovehi- 
culului aflat într-o depăşire nu 
reclamă trecerea peste axul res- 
pectiv, manevra nu se consideră 
triplare. Cum, însă, pe astfel de 
artere se desfășoară, de regulă, 
o circulație intensă, mersul pe 
şine este contraindicat, stinje- 
nind deplasarea tramvaielor şi 
periclitind, în general, siguran- 
ta traficului. In plus, mersul 
autovehiculelor pe șine prezin- 
tă pericolul tăierii pneurilor. 


PE VREMEA LUI BACHUS 
NU ERAU AUTOMOBILE, 
DAR NICI DIAZEPAM! 


“ste adevărat că antichitatea nu avea automobile şi, cu toate 

acestea, au existat cugetări încă pe vremea aceea care arătau 
că omenirea era conștientă de nocivitatea băuturilor alcoolice; 
de efectul destructiv al dicorii lui Bachus asupra organismului 
şi asupra caracterului omului, Să ne reamintim citeva dintre 
aceste cugetări (mai ales înainte de a ne urca la volan!): «Bachus 
etargentum mutant mores sapientium» (vinul și banii transformă 
caracterul, chiar și pe al înțelepţilor); «Ebrietas est metropolis 
omnium vitiorur» (beţia este izvorul tuturor viciilor). 
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S-ar putea spune — şi încă cu temei că, astăzi, pledoaria 
pentru abstinența alcoolului în cazul omului care conduce auto 
vehicule nu-şi are rostul; la urma urmei, există în zilele noastre 
posesor de permis de conducere care să nu cunoască = să nu fle 
GAE GaTe = despre rolul nefast al alcoolului asupra pilotärii 
în siguranță a motoretel, motocicletei, autoturismului, autocar 
mionului ş.a.m.d.? Putem afirma cu certitudine că nu există 
Dovadă: nu s-a relatat nici un caz în care un conducător auto 
(profesionist sau amator, cu studii elementare, medii ori supe- 
rioare, bărbat sau femeie), depistat sub influența băuturilor alcoo 
ce, să fi invocat — cit de timid și indiferent cit a băut — drept 
motivație necunoașterca interdicției de a conduce sub influența 
alcoolului. Din contră; marea majoritate a conducătorilor auto 

iți în această stare încercau să «salveze situația» — fără succes, 
bineînțeles — prezentind argumente care denotau că ei știu cit 
de periculos este alcoolul, că, de aceea, se feresc întotdeauna de 
a conduce dacă au băut; însă, vedeți dv., tocmai acum, pentru 
prima dată în viața lor, au greșit... 

Să recunoaştem că — împrejurarea — cînd omul aflat la volan 
este depistat la timp sub efectul alcoolului (înțelegem la timp; 
atunci cînd lucrurile nu au avut ca sfîrșit accidentul) este, încă, 
o împrejurare fericită. În primul rind pentru şoferul în cauză, 
dar, în aceeaşi măsură, pentru siguranța, în ansamblu, a traficu- 
lui rutier. Deoarece, după accident, este mai mult decît tardivă — 
şi, îndeosebi fără efect — constatarea că autorul accidentului 
băuse. 

Dacă aşa stau treburile, respectiv dacă toți conducătorii auto 
cunosc pericolul alcoolului şi interdicția pilotării autovehiculelor 
cînd se găsesc sub influența lui, de ce, totuși, sînt șoferi — amatori 
şi profesioniști — care se încumetă să se urce la volan cu «băutura 
în nas, după cum se spune? Răspunsul este dezarmant de simplu: 
din cauza ignorării, sau, în tot cazul, subaprecierii pericolului 
conducerii sub influența alcoolului. «Doar nu mi se va întimpla 
tocmai mieb își zice, liniştitor; omul cu pricina (nu rareori, cel care 
caută să-l liniştească în acest fel este amicul de pahar). Pentru 
orice eventualitate, bea o cafea — în special intelectualul — ori 
se pune pe mestecat leuștean sau usturoi — mai cu seamă şoferul 
profesionist. Şi într-un caz și într-altul, fondul urmărilor alcoolului 
rămîne acelaşi: reflexe alterate, atenție diminuată, acuitatea 
vizuală și capacitatea de apreciere a distanțelor scăzute; totul pe 
fondul supraaprecierii potenţelor. Cum e mai rău! 

Inginerul D.V. din municipiul Ploieşti a avut mai mulți invi- 
taţi intr-o seară, Atmosfera plăcută, bucatele gustoase şi băutura — 
agreabilă și ea — au făcut invitații să nu simtă cum trece timpul. 
La un moment dat — trecuse de miezul nopţii — una din fa- 
miliile invitate — soț și soție — s-a trezit că mai are citeva migute 
pină la plecarea trenului cu care trebuia să se întoarcă în orașul 
de domiciliu. Gazda nu băuse mult — era gazdă! și nu era, ceea 
ce se cheamă băutor — dar; totuși, băuse! Pină în gară nu erau 
decit 700 m. «Hai să vă duc cu mașina mea. La ora asta nu se va 
întimpla nimicb Din nefericire s-a intimplat: nu a parcurs cu 
autoturismul nici 300 metri cind, instantaneu, i-a apărut inainte 
un pieton angajat în traversarea bulevardului. Totul a putut 
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proba automobilistul la proces: şi că a circulat cu viteză redusă 
(decd prudent) şi că pietonul s-a angajat în traversare fără să se 
asigure în prealabil și că iluminatul public era mai slab în acel 
loc; o singură acuzaţie nu a putut inlătura (pentru care a şi fost 
condamnat): dacă nu s-ar fi aflat sub influența băuturii alcoolice, 
ar fi evitat accidentul! 

Problema medicamentelor, respectiv a efectelor acestora, este 
mai complicată decit cea a băuturilor alcoolice. Cel puţin din 
două motive: nu avem, deocamdată, nici o interdicție legală refe- 
ritoare la conducerea autovehiculelor de către persoane care au 
consumat medicamente; nu se cunoaşte de către covirşitoarea 
majoritate a şoferilor toată gama de substanţe cu efecte terapeu- 
tice care exercită influenţe negative asupra capacității de conducere 
a autovehiculelor. Regretabil este că nici toți medicii nu se intere- 
sează dacă pacientul căruia i-a prescris vreun medicament ce 
alterează potențele omului este conducător auto angajat in pilo- 
tarea autovehiculului. Drept urmare, se produc accidente de cir- 
culație foarte grave, stupide la prima vedere, pentru ca în buzu- 
narul şoferului decedat să se găsească cine ştie ce medicament 
(cu efect sedativ, tranchilizant, antihipertensiv, cardiotonic) sau 
să se constate că era diabetic și urma un tratament intensiv cu 
insulină. Remediul este unul singur: ori de cite ori vi se prescrie 
un medicament, stimate automobilist sau şofer profesionist, nu 
vă sfiiți să întrebaţi medicul dacă produsul respectiv nu dăunează 
conducerii în siguranță a autovehiculului. Este posibil să fie 
necesară renunţarea pentru un timp la pilotarea autovehiculului; 
nu e nimic grav în aceasta. Dimpotrivă. Veţi dovedi că siînteți 
într-adevăr un om modern, familiarizat nu numai cu denumirea 
medicamentelor, mai mult sau mai puțin ușor de reținut, ci şi 
cu modalitatea de administrare a acestora fără pericole pentru 
sănătatea dumneavoastră şi pentru... siguranța traficului rutier! 


ÎNTREBĂRI 


Poate fi considerată în 
stare de ebrietate — în 
sensul art. 36 din Decretul nr. 
328/1966, republicat — per- 
soana care are în singe o îm- 
bibaţie alcoolică sub 1 la mie? 


26 Ajută cafeaua la atenuarea 
efectelor alcoolului ? 


7)"7 Posesorul unui permis de 
a posete eee aere D 


de pildă, șeful unei ferme agri- 
cole — este depistat în timp ce, 
aflindu-se sub influența bău- 
= tarilor alcoolice, conduce auto- 


parte (autovehiculul i-a fost Ìn- 
credințat în mod legal). Pe cit 
timp i se va suspenda, în acest 


"caz, dreptul de a conduce auto- 


vehicule: pe o lună sau pe 
două luni? 


2 Starea de ebrietate stipu- 
lată în art. 38 din Decre- 
tul nr. 328/1966 — republicat, 
este identică cu imbibaţia al- 
coolică ce depăşeşte limita le- 
gală, prevăzută tot în articolul 
mai sus amintit, ținind seama 
că persoana aflată intr-una din 
aceste situații, dacă conduce un 
autovehicul pe drumurile pu- 
blice, comite o infracțiune? 


wK 


RÎNDURI PENTRU TINERII ŞOFERI 


CARE SUSŢIN CĂ LOR NU LI SE POA’ 
SE TE ÎN 
AŞA CEVA! DMPA 


Cinci tineri, în vîrstă între 19 şi 22 de ani 
din Hălchiu, județul Brașov, la Bi puisosra eyi petit 1 
onomastică. Călătoria s-a efectuat cu autoturismul și nu 
a durat decit o oră și jumătate în pofida traficului destul 
de aglomerat din acea zi de simbătă, zi frumoasă de oc- 
tombrie, cu soare potolit și aur în frunze. În mașină se 
cai ari afara șoferului F.O., logodnica sa, 1.K.,doi băieți 

La volanul Skodei 100 S, un tînăr la fel de nervos ca și 
autoturismul. Nu-i prea plăcea să fie depășit: “a mă depăşi 
înseamnă a mă jigni și nu suport acest lucrw, spunea el 
uneori prietenilor. 

A plecat la 15,30 din localitatea sus-amintită și la 17,00 
autoturismul era deja garat în curtea tinerei V.D. din 
_ Sighișoara, care își sărbătorea ziua de naștere. 

S-a petrecut bine, s-au consumat bucate gustoase, s-a 
băut vin și un gen de lichior mai deosebit, de coarne. A 

băut destul de binișor și șoferul, dar, spre deosebire de 
ceilalți comeseni care au mai zăbovit la un pahar de «vorbă», 
el s-a dus cuminte la culcare la ora 23,00. Pe la 5 s-a sculat, 
a deschis fereastra, s-a uitat afară pentru a-și da seama 
cum va fi timpul, a mîncat o prăjitură și s-a culcat din 
nou. Pe la ora 8,00 s-a trezit a doua oară. Dormise 9 ore. 
Se simţea odihnit și în formă pentru drumul de înapoiere. 

Așa cum se obișnuiește în astfel de ocazii, dimineața, 
tinerii s-au reunit din nou în jurul mesei. Micul dejun, 
consistent, s-a prelungit destul de mult, a început la 9,00 şi 
s-a terminat la 11,00. Din nou specialitatea casei... lichior 


tatăl său (proprietarul mașinii) are de făcut la Hălchiu o 
cursă importantă. Începe să se agite, devine nervos, anunţă 
pe prieteni că va pleca deindată şi nu seara cum fusese 
vorba inițial. 

o e iuze tulbura «pacea grupului. Tinia D., 
de 19 ani, refuză să se reîntoarcă cu mașina. Prete 
ajungă mai tirziu acasă, dar să meargă în liniște cu trenul. 

i “Otto (şoferul), spunea em, are vitezei ati paie 
| ajung teafără la al mei. man Pa aponata vre 
petrec citeva ceasuri cu pP etena mea. 
adev care a ajuns cu bine acasă. 
pre cele i ra eri așină un băiat care venise 


grup: 
tat de F.O. a demarat puternic 
esa autoturierul Pi tine să ajungă cît mai repede 
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şi să ie facă pasagerilor o nouă demonstraţie de «pilotaj 
sportiv», În mașină, în ciuda «abandonulub amintit, mai 
rămăsese o admiratoare și trei tineri care sorbeau din 
schi «stilul de conducere al șoferului. Deși tînăr, pilotul 
nostru era cardiac și, se știe,că pentru bolnavii respectivi 
alcoolul în cantitate mare e foarte dăunător. Reacția 
provocată de alcool, asociată cu tensiunea în care se afla 
şoferul, determinată de faptul că nu-și ținuse promisiu- 
nea și viteza mare cu care conducea mașina și-au spus 
cuvintul. La numai 20 kilometri distanță de Sighișoara, 
în comuna Saschiz, F.O. nu a mai putut controla mașina, 
deși locul unde s-a întîmplat acest lucru nu era deloc 
dificil, o curbă cu rază relativ mare care nu punea pro- 
bleme. Necontrolată, mașina a ajuns pe sensul opus de 
mers, unde a intrat în plin într-un autoatelier. Coliziunea 
a fost extrem de violentă. Nu este exclus ca la viteza exce- 
sivă să se fi adăugat neatenția șoferului. Nimeni nu ne poate 
spune ce s-a întîmplat, deoarece toţi cei cinci tineri și-au 
pierdut viața. 

Cinci tineri aflaţi la început de drum, patru băieţi și 
o fată, care se pregăteau să-și întemeieze familii, și-au 
pierdut viața în cel mai stupid mod. 

În loc să-l «admire pe nesăbuitul pilot, în loc să se bucure 
că vor ajunge atît de repede la onomastică și apoi 'acasă, 
pasagerii erau în viață dacă se desolidarizau de compor- 
tarea șoferului, dacă nu-l lăsau să consume alcool (în 
sîngele șoferului s-a găsit 1,20 “o alcool) și îl temperau 
în privinţa vitezei. 

Și tatăl, știind că tânărul său fiu suferă de o boală atît 
de gravă și în plus de mania vitezei, nu trebuia oare să-l 
îndrume și chiar să-l (strunească la timp pentru a-i feri 
de moarte, pe el și pe cei din jurul său? 


PN 


UNEORI, ŞOFERII SE AUTOPEDEPSESC 


Imaginea mașinii — bună de dat la fier vechi — ca ur- 
mare a accidentului, este caracteristică fragilelor auto- 
turisme. Coliziunile puternice le transformă nu rareori 
în mormane de fiare torsionate, ele se rup deseori în două, 
ba chiar și în patru. 

Rar poate fi văzut un puternic autocamion cu cabina 
desprinsă de caroserie și făcută zob, aripile desprinse și 
ele și proiectate la cîțiva metri, șasiul îndoit puternic și 
wăduviv de suprastructura sa lemnoasă, prefăcută în 
surcele etc. 
emanta aparține șoferului G.L. din Gura Humo- 


Cum s-au întîmplat lucrurile? 
În jurul orelor 18,30, şoferul M.S., de la aceeași unitate, 
este depistat în Dorohoi de un agent de circulație în timp 
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ce conducea autocamionul 21-SV- 


2860 sub influenţa alcoo- 
lului. În plus, conducătorul auto folosea autovehiculul în 
interes personal. 


Contravenientul a fost amendat, permisul de con Aüceré 
a maşina een cu un alt șofer la garajul 
grup e autocamioane aparțini P 
dislocate în orașul Dorohoi. parpnind aceleiasi unități 

Lipsit de permis și de mașina cu care intenționa să facă 
cîteva vizite unor amici, M.S. reflecta pe stradă la cheful 
ratat în compania prietenilor din pricina ghinionistei 
întilniri cu agentul de circulație. 

«Ce atîta supărare pentru un fleao, i-a replicat un coleg 
de serviciu — G.L., și el șofer — după ce a auzit de la Mișu 
întîimplarea prin care trecuse. 

«Parcă ce, împreună nu putem bea un pahar de vin, 
trebuie neapărat să umbli pentru asta pe nu știu ce co- 
clauri ? a spus în continuare G. L., luîndu-și de braţ colegul 
şi îndreptîndu-se spre bufet. 

Patru ore au zăbovit cei doi, încurajîndu-se reciproc: 
pahar după pahar. 

Pe la ora 23,00 au hotărît să (ridice ancora». Să nu credeți 
cumva că spre casă. Nu! Nici vorbă. 

Ce se întîmplase? În fața paharului de rom, M.S. lăudase 
cu atîta convingere calitățile vinului prietenilor pe care 
trebuie să-i viziteze, încît G.L. s-a arătat hotărît să-și 
conducă de îndată prietenul cu mașina, direct spre satul 
unde locuiau amicii cu pivnițele burdușite de vinuri bune. 

Deși de la bufet pînă la garaj se face pe jos maximum 
10 minute, celor doi le-a trebuit jumătate de oră pentru a 
ajunge, împleticindu-se, pînă la locul unde erau parcate 

e. 

Greu i-a fost apoi lui G.L. să nimerească locul unde 
trebuie introdusă cheia de contact. În sfîrșit, au pornit.G.L. 
mâînuia cu dificultate comenzile mașinii, iar capul îi cădea 
din cînd în cînd spre volan. Traiectoria mașinii descria 
un fel de slalom chinuit. 

Pe cât de greu a nimerit șoferul locașul cheii de contact, 
pe atât îi era de greu să găsească localitatea amicilor care îi 

cu vinul la rece. 

În jurul orei 1, după ce căutaseră în zadar drumul sta 
cei doi se îndreptau de la Dorohoi spre Suceava. CA 
flexele amorțite de dai e spui casneal auto nu realiza 

zboară. 
că maşina nu merge, eh ZBOR y comunei Zvorite, ju- 
dețul Suceava, drumul face o curbă relativ, largă in 
dreapta. În acest punct pilotul pierde gopra n re E 
Aceasta rulează întîi pe cot ilieă ul ome apor p 
în m . 
r ATR ape în A pe cei doi șoferi, iar maşina este 


adusă descrisă mai sus. 
Doi pile se autopedepsesc pentru atitudinea lor 


„Se arati întrebarea: sint oare ei singurii vinovaţi? 
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VĂ MULŢUMESC CĂ M-AŢI FĂCUT SĂ UIT 
NECAZURILE 


Trist și îngîndurat, I.P., contabil la un C.A.P., județul 
Caraş Severin, își pilota autoturismul către Sanatoriul 
Marila din apropierea orașului Oravița, unde soția și 
fetița se aflau internate. 

La spital, vestea că tratamentul celor două bolnave 
urma să dureze vreme îndelungată îl întristase și mai mult 
pe LP. După ce a stat circa o oră de vorbă cu soția și fiica, 
LP. a fost sfătuit de medici să se retragă pentru a nu obosi 
bolnavele. 

La volanul mașinii, în drum spre Oravița, automobilistul 
se gîndea la necazurile care se abătuseră, toate deodată; 
asupra lui. Simțind nevoia să-și împărtășească cuiva 
păsurile, a tras mașina în fața barului de zi din orașul 
sus-amintit. Aici aproape întotdeauna își găsea cunoș- 


N-a trecut mult și în local au apărut N.P., S.M. și G.U. 
Cei trei l-au ascultat pe I, P., consolindu-l și încurajîndu-l. 

Cind, în sfîrşit, gestionarul le-a amintit de ora închiderii 
cei patru s-au ridicat cu greu de pe scaune. Printre su- 
ghițuri, I.P., care mergea pe două cărări către mașină, 
încerca să le declare prietenilor «Vă mulțumesc că m-ați 
făcut să uit necazurile. 
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A reușit cu dificultate, sub privirile indiferente ale celor 
trei, să introducă cheia în contact, Autoturismul a fost pus 
în mișcare către centrul orașului și apoi a pătruns în dru- 
mul național 57 B. În mașină gălăgie mare. Ajunseseră la 
stadiul în care toți vorbesc și nici unul nu ascultă pe celă- 
lalt. Pilotul încerca să le explice ceva și era foarte intrigat 
că nimeni nu-l asculta. Cu capul întors către interlocutorii 
care ocupau fotoliul din spate, cu o mină pe volan și cu 
cealaltă gesticulind, apasă în mod inconștient pe pedala de 
accelerație, imprimînd autovehiculului o viteză în totală 
neconcordanță cu serpentinele, pantele și rampele accen- 
tuate ale șoselei. Nesesizînd din timp, din cauza stării de 
ebrietate în care se afla, un viraj strîns la stînga, pilotul 
nu a putut evita «ștergerea» unui parapet. A reușit ca prin 
minune să redreseze mașina. 

— Ce, v-aţi speriat? i-a întrebat pe pasageri. Aceștia, 
cu excepția unuia dintre ei — G.U. — erau atît de beți 
încît nici nu sesizaseră coliziunea cu parapetul. 

Pe G.U., care nu băuse mai puțin decît ceilalți, dar 
rezistase mai bine, lovirea parapetului l-a determinat să 
fie mai circumspect la «stilul; de conducere al pilotului. 
N-a îndrăznit însă să formuleze vreun reproș la adresa 
şoferului, ci a început doar să se uite mai atent, la drum. 
Ce-i drept, printre siluetele celor doi ocupanți ai locurilor 
din față nu prea vedea el mare lucru, dar totuși putea 
observa ce se petrece înaintea mașinii. 

timp ce ceilalți trei continuau să discute, autoturismul 
a parcurs scurta distanță ce îl mai despărțea pînă la auto- 
camion, înfigîndu-se în buștenii cu diametrul de 50— 
60 cm. Mașina a fost literalmente decapotată și odată cu 
tabla au fost zdrobite și capetele celor trei ocupanți. G. U., 
care s-a făcut «mio între cele două fotolii, s-a ales doar cu 
fractura unui picior și cu cîteva contuzii în zona capului. 

Inconștiența unui șofer, în etate doar de 29 de ani,care își 
pierde viața în cel mai stupid mod. 

Doi oameni în floarea vîrstei, care cad și ei victimă abu- 
zului de alcool, oameni care puteau ușor să-și dea seama 
că șoferul, care abia se putea ține pe picioare (ulterior 
analiza de laborator i-a stabilit o îmbibaţie alcoolică în 
singe de 3 la mie!) nu va putea stăpîni cei 50 C.P. ai mașinii 
și va ajunge în final la accident. 

Un șofer care abandonează autocamionul încărcat cu 

teni în pană, pe stradă, și nu găsește timp de 3 ore (în 
ciuda defecţiunii care putea fi remediată relativ uşor) 
posibilitatea de a înlătura de pe șosea un obstacol periculos 
tru ie. 
pană a unui autocamion, nu ia măsurile necesare pentru 
readucerea lui la unitate. lată factorii care au contribuit 


la producerea acestui tragic accident. 


oc NC AND RR E 
AUTORUL MORAL 
i dă det ll NA IRI 


Şoferul T.C. a primit misiunea de a face un transport 
de ciocălăi de porumb din orașul Pașcani la ferma de oi 
Hirlău. Cînd T.C. a ajuns în dreptul locuinței lui D.C., 
din satul Bădeni, a oprit autocamionul și a descărcat 5 
saci pe care i-a făcut «cadow lui D. C., potrivit unei înţele- 
geri anterioare. Se știe bine ce urmează după un asemenea 
serviciu: invitarea șoferului la o gustare. Conducătorul 
auto nu s-a lăsat mult invitat și a intrat în casă. Aici nu 
s-a așezat însă la masă, ci a cerut să fie scuzat că va lipsi 
cîteva minute. «Am ceva de pus la punct la mașină și apoi 
mă întoro. S-a urcat la volanul autocamionului și s-a în- 
dreptat spre un punct de lucru aparținînd unității agricole, 
situat în marginea satului, la o distanță de 500—600 metri 
de locuința lui D.C. 

«Nu puteam să las mașina în văzul tuturor, în fața casei», 
avea să declare ulterior șoferul autocamionului. Liniștit 
că pusese mașina la adăpost, șoferul s-a instalat la masă 
împreună cu D.C., familia lui, precum și alți doi invitați, 
un șofer din comună și, finul gazdei, G. H. 

A început chiolhanul și în curînd, cu excepţia copiilor, 
toți s-au îmbătat criță. Se făcuse noapte și nu mai era 
nici o speranță că T.C. va pleca să-și continue cursa, căci, 
beat cum era,nu putea să meargă pe jos, darmite cu mașina. 

Se consolase cu gîndul că va pleca dimineața, cu atît mai 
mult cu cît gazdele îi dădeau asigurări că va putea înnopta 
la locuința lor. 

Unul din invitați, şi anume finul gazdei, punea însă 
la cale un plan periculos. «Măi Dumitre — îi spuse pe șop- 
tite fiului cel mic al lui D.C., în vîrstă de 12 ani — n-am 
condus de mult mașina și tare aș avea poftă să fac un tur 
prin comună; nu vrei să mă însoțești ?) 

«Păi, bade Ghiţă, mata, după cîte știu, n-ai permis», îi 
zise în replică mezinul. (Important e că ştiu să conduc, 
doar m-ai văzut de atîtea ori la volan». 

Adevărul e că și puștiul era dornic de-o plimbare. El 
îi divulgă amicului locul unde era parcat autocamionul, iar 
acesta, profitind de starea avansată de ebrietate în care 
se afla șoferul, îi subtilizează cheile din buzunarul hainei. 

Cei doi s-au deplasat în fugă către locul unde se afla 
autocamionul. Cu mișcări precipitate, G.H. l-a descuiat, 
a pus motorul în funcțiune și a pornit către casa unde 
avea loc cheful. Pentru a demonstra micului pasager, 
care ocupa locul din dreapta șoferului, că deși nu avea 
aţa sa Oe N ct pater o 

era m treacă 
uli ițelor afli ar aș în zbor peste gropile 
nu credeți cumva că G.H, nu găsise o mo tru 
faptul că luase autocamionul și aaa Dee poate 
Dorea să transporte la domiciliu musafirii care locuiau 
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destul de departe. «Mă, Dumitre, să vezi ce mutră o să 
facă taică-tu cînd m-o vede cu mașina în faţa curții». 
Cel mic, încîntat de plimbarea nocturnă, îl aproba pe 
prietenul său în tot ce întreprindea. 

Cînd ajunge în fața casei, G, H. își dă seama că nu are 
loc să întoarcă mașina. Ascultind de indicațiile micului 
pasager, care cunoștea bine topografia satului, demarează 
puternic pînă la prima încrucișare, însă nu poate lua 
corect virajul la stînga. Autocamionul părăsește șoseaua, 
trece cu roata din stinga peste șanțul șoselei, în timp ce 
cea din dreapta se afundă adînc în acesta, Autovehiculul, 
supus la atîtea chinuri, se scutură din toate încheieturile; 
la un moment dat ușa mașinii se deschide, copilul cade, 
fiind prins sub roțile din spatele camionului. Moare după 
cîteva minute. 

Ce face G.H.? Se strecoară hoţește în casă și se așază la 
masă ca și cum nu s-ar fi întîmplat nimic. 

Abia a doua zi s-a stabilit că autovehiculul a fost condus 
de G.H. și că el este vinovat pentru moartea copilului. 

Şoferul titular, care și-a permis să facă cu autovehiculul 
statului ce l-a tăiat capul, precum și șefii acestuia, care au 
tolerat actele sale de indisciplină, sînt, de fapt, autorii 
morali ai infracțiunilor comise de G.H. 


n N 
«RADIOGRAFIA» UNEI CURSE NOCTURNE 


V.S., sudor la o uzină din Timișoara, a fost condamnat 
de mai multe ori pentru furt din avutul obștesc. În loc să 
înveţe din tristele întîmplări ale trecutului, el a continuat 
să ducă un mod de viață reprobabil, alegîndu-și un antu- 
raj format din tineri cu ocupații dubioase, lipsind cu zilele 
de la locul de muncă, consumând sistematic alcool în can- 
titate mare pînă ajungea în stare de ebrietate. 

tr-una din zile, după ce a lipsit de la uzină o săptămînă 
încheiată, însă a fost nelipsit seară de seară de la restau- 
rantul «Torontalu din Timișoara, unde notele de plată 

ășeau cu regularitate 200—300 de lei, a poposit pe la 
ora 21,00 la același local. Aici, împreună cu o «cunoștință 
de pahar făcută în seara respectivă, au băut cîte 400 grame 
de coniac și apoi au plecat într-un parc din apropiere, 
unde, la aer curat, au mai consumat cite doi litri de vin de 
«căciulă», Celor doi amici abia acum li se face cu adevărat 
sete, însă constată cu regret că nu mai au nici un șfanț 


pentru a continua cheful, 
(Prietenul da pahan se dovedește însă a fi la înălțimea 


adică extrem de descurcăreț. «Mă pricep 
ca nimeni UR, să descui mașini într-o clipită și nu se poate 


să ele». 
Cu pi a e m să descuie încuietoarea unei 


portiere și să pătrundă într-un autoturism. 
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Căutînd în torpedou găsesc și cheile autovehiculului res- 
pectiv, pe care proprietarul într-un exces de «generozitate 
le lăsase la îndemîna hoților. 

Pornesc apoi val-vîrtej prin oraș, la volan aflîndu-se 
V.D., care învățase să conducă în ultimii doi ani de la un 
şofer profesionist și se perfecționase apoi pe mașini furate, 
pe care le abandona după ce parcurgea 100—200 kilometri. 

Fac o cursă pînă la Arad, se întorc în Timișoara, «poposeso 
la patru autoturisme pe care le ușurează de obiectele de 
valoare: casetofoane, aparate de radio, etc. lăsate la fel de 
generos de proprietari la discreția răufăcătorilor. 

În pelerinajul lor, destul de repede (reținuți între orele 
2—3 noaptea) găsesc amatori de chilipiruri cărora le vind 
obiectele furate (ex. un casetofon = 500 lei). 

Raliul continuă. Coniacul și vinul băut,la care se adaugă 
lipsa de antrenament în conducere și oboseala tot mai 
accentuată, își spun cuvîntul, traiectoria urmată de auto- 
turism semănînd din ce în ce mai mult cu a unui schior 
la o cursă de slalom. 

— «Cred că ar fi cazul să ne îndreptăm spre Lugoj îi 
spuse printre sughițuri V.D. prietenului său. «De acord, 
continuă acesta. 

— inog vitezometrului arăta 80, 90, 100, 120 kilometri 
pe 

— (Vedeam drumul ca prin ceață avea să spună la pri- 
mele cercetări V.D., dar apăsam puternic pe accelerație 
să văd cît poate «duce maşina», 

La o curbă ceva mai strinsă, automobilistul nu mai stă- 
pinește mașina și intră cu ea în plin într-un pom transfor- 
mând-o într-un morman de metal torsionat. «Prietenub 

0 teere moare pe loc, iar șoferul se alege cu o fractură 
e n, 
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Pentru faptele sale: omor, conducere fără permis töl- 
ducere în stare de ebrietate, furt, V.D. a dat fără inde iala 
socoteală. Colectivul unde muncea V.D, putea face f or 
mai mult pentru tînărul coleg, mai cu seamă cind s-a nsă j 
sizat că pentru acesta legitimația de serviciu era o siin - 
«acoperire. Tot așa cum la prevenirea unor fapte de ii 
celor comise de V.D. puteau și pot contribui posesorii de 
autoturisme,care nu trebuie să ofere pe tavă răufăcătorilor 
cheile de contact ale mașinilor și tot felul de obiecte lăsate 
neglijent în autoturisme, amatorii de chilipiruri, care nu 
trebuie să judece prea mult pentru a deduce sursa dubioasă 
a obiectelor oferite spre vînzare la prețuri derizorii, ospă- 
tarii care, văzînd starea în care se află unii clienți, îi ser- 
vesc totuși în continuare cu băuturi pînă ajung în stare 
avansată de ebrietate. 

Viața a demonstrat încă odată că asemenea fapte anti- 
sociale pot fi prevenite prin contribuția tuturor cetățenilor. 


ALCOOL CURSĂ NELEGALĂ ACCIDENT 


Cazul ce-l prezentăm demonstrează încă odată rolul 
important, decisiv chiar, pe care îl are opinia colectivului 
de muncă asupra unor oameni predispuși la încălcarea dis- 
ciplinei muncii, mai ales cînd respectivii au la îndemînă 
un instrument ca autovehiculul. Dacă, folosit rațional, 
acesta e un important și eficient mijloc de producție, uti- 
lizat cu nechibzuință el poate deveni o armă extrem de 
periculoasă în mîna unui șofer inconștient. 

Și, totuși, ignorînd în destule cazuri această realitate; 
unii factori de răspundere din unitățile deținătoare de 
autovehicule nu instituie un control sever, în spiritul legii, 
asupra modului cum se folosesc mașinile, mai ales cînd 
în cadrul unor autobaze, autocoloane, garaje se știe că 
există șoferi predispuși abaterilor. 

Lipsa de control r rr principala cauză a accidentului 
grav comis de L,C. de la un șantier din Cîmpeni — Alba. 


oferta lui LF., care i-a solicitat să-l transporte într-o 
comună vecină. La domiciliul acestuia a zăbovit la o gus- 
tare însoțită de cîteva pahare de palincă, așa san se r: 
tîmplă de obicei în asemenea situații. Pontre rvici 
făcut, la plecare, șoferul a primit sadeu o s 


«Acum, că tot sînt în staționare, de ce n-aș încerca țuica 
primită», și-a spus L.C. Zis și făcut. Nu s-a lăsat pînă 
n-a golit jumătate din clondir. 

Spre seară, tot «gustind de unul singur din sticlă, i s-a 
făcut foame. RBufetul din incinta unităţii era însă închis 
şi «tăria» îi provocase o poftă grozavă de mîncare. L.C. 
ajunge cu chiu cu vai la autobasculantă și încearcă să se 
urce în ea cu intenția de a pleca să-și procure mîncare de la 
magazinul alimentar din Valea Lupșei. 

Observînd mersul sinuos al șoferului și cum se chinuia 
să se urce la volanul autobasculantei, buldozeristul N.C. 
din cadrul aceluiași șantier încearcă să-l împiedice, dar 
adeptul lui Bachus, în acest stadiu de beție, are forță nu 
glumă! 

Buldozeristul nu reușește să-l rețină pe șofer; acesta 
se urcă la volan și pleacă cu autobasculanta spre localitatea 
sus-amintită. Mersul mașinii e foarte curios, traiectoria 
urmată semănînd cu cea a drumului de la Cheile Bicazului. 
Șoseaua pe care circula fiind în lucru, cu numeroase deni- 
velări și în plus cu destule sinuozități, nu conferă nici o 
siguranță la viteza pe care o imprima șoferul inconștient 
autovehiculului. Ajunge la un punct unde, pe marginea 
drumului, stăteau de vorbă doi tineri. Unul din ei termi- 
nase stagiul militar de 7 zile și-i povestea prietenului, în 
vîrstă de 19 ani, cum e la armată. 

Cel care stătea cu fața către mașina ce venea vertiginos 
sesizează mersul șerpuitor al autovehiculului și că acesta 
nu se va putea înscrie, datorită vitezei prea mari, în curba 
strînsă de care se apropia. Strigă amicului său să se fe- 
rească întrucît acesta stătea cu spatele către mașină, dar 
nici unul nici altul nu reușesc să scape de autovehiculul 
care îi lovește în plin și îi proiectează, pe unul în rambleul 
șoselei și pe al doilea într-un stîlp de susținere al rețelei 
electrice. 

Şoferul își continuă drumul, deplasîndu-se mai departe 
cu circa 1 kilometru de locul accidentului, pe o șosea fores- 
tieră în construcție. Apoi se întoarce din nou la locul faptei, 
nu oprește nici de această dată și se duce la șantier. Aici 
continuă să bea din sticla cu palincă ca și cum nu s-ar fi 
întîmplat nimic. Are grijă, însă, ca înainte de a relua sor- 
bitul licorii, să înlocuiască rama farului deteriorat din 
cauza accidentului. 

După circa o oră și jumătate de la comiterea evenimen- 
tului rutier, lucrătorii postului de miliție reușesc să-l 
identifice pe făptaș și să-l rețină. 

Existenţa doar de formă a unui paznic în vîrstă de 70 ani 
la poarta șantierului, nesesizarea lucrătorilor de miliție 
de către maistru, atunci cînd acesta a observat starea de 
ebrietate a șoferului predispus a părăsi unitatea, așa cum 
mai făcuse de fapt și altădată, lipsa de control asupra 
şoferilor înclinați la încălcări grave, din partea factorilor 
de răspundere, sînt cauzele principale care au făcut posi- 
bilă comiterea acestui eveniment grav de circulație. 
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AN a ao OD otet iii il ni ai timpii iii ui 
NU AU AJUNS LA DOUA VEVERITE 


T.A. din comuna Mureșul Nou, județul Maramures, de 
profesie tractorist, era de fapt un șofer universal, căci ca 
permisul său pentru categoriile B, C, D, E putea conduce 
tot felul de autovehicule, mai putin motociclete. Era dese- 
ori solicitat de prieteni și cunoscuți să piloteze autoturisme 
și, pe bună dreptate, se mindrea cu acest lucru. 

Într-o zi de ianuarie s-a înțeles cu un coleg, LP. — tot 
tractorist, dar neposesor de permis pentru “mașini mici — 
să împrumute autoturismul de la un prieten comun și 
apoi, împreună, să facă o escapadă prin comunele din 
împrejurimi. T.A. a luat deci autoturismul de la posesorul 
său, domiciliat în Dănești, și s-a deplasat cu el la Mogo- 
șești,de unde urma să-l îmbarce pe LP. «Nu putem doar 
să plecăm la drum cu stomacul gob, i-a spus acesta sofe- 
rului; îndemnul este acceptat, prietenii servind o gustare 
substanțială și cîte 200 grame de palincă. 

A doua etapă a călătoriei se încheie în localitatea Satu- 
lung. Aici, cei doi simt în continuare nevoia să mai «guste 

ceva. «Nu e bine să bem la bufet, ne văd cu maşina și ştii 
ce repede încep vorbele...», zice șoferul. În consecință, 
amicii cumpără o sticlă de «tărie de la bufet şi se urcă în 
mașină ca și cum ar fi luat băutura «pentru acasă. După 
ce parcurg cîteva sute de metri, șoferul oprește maşina, 
colegul destupă sticla și încep rînd pe rînd să o golească 
cu sete. De autoturism se apropie un grup de cunoscuți. 
Unul din ei tocmai vînduse o vacă la Şomcuta Mare şi, 
mulțumit de tranzacţia făcută, golește de unul singur 
aproape jumătate de sticlă de palincă. «Măi Tudore, du-ne 
și pe noi acasă la Mogoșeşti, că ţi-om rămîne recunoscă- 
tori». T.A. s-a declarat repede de acord, mai ales că avea 
intenția să meargă în localitatea respectivă pentru a-l 
lăsa pe prietenul său. Cei trei pasageri noi veniţi s-au 
instalat pe fotoliul din spate. I. P. şi-a reluat locul în dreapta 
șoferului și autoturismul a demarat puternic. ¿Cu sau fără 
încărcătură, treaz sau băut, conduc la fel de bine», se lăuda 
automobilistul, căruia cele două porţii zdravene de tărie 
ră să i se urce la cap, iar prietenii se minunau ce 
bine conduce. 

— Mă Tudore, noi nu mai facem nici o haltă, stăm așa 
cu gitul uscat? rise la un moment dat I.P. Eu amo pro- 
punere, să ne oprim la «Două veverite ca pasagerul nostru 
care a vindut vaca să-și poată dovedi concret recunoştinţa». 
Toată lumea s-a declarat imediat de acord, inclusiv cel 
care urma să plătească. 

Gindul unui popas la «Două 'veverițe l-a făcut pe T.A. 
să apese mai tare pe acceleraţie și autoturismul, deși încăr- 
cat pînă la refuz, parcă zbura. 

Este cunoscut faptul că o mașină încărcată cu 5 per- 
soane are altă ținută de drum, se comportă altfel, în com- 
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parație cu alta în care se găsesc doar șoferul și pasagerul 
din dreapta sa. 

LP., nu era totuşi mulțumit de alura în care conducea 
amicul său. «Măi Tudore, mergi ca melcul. În felul ăsta nu 
mai ajungem nici diseară la „Două veverițe:». «Vrei vi- 
teză, Ioane, o vezi imediat, îi răspunse şoferul uitîndu-se 
chioriş la ocupantul locului din dreapta, în timp ce acul 
vitezometrului urca treptat 80...90...100...120 kilometri 
pe oră. 

La ieșirea din Satulung e o curbă la stînga. Nu e foarte 
periculoasă, dar trebuie tratată totuși cu atenţie. 

Starea euforică în care se afla șoferul, vorbăria pasa- 
gerilor din care încerca să înțeleagă cît de cît, viteza mare 
a mașinii au fost factorii care au determinat pierderea 
controlului volanului de către pilot. Autoturismul nu se 
mai înscrie în viraj la stînga, părăsește drumul și se iz- 
beşte cu putere de taluzul exterior pavat cu piatră al șan- 
țului șoselei. 

Şoferul, protejat într-o oarecare măsură de volan, se 
alege cu un traumatism cranio-cerebral și cu excoriații 
pe față. I.P. zboară prin parbriz (dacă purta centură de 
siguranță nu se întîmpla acest lucru), izbindu-se de caro- 
sabil, însă, curios, scapă totuși cu viață, dar cu leziuni 
foarte grave (fractură deschisă la gamba dreaptă, trau- 
matism cranio-cerebral, plăgi zdrobite ale feței etc.). 
Ceilalți pasageri se aleg cu diferite fracturi. 

De 15 ani de cînd a absolvit școala de șoferi profesioniști 
la Roman și a intrat în posesia permisului, să nu fi învățat 
oare nimic T.A. despre pericolul deosebit al alcoolului la 
volan, măcar din accidentele de acest gen întîmplate la 
Maramureș, care nu au fost puține! 

Din păcate, ca și alți șoferi, luînd cunoștință de ele, 
T.A. probabil a zis: (Eu sînt șofer bun, mie chiar și beat nu 

mi se poate întîmpla așa ceva. 


INVITATUL CARE A PIERDUT NUNTA 


Tulcea în toiul iernii și în plină noapte. Străzile bine 
curățate sînt acoperite totuși de un strat subțire de zăpadă 
înghețată. Șoferii rarelor autovehicule circulă încet, cu 
prudenţă. 

Un autoturism Dacia 1300 face însă cursă după cursă. 
Nu e vorba de nimic ilegal. T, C., electrician la unitatea de 
transporturi navale din Tulcea, transportă invitați la 
nunta prietenului său. Nu pusese în gură un dram de bău- 
tură. Colegul său de muncă, mirele, îi spusese încă la prînz: | 
(Îmi faci un mare serviciu dacă îmi aduci acasă nuntașii : 
mai în vîrstă și care stau mai departe. Te rog însă să nu bei. : 
Ai timp pentru asta toată noaptea, după ce garezi mașina» ; 
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«Bine, Mitică. Să n-ai nici o grijă, invitații care mi-i 
încredinţezi vor sosi la nuntă vii și nevătămați! 

T.C. s-a ţinut de cuvînt. În jurul orelor 21,00 terminase 
transportul invitaţilor și organizatorii nunții erau mai mult 
decit mulțumiți. Mare îi fu mirarea mirelui, cînd T.C. 
în loc să intre în casă și să ia loc la masă, îl anunţă că va, 
mai întîrzia puțin și că îl roagă să-i dea două sticle de vin. 
«Doar nu vrei să-mi strici plăcerea de a nu fi lîngă mine la 
o sărbătoare ca asta: spunem măcar care e motivul pentru 
care vrei să întîrzii?) (Să-ţi spun drept,am găsit o prietenă 
veche cu care vreau să mă plimb puțin prin oraș. Mitică 
a zîmbit, a oftat și i-a dat prietenului cele două sticle pe 
care le ceruse. «Vezi să nu întirzii prea mult că mă supăr 
de-a binelea!» T.C. a luat sticlele și s-a îndreptat grăbit 
spre autoturism, în care îl aștepta cunoștința sa. 

«Nu știam că ai mașină și mai ales că conduci atît de 
bine», a remarcat prietena lui T.C., după ce au făcut cîteva 
tururi prin oraș. Euforia celor doi creștea pe măsură ce 
se goleau sticlele. S-au depănat amintiri, s-au spus vorbe 
frumoase amestecate cu reproșurile fetei pentru perioada 
lungă în care T.C. nu mai dăduse nici un semn de viață. 
Atenţia lui T.C. se îndrepta din ce în ce mai mult spre 
convorbirea cu interlocutoarea de pe locul din dreapta. 
Încălzit puternic de licoarea dulce și parfumată nu sesiza 
acul kilometrajului care oscila mereu în jurul cifrei 80. 

Pe strada 23 August staționa, într-o zonă bine iluminată, 
cu becurile de poziție aprinse, autobuzul 31-TL-2236, 
aparținînd Întreprinderii de transporturi auto Tulcea. 
Din autovehicul coborau ultimii muncitori de la Exploa- 
tarea minieră Somova, care locuiau în cartierul respectiv. 
Șoferul autobuzului tocmai se pregătea să pună autobuzul 
în mișcare cînd auzi o bubuitură puternică care împinse 
autovehiculul cîțiva metri înainte. Cobori repede din auto- 
buz bănuind că un alt autovehicul a intrat în spatele ma- 
şinii. Văzu un autoturism cu partea din față făcută zob. 
Motorul pătrunsese adînc spre fotoliile din față pe care 
zăceau două ființe: un bărbat și o femeie care cereau ajutor: 
Au intervenit rapid și alți oameni pentru a-i salva. Şoferul 
a fost trimis la spital cu nenumărate contuzii și zgîrieturi 
în pira capului, fiind în afară de pericol. Femeia a decedat 

rum spre spital. 

Rezultatul a iseloi probelor biologice a relevat o ră 
baţie alcoolică de 2,25 la mie în sîngele lui T.C. şi ee: da 

în acela al pasagerei. Mașina era dotată pu osann seta 
siguranță, Dacă le purta, ocupanta locului sa 
cra acum în viață. 

Nu mi-am dat seama că băutura, mi e job plate 
observ autobuzul staționat. Regret pi vinovat. Regrete 
a spus cu prilejul cercetărilor porr 
tardive. Ele nu mai pot repara nimic. 


l 
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UN AUTOTURISM PLANEAZĂ! 


Ce +ravagib poate face un drum umed, lunecos, pe care 
se circulă imprudent, cu viteză în vădită neconcordanță 
cu starea carosabilului șoselei, se poate vedea din următorul 
caz: 

S.C., inginer din Bacău, la volanul autoturismului pro- 
prietatea sa, se întorcea acasă, după o vizită făcută la 
Hanul «Poiana Uzului», împreună cu soția, părinții și o 
rudă. Circula pe drumul judeţean 123 dinspre localitatea 
Sălătruc spre comuna Dărmănești. Mașina era încărcată 
la refuz. dreapta pilotului, avînd un copil în brațe, 
stătea soţia acestuia, iar pe fotoliul din spate se aflau 
părinții șoferului și o pasageră în etate, S.C. (rudă cu 
şoferul). 

În ciuda drumului umed și a ploii, care continua să cadă 
reducînd vizibilitatea, a mașinii supraîncărcate (5 ocu- 
panți plus destule bagaje), pilotul apăsa cu putere pe 
accelerație. 

La un moment dat, paradoxal, pe o porțiune dreaptă, 
şoferul pierde controlul mașinii. Aceasta părăsește asfaltul 
pătrunde în zona exterioară din dreapta şoselei și de aici 
ajunge într-un gard din sîrmă ghimpată, lovind un stîlp 
al acestuia. Impactul cu acesta imprimă autoturismului 
o traiectorie foarte curioasă, fiind expediat din nou spre 
şosea. În cursul piruetei, mașina loveşte un alt stîlp al 
gardului care pătrunde prin parbrizul din spate în auto- 
vehicul, zdrobind capul bătrînei S.C. 

Pe acostamentul șoselei, mașina nu mai ajunge pe roți, 
ci în poziţie răsturnată. Coliziunea extrem de violentă cu 
gardul face ca autovehiculul să nu se oprească, în ciuda 
răsturnării sale și a frecării cu acostamentul. El planează 
în continuare prin aer circa 30 metri și se opreşte, în sfîrşit, 
în grădina unui cetățean, de data aceasta pe roți. 

Pasagera S.C. moare pe loc, iar restul pasagerilor se 
aleg doar cu cîteva contuzii, zgîrieturi, însă cu o serioasă 
spaimă. Un șir de greșeli au transformat o plimbare într-o 
deplasare periculoasă, soldată pînă la urmă cu un accident 
grav. Necorelarea vitezei autoturismului în raport cu 
drumul alunecos, cu vizibilitate redusă datorită ploii, cu 
mașina supraîncărcată. 

Nu numai graba de a ajunge mai repede acasă l-a tentat 
însă pe șoferul nostru să apese mai tare decit trebuia pe 
acceleraţie, ci și starea euforică în care se afla ca urmare 
a alcoolului consumat (analiza de laborator a relevat o 
îmbibație de 0,5 la mie alcool în sîngele său). 

La hanul cu pricina, inginerul n-a avut tăria de a se 
abține să consume alcool. N-a băut mult, ce-i drept, 
totuși destul pentru a nu mai fi deplin stăpin pe volan. 
Întimplarea doar a făcut ca urmările accidentului să nu 
fie și mai grave. Pilotul (care nu purta centura de sigu- 
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ran deși mașina era echipată) cît și soția sa, ce ocupa 
locul din față avînd un copil în brațe, puteau fi cu ușurință 
ejectați din autoturism, atît cu prilejul primului impact 

(cu gardul), apoi în contactul cu acostamentul șoselei 

cînd autoturismul s-a răsturnat, și, în sfîrşit, în momentul 
cînd autoturismul a «aterizat în grădina de zarzavat, 

Se pune, totuși, întrebarea dacă un inginer nu trebuia 

să înțeleagă mai ușor, mai bine, aceste «secrete ale condu- 

cerii și comportării autovehiculului; modificarea ţinutei 

de drum a autoturismului cînd e încărcat, rostul centurilor 

de siguranță, aderenţa la sol în condiții de ploaie, ca să nu 

mai vorbim de normele elementare de circulație încălcate 


de pilot? 


i i 
CÎND PASAGERUL BEAT DĂ LECȚII DE CONDUCERE 
PE e a RR Ra E E aa 


Fiind în concediu, C.V., electronist și în același timp 
şofer amator, i-a făcut o vizită unchiului său. Aflase că 
acesta a cumpărat o mașină de ocazie și era curios să-i 
cunoască achiziția. Unchiului i-a făcut plăcere să-și vadă 
nepotul și vizita chiar l-a bucurat, căci simțea nevoia ca 
cineva «competent» să-i spună părerea despre mașina 
cumpărată. S-au urcat în Fiatul 125, îndreptîndu-se spre 
atelierul auto unde urma să fie înlocuit cablul de kilometraj 
defect al mașinii cu unul nou. Operația a durat relativ 
puțin și cei doi s-au întors la locuința unchiului, unde s-a 
servit masa udindu-se și autoturismul. C.V. a băut, ce-i 
drept, cam multișor, devenind din ce în ce mai vorbăreț. 
Lăuda într-una calitățile mașinii: demarajul ei puternic, 
stabilitatea și confortul acesteia. «Dacă nu credeți, hai cu 
taţii la o plimbare și o să vă convingeţi». 

autoturism se instalează la volan C.V., în dreapta sa 
unchiul, iar în spate soția şi o altă rudă a posesorului 
autoturismului. 

Modul cum conducea nepotul nu părea deloc convingă- 
tor unchiului. Starea lui euforică își spunea tot mai mult 
cuvintul. Apasă mai tare și o să vezi că merge mult peste 
sută. Au trecut de fiîntina Miorița, unde drumul larg 
oferea posibilitatea punerii în valoare a performanţelor 
Fiatului, dar unchiul tot nu era mulțumit. La interescpa 
cu șoseaua Nordului, nerăbdător, își îndemna nepo 

«pe galben», apoi să facă slalom prase pini 
pentru a ajunge la «drum liben și să apese din ce în ce m 
stînga și pe cea din 

G ul era că și ja- bande Se, mulți automobiliști 
porniseră după re A din timpul zilei să respire aerul 

Iritat de comportarea elor acestuia de a trece 
moment dat să dea curs insistente T teza. E rîndul un- 
de pe un culoar pe altul și de a sP° 


` 
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chiului să se supere. Un moment de neatenție din partea 
pilotului, care îi ripostează unchiului, acesta întinde mîna 
spre a apuca volanul și șoferul pierde controlul autoturis- 
mului. Încearcă să strunească mașina frinînd (17 metri 
urme de frînare pe carosabil și 12 metri pe porţiunea 
dintre șosea și trotuar), dar nu reușește să o readucă pe 
direcție. Ea se izbește cu cei peste 100 kilometri pe oră cu 
partea laterală dreapta de un stilp de susţinere al rețelei 
de iluminat public care pătrunde pînă în mijlocul auto- 
turismului. Dacă priveai mașina, aveai impresia că a 
căzut de undeva de sus și s-a înfipt în stilp, precum o 
insectă într-un ac. 

Ocupantul locului din dreapta a murit pe loc, zdrobit 
de stilpul care a pătruns în mașină; cele două pasagere 
s-au ales cu multiple fracturi și au fost transportate în 
stare foarte gravă la spital. Cel mai ușor a scăpat CGNs: 
cîteva tăieturi pe față ca urmare a spargerii parbrizului 
şi contuzii la membrele inferioare. 

Tînărul şofer a comis un lanț de greşeli: a acceptat să 
piloteze o mașină care îi era complet necunoscută, cu para- 
metri (gabarit, viteză, ținută la drum etc.) mult diferiți 
de cei ai autovehiculului pe care îl conducea în mod obiș- 
nuit; a admis pînă la un punct (ghidajub unui om străin de 
conducerea auto şi care, pe deasupra, era în evidentă 
stare de ebrietate. Și-a asumat, cu alte cuvinte, în mod 
deliberat riscul unui accident, ținînd cont de lipsa sa de 
experiență în conducerea unei mașini ce nu o cunoștea, 
de aglomerarea drumului, de primejdiile imixtiunii unei 
persoane în conducerea mașinii. 

Un pasager beat în mașină e un pericol chiar cînd nu 
se «amestecă» în pilotarea mașinii, darmite cînd dă «lecții 
de conducere de maniera descrisă mai sus. 


C.V. a scăpat cel mai ușor din punct de vedere fizic 
dar cu o mare povară de responsabilitate morală pentru 
faptul petrecut. El, posesor de permis, era cel chemat să 
nu se aventureze într-o asemenea cursă riscantă și, admi- 
tînd că a comis o astfel de greșeală, să întrerupă plimbarea 
cînd și-a dat seama de modul periculos în care se mani- 
festa proprietarul mașinii. 


2 LA MIE ALCOOL ÎN SÎNGE! 


I.B., operator principal la schela de extracție Comă- 
nești, avea obiceiul ca după terminarea serviciului, în 
drum spre casă, să facă o haltă la bufetul din comuna 
Bogdănești, unde domicilia. 

În dimineața cu pricina, potrivit obiceiului, I.B. s-a 
oprit la localul respectiv și în cîteva minute a sorbit cu 
nesaț 100 grame de coniac. În bufet s-au adunat, ca nici- 
odată, numeroase cunoștințe și el n-a refuzat pe nimeni. 
Bitterul, țuica bătrînă, anasonul, coniacul au fost înghițite 
una după alta de însetatul șofer amator. 

Se făcuse aproape 11 cînd și-a amintit că trebuie să 
meargă și acasă. Noaptea nedormită, licorile amestecate 
şi băute pe nemîncate, discuțiile zgomotoase cu amicii îl 
dăduseră gata. 

Cu greu s-a ridicat de la masă, îndreptîndu-se cu pași 
nesiguri spre ieșire. 

Din grupul cu care băuse, în total vreo zece persoane, 
nu era unul să nu știe că acesta venise la bufet cu mașina. 
Credeţi însă că cineva a schițat măcar un gest să-l oprească 
pe inconștient să se urce în mașină? Nu! După ce au făcut 
haz de mersul lui împleticit, fiecare şi-a văzut de băutură. 

La ieșirea din bufet s-a găsit un singur om bine inten- 
ționat, |.T.; acesta,printr-un mic vicleșug; a obținut de la 
deținător cheile mașinii, pe care le-a strecurat 
mîinile unui șofer ce nu consumase alcool, rugîndu-l să 
i deplaseze autoturismul pe una din ulițele din apropiere. 
; Beat, beat, însă I.B. a sesizat manevra. Cînd a observat 

intenția lui I.T. de a nu-l lăsa să conducă, s-a repezit ca un 
| turbat spre mașină și l-a îmbrîncit cît colo pe bine-inten- 
| ționatul șofer. I-a smuls cheile și a pornit mașina, spu- 
nindu-i lui I.T. printre sughițuri că pleacă spre Poiana 
Sărată, Așa se întîmplă de obicei după băutură, şoferilor 
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mers al şoferului, care se deplasa în zig-zag; a apărut o 
căruță, Cara napis ona ei «vedea nu una, ci două căruțe, 


800 me , care apăsa din ce în ce mai puternic 
pe eeni Sop a prima curbă cu raza destul de mare, 
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însă strînsă pentru starea în care se afla, pierde controlul 
mașinii și pătrunde pe partea stingă în direcția sa de mers. 
Aici intră în plin într-un grup de patru femei care circulau 
corect la limita părții carosabile. Una din ele este prolec- 
tată într-un stilp de iluminat din beton şi moare pe loc, 
a doua este aruncată la 10 metri în șanțul șoselei, a treia 
este tirîtă circa 50 metri și expediată direct în parapeţii 
din stînga drumului, iar a patra, de necrezut, lovită în plin, 
este pur și simplu secționată în două. 

Nici după acest măcel, I.B. nu rămîne pe loc, ci își con- 
tinuă nebuneasca sa cursă. Oprirea mașinii e determinată 
de pătrunderea paletelor ventilatorului în radiator, care, 
nemairăcind motorul, acesta se calează. 

Cu dificultate, lucrătorii de miliție, ajutați de cetăţeni, 
îl imobilizează pe criminal și îl conduc la postul de miliţie. 

Analiza de laborator relevă în sînge o îmbibaţie alcoolică 
de 2 la mie. 

Pentru infracțiunile de o deosebită gravitate comise de 
I.B. — omorîrea a 3 persoane și rănirea foarte gravă a altor 
două, conducerea în stare de ebrietate, îndepărtarea de la 
locul accidentului — acesta a fost judecat și și-a primit 
binemeritata pedeapsă — zece ani închisoare — dar se 
pune întrebarea: cei care ştiau prea bine că I.B. conducea 
frecvent în stare de ebrietate și că prezintă un pericol 
grav şi permanent pentru toți participanții la circulaţie, 
şoferi, biciclişti, căruțași, pietoni, din care numeroși copii, 
nu trebuiau să acţioneze pentru a-l împiedica pe acest de- 
ment să folosească o armă periculoasă care în acest caz 
se numeşte autoturism? 

Și încă un amănunt nu lipsit de importanță. Una din 
femeile ucise a fost soția unuia dintre oamenii care au 
băut în acea dimineaţă cu I.B. și care s-a amuzat de comi- 
cul mersului său spre mașină. 


PN 


CABANA A RĂMAS NETERMINATĂ 


P.C. din Sebeș intenționa să-și construiască o mică 
cabană pentru a-i servi drept adăpost, atunci cînd se ocupa 
de stupărit, 

Într-o zi de august el se înţelege cu finul său, V.M., pose- 
sor al unei Dacii 1300, să-l transporte în satul Rachita, 
comuna Săsciori, și să-l ajute la ridicarea cabanei. Ajung 
în localitatea cu pricina, în jurul orei 13,00, și lucrează 
intens două ore, cînd pe șantier sosește L, G., care se raliază 
eforturilor celor doi. Spre satisfacția lui P.C., scheletul 
cabanei începe să se contureze. 

Lucrul încetează pe la 16,30, odată cu sosirea lui I.M., 
care aduce provizii și nu mai puțin de... 12 butelii de vin. 

Se serveşte masa și se încinge un adevărat chef. La ora 
22,00 din duzina de sticle, 8 erau deja golite. 
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Fraţii |. și V.M. insistă ca P.C 
pe L.G. cu unul din seen pralea ini gi 1a Sevay 
comuna Șugag unde, împreună, să e 4 m. 

P.C. (șofer profesionist de 3 ani me meri so pitt, 
autoturisme se pun în mișcare. Unul f eg a i. 
doi frați trebuiau să pregătească dale; 0 PRAG, mids set 
| continuarea petrecerii, iar al doilea s i md ana 

rismul condus de P.C. ajunge la looin ' ny. seară 
coboară din mașină, șoferul er kreon ma bre dr ar 
demarează puternic spre a ajunge mai miestn payer a 
s Şuga 
e la așteptau prietenii cu o «proaspătă praz ja 
Viteza mare cu care con i 
peconcordanţă cu starea pron a PT pn "m vădită 
după dimineața de muncă de la serviciul să gm Eeva 
) adaugă cele patru ore de efort intens depus D ais 
cabanei și, pe deasupra, efectul celor aproa porcine m 
de vin, «partea» sa din totalul sticlelor Dianei ra 

În această stare, P.C. reușește să parcurgă, în direcţi 
Șugag, doar 20 kilometri. La km 129 Pierre tera 
înscrie într-o curbă relativ strînsă, apoi intră pe un pod = 
din nou, în altă curbă, după care urmează o i baja 
dreaptă. Pe acest aliniament, șoferul nostru nu deea 
stăpîni mașina. De pe partea dreaptă a șoselei ajunge 
stinga acesteia, parcurgînd în aceste condiții 65 ini 
(pe acostamentul șoselei), în apropiere aflîndu-se zidul 
“a susținere și protecție a șoselei din preajma rîului Sebeș. 

fața șoferului apare, deodată, parapetul de zid al dru- 
mului pe care, însă, îl observă prea tîrziu. Virează brusc la 
dreapta, dar nu reușește să evite coliziunea. Autoturismul 
se izbește cu partea laterală stînga în parapetul a cărui 
grosime este de peste un metru. Viteza mare determină 
o lovitură extrem de puternică, în urma căreia mașina se 
rupe în două. Partea din față rămâne pe stinga şoselei (în 
sensul de mers al mașinii), iar cea din spate este proiectată 
la nouă metri de locul impactului, în dreapta. Fără cunoş- 
tință, grav rănit, șoferul rămîne pe fotoliul din față. Este 
| = de șoferul unui microbuz, aparținînd Trustului de 
trucții Hidrotehnice Dobra, și transportat la spitalul 
din Alba Iulia, unde, după cîteva ore, moare ca urmare a 
! leziunilor deosebit de grave. 

Analiza de laborator efectuată ulterior relevă o alcoole- 
mie de 1,6 la mie în sîngele şoferului, În acest mod stupid 
şi-a pierdut viaţa conducătorul auto P.C., în vîrstă de doar 
32 de ani, căsătorit, tată al unui copil minor. 

Deși viaţa demonstrează, în fiecare zi, prin nenumărate 
exemple, nocivitatea consumului excesiv de alcool, în gene- 


care nu au doar impresia, ci sint pe deplin convinși că, 
indiferent cât ar bea, ei pot conduce la fel de bine auto- 
vehiculele respective. Mai mult, unii șoferi cu experiență 


destul de mare în conducere încearcă — și, din păcate, 
ţii, mai tineri, că 
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alcoolul e doar teoretic periculos pentru cel care se află 
la volan, 

Întrebarea care se pune este de ce conducerea Intre- 
prinderii la care lucra P.C. nu s-a sesizat la timp că şoferul 
obişnuieşte să conducă sub influența alcoolului si nu a 
luat măsurile corespunzătoare? 

La fel de condamnabilă este și atitudinea acelora care 
consumă alcool în anturajul conducătorilor auto și, apoi, 
cu totală indiferență pentru viaţa lor, acceptă să fie trans- 
portați de șoferi ce nu pot să se ţină bine pe picioare, dar- 
mite să conducă mașina. 


ÎN CE MAȘINĂ VĂ URCAŢI? 


Sînt sectoare de drumuri cu numeroase serpentine, cu 
curbe «ac de păr, fără vizibilitate, cu pante accentuate, 
unde ani de-a rîndul nu s-a înregistrat nici un accident 
grav, ci doar cîteva banale telescopări, soldate cu îndoirea 
barelor de protecție și spargerea unor faruri ori carcase 
ale semnalizatoarelor. Există însă, din păcate, și sectoare 
de drum «negre, unde an de an se înregistrează zeci de 
accidente din cele mai grave, deși ele reprezintă porțiuni 
de artere rutiere perfect drepte, care nu ridică nici un fel 
de probleme chiar pentru conducătorii auto cu «lămiia 
pe parbriz. 

Dacă pe drumurile dificile șoferii conduc cu atenție 
sporită, fiind solicitați tot timpul de diversele manevre 
ale volanului, în schimb pe șoselele cu aliniamente lungi, 
mulți dintre mâînuitorii volanului își permit să nu mai 
urmărească drumul cu aceeași atenție, să se angajeze în 
depășiri riscante sau în discuții cu pasagerii. Zeci și sute 
de accidente au avut loc în asemenea circumstanțe. În 
această privință este grăitor «palmaresul segmentului 
de șosea dintre Ploiești și Băneşti (drumul național nr. 1), 
unde în ultimii 12 ani au avut loc aproape 300 de accidente 
soldate cu 120 de morți. La fel de bogate în accidente sînt 
și alte porțiuni de aliniament situate pe șoseaua București- 
Constanţa, Deva—Sebeș, Ploiești—Buzău etc. 

Cînd la potențialele pericole menţionate mai înainte se 
adaugă lipsa de antrenament a șoferului, slăbirea reflexe- 
lor, lucrurile se complică, așa cum s-a întîmplat în cazul 
lui LP., șofer profesionist din București. În vîrstă de 63 
de ani — pensionat medical — cel în cauză nu mai condu- 
sese de cîțiva ani nici un fel de autovehicul. Starea sănătății 
ameliorindu-se, a început din nou să șofeze. Dar boala 
îndelungată, virsta n-au putut, desigur, să nu lase urmări 
în privința calităților necesare conducerii unei mașini. 

Şoferul amintit circula pe drumul național nr. 3 din 
București spre Călărași. Pe drum a luat în mașină două 
pasagere de ocazie. Una din ele, medic la dispensarul din 
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comuna Vlad Țepeș, 
discuție deosebit de i 
Au ajuns în apropie 


era foarte vorbăreaţă: a început o 
ri aa pentru omul de la volan. 
rea ometrului 85. Acolo, după o 
porțiune de drum dreaptă, relativ lungă, şoseaua iss o 
curbă la dreapta, cu raza destul de mare. Șoferul nu a 
sesizat-o decit foarte tirziu. El a încercat să mențină 
autovehiculul pe direcţie, dar nu a reușit. Viteza fiind rela- 
tiv mare, mașina a intrat într-un derapaj, din care un 
șofer cu reflexe bune și cu ceva experiență ar fi putut să o 
readucă pe direcție. Acest lucru însă nu s-a întîmplat, 
autovehiculul îndreptindu-se direct într-un pom de care 
s-a izbit cu putere, făcîndu-se literalmente praf. În acci- 
dent au pierit șoferul și doctorița; cealaltă pasageră, teh- 
nician topometru la Călărași, aruncată din mașină la câțiva 
metri, ca urmare a impactului, a scăpat cu leziuni ușoare. 

Din acest caz, ca de altfel din multe altele de același 
gen, se desprinde un învățămînt pentru călătorii de ocazie. 
Gîndiţi-vă bine în ce mașină vă urcați, pentru că nu știți 
cine poate fi la volan. Cel ce conduce poate fi în stare de 
ebrietate, poate fi un vitezoman incorigibil, un om foarte 
obosit care riscă să adoarmă la volan, ori un bătrîn con- 
valescent. 

De ce să vă riscați viața în mod inutil? E preferabil să mai 
așteptați 15—20 de minute pînă cînd vine autobuzul. Dacă 
l-aţi scăpat, străduiţi-vă ca a doua zi să vă sculați puțin 
mai devreme... 


O AUTORIZAȚIE DE REPARAȚIE 
ȘI O CUTIE DE DIAZEPAM 


PR 


După accident, în torpedoul autoturismului 1-DB-6323 
s-au găsit, printre altele, o autorizaţie prin care se dădea 
dreptul posesorului mașinii să și-o repare (ca urmare a 

l unei tamponări) și două cutii cu medicamente: sedative 
| și tranchilizante. Fapt banal, pentru că în multe sutou 
hicule se pot găsi asemenea lucruri. În cazul de față docu- 
mentul cu pricina și cutiile de medicamente explicau însă 
în bună măsură cauzele indirecte ale evenimentului de 
circulaţie produs pe drumul nanana nr. 2, la kilometrul 

cure rzic . ; 
ufo Trier x pi beer | la fel de banală: exces de 
viteză în condiţiile drumului umed. În locul unde sra, pro» 
dus evenimentul șoseaua era perfect dreaptă. e erul, 
dintr-un motiy rămas necunoscut, a apăsat proba pro 
puternie pe pedala de fină n Skodițe, poti ah readucă 

nu s- 

-derapaj pilotul eca SRi inurlala prin manevrarea vola- 
F trol, mașina a părăsit partea caro- 
| nului și, lipsită de apa pe ate cu putere de un pom, exact 
| “abil spoeakoth € găsește postul de pilotaj al autovehi- 
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Accident tipic de începător în care și-a pierdut viaţa 
C.V., în vîrstă de 53 de ani, muncitor la o uzină din Tirgo- 
viște. 

Să ne întoarcem la obiectele găsite la bordul mașinii. 
Autorizaţia servise lui C.S. să-și repare mașina cu cart, 
la numai 5 zile de la primirea permisului, intrase în spatele 
unui autocamion. Avariile nu au fost deosebite, dar a- 
ceastă coliziune la atît de scurt timp după «brevetarea» 
lui ca pilot de autoturism l-a frămâîntat mult pe C.S. Toată 
ziua care a precedat accidentului el a fost nervos și agitat. 
Întrebuința și înainte medicamente de genul celor găsite 
în autoturism, dar pentru a se linişti cît de cît, el a mărit 
doza. Cei apropiaţi lui C.S. au relatat că și în noaptea 
dinaintea tragediei, în pofida pastilelor ingerate, el a fost 
la fel de agitat și frămâîntat. 

A pornit la drum dis-de-dimineață. Nervozitatea și-a 
manifestat-o de la primii metri parcurși şi în continuare, 
apăsînd cu nesăbuință pe pedala de accelerație în pofida 
ploii, a lipsei de experiență, a oboselii, a stării de tensiune 
în care se găsea. 

Așadar, la 12 iulie, C.S. a primit permisul de conducere, 
la 17 iulie a comis tamponarea, iar la 20 iulie, dimineața, 
și-a pierdut viaţa în împrejurările descrise mai sus. A 
condus, deci, doar 8 zile, 

Azi, în condiţiile circulației supraaglomerate, conduce- 
rea mașinii este o activitate tot mai complexă care solicită 
intens, nervos și fizic, pe conducătorul auto. 

Concepţia multora (din păcate) care reduc această ac- 
tivitate plină de răspundere cu zeci, sute de fațete și nuanţe, 
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pe care șoferul le descoperă treptat pe măsura kilometrilor 
rulați, la simpla cunoaștere a manevrării comenzilor, s-a 
dovedit și se dovedește pe zi ce trece falimentară, 

Şoferii începători nu trăiesc izolat, ci în colective în 
care se găsesc numeroși piloți cu experienţă care au învăţat, 
văzînd și trăind, numeroase întîmplări în circulație. Ei 
pot da o mînă de ajutor colegilor «de volan», sfătuindu-i, 
îndrumâîndu-i, recomandîndu-le cum să-și planifice călă- 
toriile, cum să procedeze în situaţiile dificile, cum să se 
pregătească, ei și mașinile lor, în vederea deplasărilor de 
vacanță. 

Şoferii tineri sau virstnici, profesioniști sau amatori, 
cu mai multă sau mai puţină experienţă, trebuie să facă 
front comun în lupta contra accidentelor pentru întărirea 
disciplinei și securității rutiere. 

Iar începătorii să reflecteze la cele 8 zile cît a reprezen- 
tat stagiul la volan al lui C.S. 


UN ACCIDENT MAI PUŢIN OBIȘNUIT 


Cînd medicii au apreciat că S.T., internat în stare foarte 
gravă la Spitalul din Brăila, poate da unele relaţii în legă- 
tură cu accidentul în care a fost angajat, acesta a fost în- 
trebat asupra circumstanțelor în care a pierdut controlul 
autovehiculului. «(Am simţit o slăbiciune totală. Mâinile, 
"ca de plumb, nu au mai putut stăpîni volanul, iar în locul 

culorilor pomilor, de un verde crud, am văzut deodată 
negru. Apoi m-am trezit la spital. Mi-am dat seama că 
medicii se află la vizita de dimineaţă. La întrebarea cum 
mă simt, am îngînat ceva și apoi am adormit pe loo. 

Ce s-a întîmplat de fapt cu S.T. ? Profesor de matematică 
la liceul din orașul Făurei, se bucura de stima locuitorilor 
orașului pentru sobrietatea și competența sa profesională, 
pentru comportarea sa corectă în familie. Cu 8 luni în 
urmă a obținut permisul de conducere. A muncit și s-a 
pregătit temeinic, cu conștiinciozitate. Examinatorii l-au 
felicitat pentru buna pregătire şi i-au făcut recomandările 
obișnuite, Examinarea medicală și psihologică a celui în 
cauză n-a scos la iveală probleme deosebite. 

Totuși, investigaţiile făcute după accident au stabilit 
că S.T. s-a prezentat la Spitalul nr. 3 din Brăila în vederea 
efectuării unor analize, deoarece nu se simțea bine. I s-a 
stabilit și diagnosticul: (Diabet zaharat insulino-dependenv. 
Apoi, timp de 12 zile, a fost internat pentru tratament, 
Pe lîngă alte medicamente,i se administrau zilnic 30 uni- 
tăți de insulină. 

Medicii, cu care s-a discutat despre boala profesorului, 
au relatat că în ultima vreme era irascibil, nervos, obsedat 
în mod pronunțat de boala gravă care i-a fost depistată 
și care a constituit pentru acesta o mare şi neplăcută sur- 
priză, 
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Într-o zi de mai, S.T. se afla la volanul autoturismului 
său Dacia 1300. Făcuse o vizită împreună cu familia sa 
în comuna Viziru și pornise spre casă, la Făureni. După 
circa 700 metri de la punctul de plecare, în condiţiile unui 
sector de drum pe care la acea oră nu circula nici o mașină, 
autoturismul părăsește partea dreaptă a șoselei, trece pe 
sensul opus și apoi pe acostament. Aici rulează circa 30 
metri, după care intră în plin într-un pom. Impactul cu 
arborele provoacă o adevărată explozie a autoturismului. 
După lovirea pomului, el ricoșează pe cîmp, la circa 10 
metri de şosea. Soția profesorului, E.T., în vîrstă de 32 
de ani, și micuța Georgiana își pierd viața, iar pilotul, 
grav rănit, este transportat la spital. 

Cercetările efectuate la locul faptei stabilesc că șoferul 
nu a făcut nici o încercare de redresare a autoturismului 
şi nici de oprire a acestuia. Pe asfaltul șoselei nu s-a găsit 
nici o urmă de frînare. 

Specialiştii cu care s-a discutat acest caz au apreciat 
că, pe fondul tratamentului cu insulină, S.T. a făcut o 
stare de hipoglicemie, ceea ce a generat diminuarea bruscă 
a reflexelor, reducerea instantanee a vederii și a capacității 
de apreciere a distanțelor. În asemenea situații, spun me- 
dicii, bolnavul poate avea chiar perioade scurte de orbire. 

În condiţiile cînd în cîteva secunde mașina parcurge o 
distanță apreciabilă de zeci de metri, e ușor de dedus pen- 
tru oricine ce înseamnă o extrem de scurtă perioadă cînd 
pilotul nu vede în față absolut nimic și își pierde cunoștința. 

Cum pot fi prevenite asemenea cazuri? Destul de simplu. 
În primul rînd, bolnavul trebuie întrebat de medici dacă 
posedă permis de conducere. În caz afirmativ, este necesar 
să i se arate ce i se poate întîmpla în procesul pilotării ma- 
şinii, în mod deosebit după administrarea medicamentu- 
lui la care ne-am referit și că este în interesul pilotului, al 
familiei sale, să renunțe, pînă la însănătoșire, la conduce- 
rea mașinii. Mulți medici procedează în acest mod şi bol- 
navii îi înţeleg. 

Problema la care ne-am referit depăşeşte însă sfera inte- 
reselor șoferului bolnav și a familiei sale. Ea privește pe 
toți participanţii la traficul rutier. Dacă în loc să intre 
într-un pom, pilotul, care și-a pierdut cunoștința, intra 
într-un grup de oameni ori într-un alt autovehicul? 

lată de ce despre asemenea cazuri e bine să ştie și ser- 
viciile circulație. În interesul nostru, al tuturor, trebuie 
ca cei care, dovedind inconștiență, continuă totuși să con- 
ducă, în ciuda bolii lor grave, să fie lipsiți — temporar sau 
definitiv, după caz — de dreptul de a pilota mașini. O 
asemenea măsură reprezintă una din formele de exprimare 
a înaltului umanism care guvernează societatea noastră. 

Și totuși o întrebare se cere cu acuitate să fie pusă: șo- 
ferul profesor, soția asistentă medicală nu puteau și nu 
trebuiau ei să înțeleagă, mai mult decit alții, consecințele 
unei asemenea boli asupra conducerii autovehiculului? 
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RĂSPUNSURI 


2 5 Starea de ebrietate stipu- 

lată de articolul susmen- 
ționat nu este condiționată de 
gradul de îmbibație alcoolică în 
singe, ci se stabilește de medic, 
pe baza unor criterii legate de 
modul cum își ține echilibrul 
persoana în cauză, coerenţa vor- 
birii sale, funcționarea reflexe- 
lor, caracterul și conținutul scri- 
sului în momentul respectiv, ca- 
pacitatea de apreciere a dimen- 
siunilor și distanțelor etc. Este 
posibil, prin urmare, ca o per- 
soană să fie în stare de ebrie- 
tate, deși gradul de îmbibaţie a 
alcoolului în sînge este sub 1 la 
mie, 


26 Nu. Cercetările întreprin- 
se au condus la constata- 
rea că persoanele care au băut 
cafea — după ce au consumat 
băuturi alcoolice — au avut 
doza de alcool în sînge în medie 
cu 17 la sută mai mare decit 
cele ce, în condiții similare, nu 
consumaseră cafea. 

Efectul excitant al cafelei la 
nivelul sistemului nervos cen- 
tral nu se poate manifesta după 
consumul de alcool, deoarece 
se ating concentrații ale alcoolu- 
lui în sînge mult mai mari ca 
în cazul consumului de alcool 
neurmată de ingestia unei can- 
tități de cafea. 

Concentrația crescută a al- 
coolului în sînge apare datorită 
faptului că la nivelul vaselor 


tubului digestiv acțiunea cafe- 
lei generează o  vasodilataţie, 
ceea ce permite trecerea din 
tubul digestiv în circulație, în 
timpul absorbției, a unei can- 
tități mai mari de alcool ca în 
mod obișnuit. 

Pe de altă parte, la nivelul 
celular, alcoolul generează o in- 
hibare a metabolismului celu- 
lar, metabolism care ulterior nu 
mai poate fi accelerat de acțiu- 
nea cafelei, așa cum se întîmplă 
în cazul ingestiei acesteia nepre- 
cedată de consumul alcoolului. 


Întrucît perioada de sus- 

pendare temporară a drep- 
tului de a conduce autovehicule 
este condiționată de calitatea 
şoferului și nu de categoria 
autovehiculului la volanul că- 
ruia a comis abaterea, automo- 
bilistului i se va retrage permi- 
sul pe timp de două luni. Bine- 
înțeles că era mai bine dacă cel 
în cauză nu dădea ocazia să se 
pună această întrebare. 


28 Cele două situații nu sînt 

identice. Îmbibaţia alcoo- 
lică în sînge depășește limita le- 
gală atunci cînd este de cel puțin 
1 la mie, pe cînd starea de 
ebrietate poate exista și atunci 
cînd îmbibația alcoolică nu a- 
tinge 1 la mie, dar persoana în 
cauză are manifestările specifice 
stării de ebrietate. 
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CENTURA VIEȚII 


iciodată nu pornesc motorul înainte de a-mi prinde 
centura de siguranţă.» 
«— Folosesc centura numai atunci cînd mă deplasez în afara 
orașului.» 
«— Uneori utilizez centura de siguranță, alteori nu. Sincer 
vorbind, mai multe sint cazurile cind nu o folosesc. 
«— Nu mă prind în centura de siguranţă, fiindcă mă stinjeneşte.» 
«— De ce să folosesc centura de siguranţă, din moment ce nu 
mă obligă legea». 
Iată, în esență, paleta opiniilor celor de la volan. Din sondajele 


p 


cele mai recente rezultă că am ajuns la stadiul în care circa 60% 
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din autoturisme sint echipate cu centuri de siguranță, Cei ce o 
poartă nu depăşesc, însă, 20%, din efectivul automobiliştilor care 
Şi-au mMontat-o; să reținem şi faptul că marea majoritate a acestor 
20% folosesc centura de siguranță numai in deplasările efectuate 
pe drumurile din afara lo alității de domiciliu, în general, la depla 
sările mai lungi, 

S-ar putea discuta ceva mai mult dacă proporția automobiliști 
lor care recurg la serviciile centurii de siguranță este un succes 
sau un eşec. Ar ti; intr-un tel, o paralelă cu celebra anecdotă des 
pre viziunea optimistului şi pesimistului referitoare la sticla um 
plută pe jumătate cu băutură: optimistul se bucură că mai este 
o jumătate, pesimistul se lamentează că s-a dus o jumătate, Oricum, 
este un fapt pozitiv că, în condiţiile în care nu există o obligație 
legală, fiecare al cincilea deținător de autoturism, animat de o 
autentică convingere — întemeiată pe sentimentul de prevenire 
— a înțeles să folosească centura de siguranță! Nu mai puțin 
adevărat este şi faptul că circa 80”, nu s-au convins incă de necesi 
tatea utilizării centurii de siguranţă. Acest procent este în continuă 
scădere; nu în ritmul în care reclamă necesitatea diminuării urmă 
rilor accidentului, dar, oricum, este în scădere, 

Argumentele pentru demonstrarea rolului protector al centurii 
de siguranță sînt numeroase și care de mai care mai științifice. 
Au fost şi sînt popularizate aceste argumente; poate că nu în- 
deajuns şi nu prin metodele cele mai convingătoare. În fond, 
nu în asta constă miezul problemei; realitatea este că omul trăiește 
cu ideea că lui nu i se poate întimpla vreun rău. Este o idee tonică, 
mobilizatoare, fără îndoială, dar şi negativă, în anumite limite. 
Nu poți așeza pe cineva la volan şi izbi cu autovehiculul de un 
copac, la viteza de 50 km/h să zicem, ca după aceea, pe baza vătă- 
mărilor grave suferite, să-l convingi de utilitatea centurii de sigu- 
ranță. Nici nu este nevoie de așa ceva, veți spune; asemenea expe- 
riențe s-au făcut nenumărate, cu manechine, și constatările au 
fost pe deplin edificatoare. ani 

Este adevărat, răspundem noi, dar iată rezultatul. Nu puţini 
sînt automobiliștii care nici măcar nu și-au procurat centuri de 
siguranță! Aşteaptă să apară legea care să-i oblige. De parcă tre- 
buie să vină o lege care să-i oblige să rămină în viață! 

Privită dintr-un anumit unghi de vedere, pledoaria pentru 
purtarea centurii de siguranță făcută pe temeiul conduitei pre- 
ventive ar putea pare contradictorie: din moment ce conduita 
preventivă acționează în vederea evitării accidentului rutier, 
de ce atunci susține necesitatea centurii de siguranță, ştiut s 
că rolul pozitiv al centurii se relevă tocmai în cazul accidentului 
Cei care judecă în felul acesta lucrurile, omit două aspecte esen- 

i i iează nu numai în caz de accident, 
țiale; centura de siguranţă protejca pă teii azi 
ci și în cazul unei frinări violente sau chiar al a viraj pns 
cînd, sub efectul reducerii pen apa k; A cetei A > e 
to asagerului de păr in 

„o ea i pe den în al doilea rind, militind pentru evita- 


i i vă nu absolutizează lucrurile, 
iea accidentului, conduita sabat producerea accidentului este 


neexcluzind unele împrejurări € DE A avute 
inevitabilă, Chiar şi atunci, potrivit conduitei pre , i 
Ceva îmi A indie Aa diminuat conseci nţele accidentului. 
> 
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Idee care conduce, în contextul procedeelor de reducere a urmări: 
lor accidentului, tot la centura de siguranţă. Ce vreți, aceasta este 
logica firească a lucrurilor, cu excepţia celor care, f Hcind pe atrutul, 
refuză să vadă realitatea, trăind cu iluzia că ea, adică realitatea, 
se modifică după placul celor care o ignorează, Pentru că una din 
realitățile fundamentale ale circulaţiei este aceea că la volan poți 
greşi o singură dată în viaţă şi a doua oară nu mai ai cind! Şi atunci, 
la această singură greșală, contează foarte mult dacă ai adăugat 
sau nu o a doua greşală, aceea de a nu fi purtat centura de siguranță! 


ÎNTREBĂRI 


PA Este adevărat că centura 3 Ce deosebire există între 
de siguranţă se uzează? centurile de siguranță cu 
două puncte de fixare și cele 
cu trei puncte de fixare? 
30 În ce constă rolul de pro- 
tejare a centurii de sigu- 
ranță ? 


$ 
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DACĂ NU PURTA CENTURA ZBURA PRIN PARBRIZ; 


Foarte mulți automobiliști cunosc cum arată intrarea 
în Rîmnicu Vilcea dinspre Drăgășani. O arteră modernă, 
cu patru benzi, pe care, după o iarnă destul de capricioasă, 
marcajul se menținea în stare destul de bună, oferind con- 
diții optime de circulație. Pe un asemenea drum larg, 
cu asfaltul uscat, ziua în amiaza mare, conducătorul auto 
C.V., pilotînd o Dacie 1300, a reușit performanța ca în 
circa 3 secunde să «dea peste cap» trei autoturisme. 

Iată pe scurt filmul accidentului: La kilometrul 110-700, 
aștepta, cu intenția de a vira la stînga, pe banda de lîngă 
linia dublă mediană, autoturismul Moskvici 1-VL-1771. 
Corect, șoferul acestui autovehicul pusese semnalizatorul 
stîng în funcțiune și, cu un picior pe ambreiaj și cu celălalt 
pe accelerație, era pregătit să execute manevra amintită. 
Pe aceeași bandă, din direcția Rimnicu Vilcea spre Drăgă- 
şani rula cu peste 90 kilometri pe oră C.V, Neatent, nu 
observă decit tîrziu autoturismul 1-VL.-1771. La prima 
gravă greșeală el o adaugă pe a doua. În loc să încerce o 
depășire prin dreapta, pe banda I a aceluiași sens de mers, 
el dublează autovehiculul oprit în vederea virajului prin 
partea stingă, trecînd peste axul drumului. Depășind 
autoturismul oprit, îl acroșează în zona portierei din 
stînga și îl răstoarnă cu roțile în sus. Ca urmarea coliziunii, 
autovehiculul infractor. face un arc de cerc pe două roți, 
ajunge pe banda I a sensului opus, unde se răsuceşte în 
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jurul propriului ax longitudinal, înfundînd puternic pla- 
fonul mașinii și, în final, se oprește pe partea laterală stîngă. 

Secvența următoare aduce «pe scenă un nou personaj 
care circula dinspre Drăgășani spre Rîmnicu Vilcea. 
Apropiindu-se de locul cu pricina acesta observă spec- 
tacolul inedit al «tumbelor» pe care le face Dacia 1300 la 
cîțiva metri în fața sa. 

Trebuie să recunoaștem că a te pomeni în imediata ta 
apropiere cu o mașină care zboară prin aer și apoi îţi blo- 
chează calea nu e o situație simplă. O coliziune în plin cu 
autoturismul răsturnat pe șosea devenea iminentă. Totuși 
șoferul respectivului autoturism dă dovadă de sînge rece. 
El apasă mai întîi pe frînă, dar nu puternic și apoi încearcă 
o ocolire prin dreapta. Nu reușește însă să se mențină pe 
acostament, unde intră cu roţile din dreapta. În cîteva 
fracțiuni de secundă lunecă de pe acostament pe taluzul 
înclinat al drumului și de aici în șanțul șoselei, unde se 
oprește cu botul frumosului Audi 100 într-un podeţ de 
beton. 

Masca, radiatorul, capota sînt avariate grav, iar par- 
brizul se face țăndări. Şoferul suferă o fractură a gambei 
piciorului stîng și excoriaţii pe frunte. Marea șansă a 
pilotului a fost centura de siguranță. Dacă nu o purta, 
zbura prin geam în cel mai autentic sens al cuvîntului și 
se zdrobea în contact cu asfaltul șoselei sau cu parapetul 
podeţului. Centura salvatoare l-a menţinut însă în mașină. 
Fractura la picior s-a datorat forței puternice cu care a 
fost împins spre comenzile autoturismului. 

Acest accident, care din întîmplare nu s-a soldat cu 
morți, pune față în față două atitudini, două stiluri de 
conducere. Unul ușuratic, superficial, lipsit de răspundere, 
materializat în isprăvile lui C.V., care numai datorită 
întîmplării este acum în viață, şi altul al șoferului autotu- 
rismului Audi care, deși pus într-o situație deosebit de 
dificilă, a reuşit, datorită unei manevre de ultim moment 
și, mai ales centurii de siguranță, să scape cu viață. 


a una luai a e 7 RR IN CN RP 
COPIII ȚINUȚI ÎN BRAȚE NU SÎNT PROTEJAȚI 
LUA PENU P o ——————— 


Imaginile unor accidente de circulație reprezință mașini 
care ni greu mai pot fi recunoscute drept Fiaturi, Traban- 
turi, Dacii etc. 

În kaz ia față lucrurile stau cu totul altfel. Un auto- 
turism Fiat 1500, înmatriculat în Bucureşti, a rămas a- 
Proape întreg. Nu-i lipseau decît o ușă, care a fost amui 
după puternicul impact cu un stîlp de susținere a cablului 
telefonic 

: tîmplat nu 

Cum s- la acest eveniment rutier, în 
Pe un i ala drum dificil, în condiții metcorologice 
gr ele, ci pe un segment de șosea în aliniament; ie piaţa 
timpului nu punea nici un fel de probleme conducătorilor 
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auto, ba am putea spune că le favoriza deplasarea în con- 
diții de siguranță? Pe deasupra, conducătorul auto F.N., 
ce se afla la volanul Fiatului 1500, rula pe o șosea judeţeană 
cu trafic extrem de redus. 

În maşină se mai aflau soţia, T.N., care ocupa locul din 
dreapta șoferului, ținînd în braţe pe băieţelul lor, D.N., 
în vîrstă de numai doi ani, iar pe fotoliul din spate al doilea 
copil al familiei, V.N. 

F.N., strungar la Uzina de mașini electrice București, 
plecase din Capitală spre Rimnicul Vilcea pe ruta Galicea 
— Stoileşti — Vitomirești, după ce lucrase pînă la ora 13,00. 
Experienţa sa în conducerea mașinii era modestă. Primise 
permisul cu trei luni înaintea zilei în care s-a produs 
accidentul, timp în care nu acumulase prea mulți kilo- 
metri. Ajuns pe la orele 19,00 în comuna Galicea, judeţul 
Vilcea, autoturismul a intrat pe o porţiune de drum în ali- 
niament cu vizibilitate perfectă pe ambele părți ale arterei 
rutiere. 

Mașina nu rula cu viteză prea mare, deoarece drumul, 
altfel bine întreținut, era doar pietruit și nu asfaltat, neofe- 
rind deci condiţii pentru o deplasare rapidă. Cu toate 
acestea pe respectivul sector de drum perfect drept, şo- 
ferul pierde controlul mașinii. Aceasta părăsește drumul, 
trece peste o conductă de ţiţei, se «cațără pe un mal mai 
înalt cu 0,60 metri față de platforma drumului, apoi intră 
puternic cu partea laterală dreapta în stîlpul amintit, 
coliziune ce are ca urmare smulgerea ușii și proiectarea 
micuțului D.N. în afara autoturismului. Accidentul se 
soldează cu moartea copilului D.N. şi rănirea gravă a 
mamei sale, în vîrstă de 27 de ani. 

La cercetări șoferul a lămurit cauzele «intrării mașinii 
în decor, arătînd că a privit în partea stîngă spre cîmp și 
s-a pomenit că mașina părăsește șoseaua. 

Spre a evita asemenea tragice consecințe, trei lucruri 
am recomanda începătorilor,și nu numai lor, drept învăță- 
minte din acest grav accident: 

— cînd conduc să-și concentreze atenția numai şi numai 
asupra pilotării mașinii și a drumului; 

— să-și echipeze mașinile cu centuri de siguranță şi să 
le poarte atît ei cît și cei ce ocupă locurile din dreapta, chiar 
cînd fac deplasări doar în orașe; 

— în nici un caz să nu permită persoanelor din dreapta 
lor să țină în braţe copii. 

Dacă micuțul D.N. se afla pe fotoliul din spate, iar soția 
șoferului purta centură de siguranță, accidentul se solda, 
în cel mai rău caz, cu rănirea celor doi ocupanți. 


UN CAL RĂSARE DIN PĂMÎNT 


«De ce să port centura de siguranță, dacă conduc prudent, 
dacă pilotez în așa fel încît nu numai că nu pun în pericol 
pe alții, dar nici măcar nu îi stînjenesc cîtuși de puţin» 
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Aceasta ar fi în sinteză concepția adversarilor 
de siguranță». 

lată însă un caz care demonstrează cu prisosinţă două 
aspecte: pe de o parte cît de diverse pot fi în circulaţie si- 
tuațiile care reclamă cu acuitate portul centurii de sigu- 
ranță, iar pe de altă parte cît de neîntemeiată este reticența 
la portul «centurii vieţii», 

Conducătorul auto amator I.S., profitînd de o zi fru- 
moasă, a pornit cu autoturismul să facă o vizită unor pri- 
eteni care domiciliau într-o comună învecinată. 

Nu conducea cu viteză prea mare pentru a nu fi nevoit 
să se concentreze exagerat de mult asupra drumului si 
astfel să transforme plimbarea într-un raliu. Conducea 
relaxat discutînd cu însoțitoarea ce ocupa locul din dreapta 
sa, cînd, deodată, din imediata apropiere a șoselei (situată 
în rambleu) a răsărit ca din pământ un cal. Animalul ne- 
supravegheat risca să intre în coliziune frontală cu auto- 
turismul. Şoferul a virat brusc și puternic spre dreapta, 
tocmai în momentul cînd trecea peste un pod de lemn cu 
parapeții destul de fragili. Într-o fracțiune de secundă 
autoturismul a frînt parapeţii, precum cineva ar rupe 
un băț de chibrit, și a ajuns cu partea din față în apă. Ma- 
șina ar fi plonjat în întregime în apa rîului dacă un stîlp 
salvator nu ar fi agăţat-o, împiedicînd-o să-și continue 
saltul. 

Soferul și însoţitoarea au avut prinse centurile de sigu- 
ranță, în caz contrar forța coliziunii ar fi făcut ca cei doi 
să penetreze parbrizul și să ajungă în apa rîului, adînc de 
3 metri. Măcar dacă respectivii ar fi știut să înoate! 

lată, deci, o dovadă cum nu se poate mai concretă şi mai 
convingătoare în favoarea portului centurii de siguranță. 


«centurii 


| 
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Un obstacol apărut instantaneu pe șosea, ca în cazul 
de faţă, un autoturism care vine de pe o arteră laterală și 
îți blochează calea, un autovehicul care circulă pe stînga 
din sens opus și cu care te pomenești exact pe sensul tău 
de mers și cite alte situaţii nu pun chiar și pe cel mai pru- 
dent și priceput şofer în situaţii extrem de dificile ori a- 
proape fără scăpare? Chiar dacă printr-o manevră abilă 
reuşeşti să previ o coliziune distrugătoare frontală nu 
poți evita totuşi o coliziune laterală, cei drept mai puțin 
violentă, care dacă nu ţi-ai prins centura de siguranță, te 
trimite în parbriz ori te expediază pe asfalt după deschide- 
rea violentă a ușii. 

Nu numai acest caz, ci și zeci de alte situații demonstrează 
cotidian efectele salvatoare ale centurii de siguranță. în 
care omul de la volan trebuie să aibă deplină încredere. 


CENTURA DE SIGURANȚĂ AR FI UȘURAT 
CONSECINȚELE 


Circulația are paradoxurile ei. Uneori din mașini făcute 
fărîme sînt scoși sau ies singuri ocupanţii doar cu cîteva 
zgîrieturi ori echimoze, după cum din autovehicule cu 
avarii deloc însemnate sînt scoase cadavrele ocupanților 
sau ale piloților. 

Este drept că în cazul pe care îl vom prezenta o circum- 
stanţă care a agravat mult consecinţele accidentului a 
fost rostogolirea laterală, de mai multe ori pe șosea, a 
autoturismului, precum și faptul că șoferul și ocupanta 
locului din dreapta sa nu purtau centurile de siguranță 
cu care autovehiculul era echipat. Folosirea centurilor 
ar fi împiedicat lovirea puternică și repetată a corpurilor 
victimelor de părțile proeminente ale interiorului auto- 
vehiculului, atenuînd considerabil gravitatea leziunilor 
suferite. . 

Soții R.D. și A.D., care și-au pierdut viața în acest 
eveniment rutier, plecaseră din Arad pentru a face o vizită 
în localitatea Tălagiu, comuna Pleşcuţa, din același județ. 
Distanţa ce o aveau de parcurs pînă la satul cu pricina era 
de 135 kilometri. Luaseră cu ei și pe cei doi copii. Soţia 
s-a așezat pe fotoliul din spate pe partea stingă, în dreptul 
soțului care pilota mașina, iar cei doi copii ocupau în 
tandem locurile din dreapta. 

Porniseră din Arad destul de tirziu, la 14,40, și intențio- 
nau să se reîntoarcă acasă încă în aceeași zi, înainte dea se 
înnopta, 

- Întîrzierea plecării și faptul că avea de parcurs în cîteva 
ore 270 kilometri îl enervaseră pe R.D. Profitind de șoseaua 
aproape goală, apăsa cu putere pe accelerație. Curbele 
le aborda cu destulă stîngăcie și la ieșirea din viraje se 
pomenea deseori pe sensul contrar de mers. Îşi spunea 
cuvîntul iritarea că întîrzie, dar și precara sa experiență 


în conducerea mașinii. Cumpărase autoturismul în 1974 
și în cinci ani nu rulase cu el decit circa 20 000 kilometri. 

Condiţiile de deplasare erau optime: drum uscat, cu 
asfaltul destul de bine întreținut, vizibilitate bună, tra- 
aie foarte redus reprezentau factori de extremă impor- 
Diva. o călătorie sigură, cu condiţia ca și pilotul să 

După parcurgerea a numai 45 kilometri, la o curbă fără 
elemente de dificultate, cu rază mare, pilotul pierde con- 
trolul mașinii. El încearcă să reducă viteza autoturismu- 
lui prin frînare. Nu reușește însă. Intră în derapaj, apoi 
cu roțile din stînga pe acostament, face un slalom necon- 
trolat ajungînd pe acostamentul din dreapta, apoi rulează 
28 de metri pe mijlocul șoselei, după care, pierzîndu-se 
probabil complet, virează puternic la stînga bracînd roţile 
mașinii și favorizînd răsturnarea laterală. În final auto- 
turismului îi mai trebuia doar un metru pentru ca să in- 
tre, pe ușă, în casa unui sătean din Tîrnava, unde s-a pro- 
dus accidentul. 

Deznodămiîntul l-aţi văzut. Soţul moare pe loc, iar soția 
decedează a doua zi la spital. Cei doi copii, care ocupaseră 
partea din dreapta mașinii ce a avut mai puţin de suferit, 
au scăpat doar cu cîteva zgiîrieturi. 

Din nou un accident provocat de conjugarea mai multor 


cauze: A : 
— defectuoasa planificare a călătoriei (practic un înce- 


f 
; pător își propune să facă în cîteva ore aproape 300 kilo- 
i metri); 
i — starea de tensiune în care se afa, soferul, și care fără 
împietat asupra conducerii mașinii; 

| TREER ngA A autovehiculului, în totală 
discordanță cu experiența redusă a şoferului; 

— nepurtarea centurilor de siguranță care, neîndoiel- 
nic, ar fi ușurat consecințele accidentului. 


CEI FOARTE EMOTIVI NU SÎNT BUNI PILOŢI 


la care ne referim s-a întîmplat pe șoseaua 
pic imita Peri la kilometrul 281, el reprezentind un 
caz tipic de pierdere a controlului mașinii din paa 
excesului de emotivitate şi a fricii, în pofida unar psomaigi 
bune de circulație. Depășită de autoturismul A =- 
Dacia 1300 — 2-CT-336, condusă de F. D., nu ie nal mps 
pe direcția inițială de mers. Ea intră cu ro > 


acostament, șoferul se speri 
ie stinga și mașina ajunge pe marginea yA aaa 
sensului contrar de mers. Din nou o sperietu ky 4 sati 
virează brusc spre dreaptă: De că Loren > PR 
lat f 3 arpoi f G nimic deosebit: nu e nici primul 
şi nici te e caz de acest gen. În nenumărate accidente 
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de acest fel, pasagerii scapă doar cu cîteva zgîrieturi, 
cu condiţia ca deformările autovehiculului să nu fie prea 
pronunţate, să nu se deschidă vreo ușă și să nu se spargă 
sl piele prin care să fie ejectați șoferul sau pasagerii. 

acest caz, accidentul s-ar fi soldat cu consecințe minime 
dacă și soția șoferului, ocupantă a locului din dreapta, 
ar fi purtat centura de siguranță, așa cum a procedat 
soțul. Rostogolirea autoturismului a provocat însă des- 
chiderea portierei din partea dreaptă a mașinii, iar G.D. a 
fost proiectată pe asfaltul șoselei, decedind pe loc. Pilotul 
F.D., ajutat de centură, și micuța L.D., aflată pe bancheta 
din spate, nu au suferit nici cea mai mică zgîrietură. 

Nu ştim motivele pentru care șoferul nu a insistat ca 
soția să-şi prindă centura de siguranță. E greu de înțe- 
les de ce atîtea şi atîtea cazuri în care centura de siguranţă se 
dovedește literalmente miraculoasă, salvînd nenumărate 
vieți în caz de accidente, nu reușesc să convingă un număr 
însemnat de posesori de autoturisme să-și echipeze auto- 
vehiculele cu aceste centuri și tot cam atîția șoferi și pasa- 
geri, care se deplasează cu mașini dotate cu asemenea 
dispozitive, să le poarte în timpul mersului. Apropo de 
micuța pasageră de pe fotoliul din spate! Numai printr-o 
întîmplare fericită nu a fost și ea ejectată din mașină. 
Soluţia pentru a preveni asemenea cazuri: echiparea auto- 
turismelor cu centuri speciale pentru copii, dispozitive 
care se produc și în ţara noastră. 

Ultima problemă care se ridică în legătură cu acest caz 
este modul cum trebuie să se comporte în circulaţie auto- 
mobiliștii care sînt depășiți. Ce-i drept, uneori distanța 
laterală între mașina dublată și cea care depășește este 
relativ redusă, punînd în dificultate pe cel care este depășit. 
Alteori, «mastodontulb care dublează cu mare viteză, pro- 
voacă realmente o rafală puternică, ce se resimte la vola- 
nul mașinii depășite. Asta nu înseamnă că cel dublat nu 
trebuie să-și păstreze sîngele rece, că trebuie să se înspăi- 
mânte și să ajungă pe acostamentul — de cele mai multe 
ori denivelat sau noroios — al șoselei, care determină 
în 90 la sută din cazuri pierderea volanului. Oricum, şoferii 
foarte emotivi, care se sperie de nimica toată, nu sînt 
buni piloți, mai ales în actualele condiţii de trafic, care 
devin din zi în zi tot mai dificile și pretind, în consecință, 
o pregătire tot mai bună a oamenilor de la volan. 


pa ARDE ponu ia oy A n a e + N Gaoi ona N NI CR 
O CURBĂ — CAPCANĂ PENTRU UN ȘOFER OBOSIT 


PR N RR i 


Ziua aceea nu a fost prea ușoară pentru E.H., mecanic 
de întreţinere la S.M.A. Oradea. Se chinuise cu un motor 
care, în pofida priceperii mecanicului, nu vroia deloc să 
pornească. Rar i se întîmpla lui E.H. să-i dea greș ceva 
în meseria pe care o stăpinea bine, Pînă la urmă i-a dat de 
hac, dar cînd a privit ceasul era 15,00, ora de terminare a 
programului. 
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S-a e grăbit și nervos în mașină, a apăsat cu putere 
pe acceleraţie și în 15 minute a ajuns acasă. Soţia îl a: 
cu bagajele făcute î i $ p Ae eus 

ga ; cute in vederea deplasării la rude, în locali- 
tatea L ăulești, județul Bihor. De aici, după o scurtă haltă, 
W E.H. și A, H., împreună cu rudele — soacra, cumnatul 
elită aa — urmau să-și continue călătoria spre Satu 

Au ajuns cu bine la Păule ti, dar n- 
prea repede spre Satu Made, i a any ia Pia Tar 
atmosfera s-a încălzit cu ajutorul palincăi. (Şoferul ce-i 
drept, n-a băut la nivelul celorlalți. Raportul a fost cam 
așa: la trei păhărele băute de ceilalți, șoferul a băut unu. 
N-a putut rezista la insistenţele gazdelor. «Bea mă și tu 
cu noi un pahar că doar n-o fi foc. Tu conduci parcă mai 
bine după ce ai băut ceva palincă») Cele spuse au stîrnit 
risul tuturor, inclusiv al conducătorului auto. 

Cînd E.H. și-a adus aminte că trebuiau să plece mai 
departe era ora 22,00. 

«Eşti obosit, ai şi băut, nu putem pleca acum», i-a spus 
soția sa. Au hotărît să se odihnească cîteva ore și apoi să 
pornească cu toții spre Satu Mare. Prea mult nu vom 
putea zăbovi, deoarece eu nu pot întârzia la serviciu mâine, 
decît cîteva ore. Așa m-am înțeles cu șefu”. Zis și făcut. 
La ora 1,30 toată lumea era în mașină. La volan, E.H. își 
făcea în gînd planul călătoriei. Pe la 3,00 vom fi în Satu 
Mare. Ne rezolvăm problemele pînă la 6,00—7,00, timp 
în care ne și odihnim puţin și în jur de 9,00—10,00 pot fi 
din nou la atelier. 

Au pornit la drum. Şoferul conducea destul de nervos. 
Realizarea planului călătoriei impunea o medie destul 
de ridicată de viteză. 

În localitatea Moftinu Mic există o curbă cu rază mică, 
gen «ac de păr. Coviîrșitoarea majoritate a şoferilor o 
cunosc și ca atare circulă foarte atenți și circumspecți. 
Pe E.H. această curbă l-a păcălit. N-a făcut practic nimic 
pentru reducerea vitezei. S-a înscris în viraj cu circa 60 
kilometri pe oră. Mult, foarte mult pentru această curbă 
dificilă, semnalizată cu indicatoare și prevăzută chiar cu 
oglindă specială pentru a putea fi bine observați cei care 
rulează din sensul contrar! 

Mașina nu se înscrie în curbă, își continuă traiectoria 
rectilinie, părăsește șoseaua, ajunge pe un teren viran 
și de acolo într-un monument funerar. Sfarmă construc= 
tia respectivă, după care se răstoarnă. În procesul trecerii 
cu viteză peste denivelările pronunţate ale terenului, apoi 

cele trei femei 


datorită coliziunii cu monumentul funerar, 
sînt coli din mașină. Soacra șoferului și cumnata 
mor pe loc, iar soția acestuia se alege cu leziuni grave, 
Pilotul şi cumnatul acestuia scapă cu răni ușoare. 

Examinarea permisului de conducere al șoferului relevă 
că avea mania vitezei și nu prea se avea (bine cu regulile 
de circulaţie, iar examinarea sîngelui pilotului arată o 
alcoolemie de 0,47 la mie. 


A 


Acest caz grav îndeamnă la reflecții şi la învăţăminte 
pe care dorim încă o dată să le împărtăşim celor interesați: 

— nu vă planificați parcurgerea unor distanțe mari în 
timp scurt; 

— nu plecați la drum în stare de oboseală accentuată şi 
mai ales după ce ați consumat alcool; 

— reglați-vă tot timpul viteza autovehiculului în funcție 
de particularitățile drumului. mod deosebit noaptea, 
cînd vizibilitatea e substanțial redusă în raport cu lumina 
diurnă, micșoraţi viteza autovehiculului cu cel puţin 
30—35% faţă de aceea cu care rulați în timpul zilei; echi- 
paţi-vă mașina cu centuri de siguranță și mai cu seamă 
purtaţi-le. 

Acest lucru nu l-au făcut ocupanții autovehiculului con- 
dus de E.H. și pînă la urmă au plătit cu viața imprudența 
comisă. 


RĂSPUNSURI 


29 Într-adevăr, și centurile 
de siguranță se uzează! 
Este concluzia unei reuniuni de 
specialitate organizate la Berna, 
Unul din exemplele prezentate 
în susținerea afirmației a fost 
următorul: În timpul unei coli- 
ziuni la viteza de 50 kilometri 
la oră, o persoană în greutate de 
70 kilograme exercită o forță de 
tracțiune asupra centurii sale 
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de siguranță de circa 3000 kilo- 
grame. După o astfel de solici- 
tare, centura își pierde o parte 
din capacitatea ei de protecție. 
Centurile de siguranţă trebuie, 
deci, atent controlate, măcar o 
dată pe an. Şi încă ceva: ele 
cîmbătrinese» chiar stînd de- 
geaba. 


30 Împiedică ejectarea per- 
t soanei din autoturism în 
caz de coliziune. Din Cercetările 
efectuate de specialişti s-a con- 
statat că din zece accidentați 
mortal, cel puţin şase rămineau 
în Viață, iar din zece răniți grav 
cel puţin opt ar fi fost numai 
ușor răniți dacă foloseau cen- 
tura de siguranță, Un alt argu- 
ment în favoarea purtării cen- 
turii de siguranţă: în acciden- 
tele de circulație comise la vi- 
teza de rulare sub 100 kilo- 
metri la oră, riscul de pierderea 
vieții este aproape total exclus, 
iar în cazul coliziunilor produ- 
se la viteze între 60—80 kilo- 
metri la oră, frecvența rănirilor 
este de două ori mai redusă. 


31 Iniţial, centurile de sigu- 
ranță cu două puncte de 


fixare erau abdominale; s-a re- 
nunțat treptat la acest sistem, 
din cauza efectului «de bri- 
ceag pe care-l creau la șocuri 
puternice. Cele mai folosite cen- 
turi în două puncte de fixare 
sint cele oblice sau în diagonală. 

Radical superioare s-au do- 
vedit a fi centurile de siguranță 
cu trei puncte de fixare (cen- 
turi combinate abdominal-obli- 
ce). S-a constatat că aceste cen- 
turi reduc de 5—6 ori riscul 
rănirilor față de centurile cu 
două puncte, mai ales la coli- 
ziuni comise la viteze ridicate. 
Centurile cu trei puncte de fi- 
xare se aplică mai uniform pe 
corp, nu mai permit cieșirea 
din strîmtoare la şoc puternic, 
banda de țesătură nu se mai ră- 
sucește din cauza montărilor 
neglijente. 


n fiecare anotimp, dar mai cu seamă vara, mulți din cei care îl 

sfidează pe Morfeu, măsurindu-și forțele cu el, îi cad victimă. 

În majoritatea cazurilor totul începe de la falsa impresie că. 
avind în buzunar un carneţel cu scoarţe roz, pilotul este atot- 
puternic, indiferent de stagiul său la volan, indiferent de cînd 
nu a mai condus ori cum s-a odihnit și cite ore a dormit înainte 
de plecare în cursă etc. 

Sint porțiuni de șosele drepte, situate în apropierea unor 
obiective sau zone turistice importante, care «vorbeso despre 
imprudenţa piloților prin numărul de parapeţi îndesiţi ori sfă- 
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rimați, de garduri sfirtecate ori de pomi rupţi. De pildă, un ase- 
menea segment «ucigător este renumita bucată de șosea între 
Mihail Kogălniceanu și Constanţa. «Perfidub Morfeu îi lasă pe 
cei plecați de departe și care călătoresc toată noaptea (pentru 
a ajunge să se odihnească și să facă și plajă în același timp pe nisi- 
pul fierbinte a doua zi dimineața) să trăiască cu iluzia că totul se 
va termina cu bine și, tocmai ca un mare jucător de box care își 
calculează loviturile pentru a o da pe cea de grație după exte- 
nuarea adversarului, îi face pe respectivii piloți K.O. exact cu 
cîțiva kilometri înainte de a ajunge la obiectivul călătoriei. Pilo- 
tul ațipeşte, iar mașina o ia hai-hui, unde-i «poftește inima: pă- 
trunde pe sensul opus, se răstoarnă pe cîmp, intră în pom, în 
parapeţi ori peste indiferent ce alt obstacol îi stă în cale... 

Convorbiri între doi șoferi la sfirșit de vacanță: 

t— Tu cîț kilometri ai făcut în acest concediu ? 

— 4 000 în 10 zile, cît a durat turul nostru prin țară; dar am 
văzut tot ce-a fost mai interesant! 

— Adică în medie 400 kilometri pe zi. Nu-i cam mult 2 

A parcurge 400 kilometri pe zi, adică a fi practic aproape toată 
ziua în mașină, înseamnă nu concediu ci un adevărat «calvar pe 
roți» înseamnă nu vacanță, ci cursă automobilistică în care obiec- 
tivul de bază devine nu recreerea, odihna, ci dorința de a stră- 
bate etape într-un anumit timp, doar trecerea prin anumite loca- 
lități şi nicidecum vizitarea lor. 

Trebuie să recunoaștem: există piloți cu o bună condiție fizică, 
oameni echilibrați care au la activ sute de mii și chiar milioane 
de kilometri la volan. De bună seamă că aceștia rezistă mai mult, 
mai bine, la postul de pilotaj al mașinii. După cum se poate însă 
vedea din prezentarea unui caz înserat la acest capitol şi condiția 
fizică și psihică a unui pilot cu vechi state de serviciu are şi ea o 
limită. Rulînd în continuare 18 ore după o zi de muncă, cheltuind 
pe parcursul călătoriei o mare cantitate de energie nervoasă, 
el este în final învins de Morfeu, în accident pierziîndu-și viața 
propriul său tată. 

Organizarea fără chibzuinţă a unor călătorii generează nervi, 
stări tensionale dar și destule tragedii. Stăteam de vorbă cu un 
pilot (mai precis fost pilot) care, extenuat la culme (plecase în 
concediu după o zi încărcată de muncă, de-a lungul căreia făcuse 
şi cumpărături, aranjase bagajele și avusese o discuţie mai aprinsă 
cu soția), după ce a rulat 300 de km, a comis un viraj intrind 
intr-un pom, 

4— Pentru ce mai trăiesc nu știu — opina el — acum o săptă- 
mină mi-am îngropat soția și fiica de 11 ani. Unicul nostru copib. 

Un alt caz; plecînd din Bucureşti la prînz și vrind să ajungă încă 
seara la Bistriţa pentru sărbătorirea revelionului (condițiile de 
circulaţie fiind foarte vitrege: ceaţă, mizgă, ploaie, porțiuni de 
polei) șoferul ratează în apropiere de Reghin o depășire. Un 
copil de 4 ani rămine fără părinţi, iar rudele apropiate refuză pe 
rînd, cu toate că dispun de o bună stare materială, să-l ia spre 
întreținere și educare. Acum € la casa copilului. Aci toți se ocupă 
de el încercînd să-i alunge permanenta tristețe din ochișorii lui 
negri — chiar cînd ride ochii îi sint trişti —. Nimic și nimeni 
nu poate înlocui dragostea părintească, 
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3 Există o limită maximă de 

Virstă pină cind o per- 
soană are dreptul de a conduce 
autovehiculul ? 


INN ci ÎN a iai. 


Din ce cauză începătorii 
33 în conducerea autovehi- 
culului obosesc mai repede la 
volan decit ceilalți şoferi? 


34 Există o relație oboseală- 
viteză şi în ce constă ea? 


x 


LUPTA» SOFERILOR CU MORFEU ESTE INEGALĂ! 


Un adevăr pe care nu-l contestă nimeni este că în zilele 
noastre timpul liber de care dispunem devine din ce în ce 
mai prețios. În el trebuie să încapă orele de odihnă și de 
recreere, cele dedicate ajutării copiilor la pregătirea 
lecţiilor, cele vizînd continua noastră informare și perfec- 
ţionare în domeniul profesiei etc. 

Cînd se pune problema pregătirii unei călătorii mai 
lungi cu mașina trebuie să fim însă foarte circumspecți. 

A «comprima» timpul destinat odihnei în folosul altor 
activităţi, înainte de a ne instala la volan, depășește limitele 
nechibzuinței și devine un lucru riscant, periculos pentru 
pilot, pentru pasagerii lui, precum și pentru ceilalți bene- 
ficiari ai drumului public. În circulația modernă a pleca 
la drum odihnit este un deziderat nu numai pentru șoferi, 
dar și pentru pasageri, care, pe parcurs, neodihniți fiind, 
pot «molipsi» cu somnul lor pe pilotul automobilului, mai 
ales cînd călătoria are loc în timpul nopții. Acest gen de 
deplasări sînt mult mai dificile decît cele efectuate în 
timpul zilei, mai ales în lunile de iarnă, cînd șoferul, serios 
handicapat de vizibilitatea redusă din timpul nopții, care 
îi impune o puternică solicitare a atenției, are de înfruntat 
și dificultăţile circulației pe sectoare de drum alunecoase. 
Porţiunile de asfalt acoperite cu gheață, polei sau doar 
umede pot apărea pe neașteptate, fiind și mai greu de 
observat, așa că vigilența șoferului trebuie să fie mereu 
trează. Într-un cuvînt, călătoria în timpul nopții și mai ales 
iarna este de cîteva ori mai obositoare decît cea efectuată 
ziua, 

Cele mai grele ore sînt între 1 și 5—6 dimineața. În aceste 
ore a încerca să învingi «asaltul continuu al somnului în 
loc să te odihnești la un motel cîteva ceasuri este un lucru 
extrem de riscant. 

Mulţi șoferi sint foarte grijulii cu mașinile lor, care nu 
numai că selipesc de curățenie, dar și funcționează precum 
ceasornicele, Pînă aici bine, chiar foarte bine, dar, para- 
doxal, înainte de călătorie ei pregătesc doar mașinile, nu 
se pregătesc și pe ei. Așa a făcut G.I, din Aiud. După o 


ag 
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săptămînă de muncă, de eforturi, a plecat duminică seara 
din localitatea sus-menționată, la volanul unui Mercedes, 
spre București. A ajuns în Capitală luni dimineața și 
toată ziua a alergat să-și rezolve treburile personale pentru 
care venise. În jurul orei 20,00 îmbarcă un consătean în 
mașină — cu care se întîlnise în cursul zilei prin oraș 
şi care îl rugase să-l ducă acasă — și ... direcția spre Aiud. 
La imprudența unei lungi călătorii nocturne Aiud — 
Bucureşti, G.I. o adaugă și pe a doua: plecarea fără să se 
odihnească deloc pentru a parcurge alți 400 kilometri. 
Fiind şofer profesionist, obișnuit cu eforturile specifice 
conducerii autovehiculului, încrezător în capacitatea sa, 
G.I. a pierdut din vedere un singur lucru, însă esențial, 
şi anume că organismul uman, chiar antrenat fiind, are 
nişte limite. El a «întins coarda» pînă ce s-a rupt. Pe la 
ora 4,50, cînd se afla în comuna Sîntimbru, nemaiavînd 
mult pînă la destinație, este biruit de somn. Mașina pără- 
seşte asfaltul, rulează aproape 35 metri pe acostament, apoi 
se așază de-a curmezișul drumului, datorită probabil 
unei manevre bruște efectuate de șofer cînd s-a trezit 
i şi-a dat seama că pierduse controlul autovehiculului. 
n această poziție este lovit în plin de un autobuz care 
transporta muncitori de la Aiud spre Alba Iulia. Coli- 
ziunea provoacă moartea pe loc a pasagerului B.I., care 
ocupa un loc pe fotoliul din spate al autoturismului. Corpul 
acestuia iese prin geamul posterior al Mercedesului sfă- 
rîmat și se oprește cu partea superioară pe portbagaj şi 
picioarele în autoturism. Şoferul, cu multe fracturi cos- 
tale și a femurului, este internat în spitalul din Alba Iulia. 
Studierea cazurilor de accidente de acest gen — soldate 
în covîrșitoarea majoritate a cazurilor cu consecințe deo- 
sebit de grave (peste 80%, au ca urmare decese) — arată că 
şoferii, înainte de a ațipi, trec mai întîi printr-o fază de 
«avertizare», cînd conducerea devine obositoare, un ade- 
vărat calvar, cînd pleoapele capătă greutatea plumbului. 
Atunci cînd somnul încearcă să-l prindă în mrejele lui 
pe șofer, el trebuie să treacă pe dreapta. A persevera în 
încercarea de a învinge somnul, așa cum a făcut G.I, 
înseamnă a-ți asuma deliberat riscul unei nenorociri. 


SFÎRȘITUL TRAGIC 
AL UNEI EXCURSII NEJUDICIOS PLANIFICATE! 


Tatăl doctoriţei L.F. se mindrea nu numai cu calitățile 
de edie E A ale tinerei sale fiice, dar şi cu acelea 
de șoferiță. (Este o delectare pentru mine să călătoresc 
cu mașina condusă de Lucia, mărturisea L.F. «Pentru ea 

utoturismul nu are secrete»: 
TE de Meva zile de concediu și de timpul încă 
frumos, în pofida toamnei tirzii, doctorița, împreună cu 
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tatăl, cu un prieten al acestuia și cu viitorul soţ, cu toții 
ploieşteni, au plecat într-o excursie în județul Neamţ. 
Frumoasele meleaguri ale Neamţului învăluite în mantia 
multicoloră a toamnei i-au fermecat pur și simplu. Pe 
şoferiță, cu nu prea mare experienţă în domeniul condu- 
cerii auto (primise permisul de conducere doar de cîteva 
luni), a obosit-o nu numai drumul destul de lung, parcurs 
într-un timp relativ scurt, dar și emoțiile inerente unei 
călătorii: succesiunea de locuri nemaivăzute pînă atunci, 
cazarea, grija pentru parcarea mașinii etc. 

N-au zăbovit prea mult în județul Neamț, pentru că a 
apărut o propunere de completare a traseului. Urmau, 
deci, să se deplaseze de la Agapia (unde înnoptaseră) la 
Ploiești şi de acolo la Tulcea. «După o excursie la munte, 
o partidă de pescuit pentru noi, cei mai în vîrstă, și o plim- 
bare pe Dunăre pentru voi, tinerii, cărora vă place doar 
să mâncaţi pește nu să-l și prindeţi, ar fi un lucru minu- 
nat. Ce zici, Lucia, reziști la volan o asemenea distanţă > 
«Cum să nu, tată, ştii doar că nu e plăcere mai mare pentru 
mine! 

Pasagerii, foarte bucuroși de perspectiva noii etape a 
călătoriei, nu încetau să povestească cît de mult i-au im- 
presionat frumuseţile Neamţului. «Ce noroc pe noi să 
vedem acum și Delta, mai ales că timpul, după cît se vede, 
va fi bun și acolo», spunea P.M., prietenul tatălui Luciei, 


om în vîrstă de 75 de ani. 
Spre seară micul grup se afla deja în apropiere de Tul- 


cea. Ce-i drept, Lucia nu mai era atît de sigură la volan. 
Obosise. Afişa un zîmbet de complezență pentru a nu-i 
îngrijora pe ceilalți. Vorbea din ce în ce mai puțin şi își 
concentra excesiv atenția asupra drumului, mai ales că 
semnele amurgului timpuriu al zilei de toamnă tîrzie 
se făceau tot mai simţite. 

Pe tatăl și prietenul acestuia, care ardeau de nerăb- 
dare să-și arunce undițele în apă, i-au lăsat la Somova, 
iar ea și prietenul ei au plecat la Tulcea. A doua zi dimi- 
neața tinerii urmau să ia parte, în calitate de spectatori, 
la o nouă partidă de pescuit, să mănînce un borş de pește 
și o saramură și apoi să plece către Ploiești. 

drum spre Somova, a doua zi dimineața, Lucia màr- 
turisea prietenului ei: «Curios, deși m-am odihnit bine, 
parcă nu prea mă simt în formă pentru conducere, cred 
că mă resimt ca urmare a oboselii acumulate zilele tre- 
cute», «Să-ţi spun sincer, nu știu de ce a trebuit ca noi să 
plecăm din Agapia la ora 2,00 noaptea? a fost replica 


De: piran din Agapia la ora două şi au 
ajuns la Ploiești la 8 dimineața. Aici șoferița s-a odihnit 
circa 3 ore și jumătate, după care pe la 12,00 sechipajul 
s-a pus în mișcare spre Tulcea. In jurul orei 7,15 progra- 
mul preconizat era deja realizat și autoturismul roșu se 
îndrepta de la Somova spre Tulcea. După o scurtă vizită 
în oraș, cei patru intenționau să plece înapoi la Ploiești. 
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Dacă vara nu poți să te bazezi de multe ori pe stabili- 
tatea timpului, cu atît mai puțin nu poți conta pe el toamna. 
O ceață uşoară învăluia drumul, iar burnița care înce- 
puse să cadă umezise asfaltul drumului. Puțin experi- 
mentata șoferiță nu ţine însă cont de șoseaua acoperită 
pe nesimţite de mîzgă și rulează cu viteză mare în raport 
cu starea drumului. 

Imediat după panoul care anunță localitatea Mineri 
(comuna Somova) urmează o curbă destul de strînsă. 
Nici de această dată Lucia nu reduce viteza, lucru care 
avea să se dovedească fatal. Ea pierde controlul mașinii 
la ieșire din curbă și se lovește de parapetul unui podeț 
de beton, după care autoturismul face un salt și se pră- 
bușește în apa adincă de 1,5 m a canalului. Își pierd viața 
în accident tatăl Luciei și prietenul acestuia. Şoferița 
suferă o fractură craniană deschisă. Tot cu leziuni grave 
se alege și logodnicul fetei. 

Această grabă nefirească, dorința de a vedea în scurt 
timp cît mai multe locuri, neplanificarea judicioasă a 
călătoriilor care au drept urmare oboseala excesivă a 
şoferilor și care, de fapt, transformă de multe ori şi pentru 
pasageri excursiile într-un chin, se dovedesc falimentare. 


ÎN DRUM SPRE O ÎNMORMINTARE 


În mașina Dacia 1300, condusă de S.L. din Brăila, dom- 
nea o atmosferă de tristețe apăsătoare. Şoferul şi cei patru 
pasageri călătoreau împreună spre Focșani de circa o 
oră și jumătate, însă nimeni dintre ei nu rostise măcar 
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un cuvînt, S.L. și soția sa respectau durerea prietenilor 
lor, care mergeau la înmormiîntarea unei rude apropiate. 

Dacă vrei să ajuţi un prieten care nu știe prea multe 
despre circulația rutieră, despre mașini și rosturile lor, 
tu, automobilist, din respect pentru tine și pentru el, ai 
în vedere în primul rînd să-l transporți în condiţii de 
siguranță, Nu trebuie să se îngrijească prietenul tău ca 
mașina să fie în bună stare tehnică, ca tu să fii odihnit 
și pe deplin apt pentru pilotarea autovehiculului. 

Cu atît mai mult este firesc să ţii seama de acest lucru 
cînd știi prin ce durere, prin ce încercare trece un om 
apropiat de tine. 

Este vorba nu numai de respectarea prevederilor legale, 
ci în primul rînd de considerente de ordin etic, moral. 
Din păcate S.L. a tratat cu ușurință toate aceste cerinţe. 
Se urcă la volan — după o noapte «furtunoasă în care 
se «odihnește» 3 ore — într-o mașină cu pneuri complet 
uzate, ce nu mai asigurau aderență, așa cum se va pre- 
ciza în procesul verbal de constatare al evenimentului 
rutier întocmit ulterior, fără centuri de siguranță etc. 

Starea timpului, o ploaie «ciobănească» care transfor- 
mase asfaltul drumului într-un patinoar, constituie încă 
un factor care îl defavorizează pe pilot. Acesta conduce 
inhibat, cu ezitări din ce în ce mai pronunțate. 

Deși complet lipsiți de cunoștințe în domeniul condu- 
cerii auto, pasagerii, inițial adînciți în tristețea lor, observă 
totuși somnolența șoferului și tendința mașinii prost con- 
dusă de a se îndrepta spre șanțul șoselei. Ei știu cît de 
susceptibil e șoferul cînd e vorba să pui în discuţie «talen- 
tul său înnăscut în conducerea mașinii. Totuși îl roagă 
să oprească chipurile pentru a respira puţin aer curat 
în ideea de a ajuta conducătorul auto să-și reîmprospă- 
teze forțele. Pilotul dă curs solicitării și face o haltă de 
cca. 15—20 minute. 

Călătoria este reluată. Pasagerii adînciți în gîndurile 
lor nu mai acordă atenție modului cum şoferul pilotează 
mașina. Presupun că acesta şi-a reintrat în formă. Pilo- 
tul e totuși din ce în ce mai nesigur. Atmosfera apăsătoare 
din mașină, ploaia care creează predispoziție la somno- 
lență, oboseala din ajun, toate își spun cuvîntul. 

Deși șoferul ar trebui să conducă mai ponderat, în 
concordanță cu condițiile atmosferice care îl defavori- 
zează net, el apasă cu putere pe accelerație pentru a ajunge 
mai repede la destinație. Ulterior avea să declare: «Voiam 
parcă să scurtez chinul prin care treceam la volanul ma- 


La circa 20 kilometri de Focșani, șoferul pierde controlul 
autoturismului care intră în plin într-un pom. În accident 
își pierde viața L.R., prietenul posesorului mașinii (ocu- 
pantul locului din dreapta șoferului), soția acestuia suferă 
vătămări care o vor face infirmă pe viață, iar șoferul și 
ii e acestuia au fost răniți foarte grav. 

drum spre o înmormiîntare, este trimis, deci,în mor- 


mint un om, iar alți trei ajung la spital, ca să nu mal vor- 
bim de traumele psihice pe care le suferă, 

Toate acestea pentru că: 

— şoferul a plecat la drum obosit după o noapte de 
chef; 

— cu mașina avînd pneurile complet uzate; 

— cu autovehiculul nedotat cu centuri de siguranță 
(dacă ocupanții locurilor din față ar fi folosit centurile 
de siguranță, s-ar fi ales doar cu leziuni ușoare); 

— pilotul nu și-a adaptat viteza de circulație la con- 
dițiile dificile de drum. 


UN ȘOFER INCONŞTIENT 
ŞI O MAMĂ CARE ÎNCEARCĂ SĂ-ȘI SALVEZE 


FECIORII 


Zilnic se comit accidente de circulație avînd drept nu- 
mitor comun oboseala excesivă. Fie că a fost urmarea 
unor nopți pierdute de șoferii care au chefuit pînă la ivi- 
rea zorilor, fie că a fost cauzată de diferite treburi reali- 
zate în gospodăria personală, care au extenuat organismul 
şoferilor ori că aceasta a fost determinată de diverse 
boli care au împiedicat pe conducătorii auto să se odih- 
nească cum trebuie, excesul de oboseală a avut același 
efect: accidentul de circulaţie. 
cazul nostru, șoferul P.B. din Vatra Dornei a tre- 
| băluit pe lîngă casă pînă noaptea tîrziu. Unele lucruri 
putea, bineînțeles, să le amîne pentru zilele următoare, 
dar el vroia să le facă pe toate de parcă intraseră zilele 
În sac. A reușit să doarmă doar 3 ore. 

La ora 7,00, conform programului, era deja la serviciu. 
‘Colac peste pupăză» mașina nu vroia deloc să pornească. 
| l-au trebuit 8 ore bune pentru a pune autovehiculul la 
| punct. La oboseala fizică, care s-a datorat nopții nedor- 
mite, s-a adăugat și tensiunea nervoasă cauzată de apa- 
riția la mașină a unor defecţiuni la care nu se așteptase. 
Către orele 15,00, autobasculanta pe care o conducea era 
bună de plecare în cursă, Şoferul s-a urcat la volan și a 
plecat să efectueze un transport de cherestea în comuna 
Broșteni. «Să fac măcar o cursă pentru a nu pierde ziua», 
gindea P.B, 

Cursa nu a fost deloc dificilă, însă la per va spre 
Vatra Dornei, șoferul a fost bngt ga pponpais. decurs 

36 de ore nu dormise dec o 
Şoferul ațipește la volan, mașina,necontrolată,iși schim- 


rip stin 
bă direcția către sinp 2 rN az fi Mp n în pri. 4 


di i re circulau corect în afara părții 


imobil. 
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Totul s-a petrecut în cîteva secunde, astfel încît femeia 
și copiii ei nici nu au putut schiţa măcar vreun gest de 
evitare a coliziunii cu autovehiculul. Un gest totuși a 
existat, acela al namei de a-și apăra fiii,de a se interpune 
între mașina care se îndrepta cu repeziciune către ea și 
băieții ei. În drum spre spital femeia moare. Unul din 
feciori se alege cu leziuni deosebit de grave (fractura 
coloanei vertebrale), iar al doilea este rănit ușor. 

Cum credeţi că procedează P.B., cînd realizează că a 
comis un accident? Oprește mașina spre a acorda ajutor 
victimelor? Nu! Rulează înapoi circa 30 metri, schimbă 
direcția de mers și se duce glonț către garaj, unde își ga- 
rează autovehiculul. Aici demontează farul din dreapta 
de la o altă autobasculantă și îl montează frumușel la 
mașina sa, în locul farului care s-a spart din cauza acci- 
dentului. 

Se duce apoi acasă, de parcă nu s-ar fi întîmplat nimic, 
şi se culcă. Pe la 1,30 noaptea, P.B. se trezește, se îm- 
bracă şi pornește spre garaj. Observă forfotă la toate 
garajele pe unde trecea. Miliția caută autorul accidentului. 
La unitatea unde lucrează lume multă, se examinează 
mașinile, se studiază în special farurile! Şoferul își dă 
seama că manevra lui ieftină de înlocuire a farurilor nu 
va rezista. În plus, află că lumea știe despre trecerea sa 
prin Dorna Arini. 

Se prezintă la Miliția Vatra Dornei și relatează împre- 
jurările în care a comis accidentul. 

E bine ca la acest caz să reflecteze conducătorii auto, 
profesioniști sau amatori, predispuși la încălcarea regu- 
lilor de circulație, mai ales cînd cred ei că nu au fost vă- 
zuți de nimeni. 


eee e rime az meta. 


CIND VREI SA LE VACI PI 


m E Ii 
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LOATE INTR-O Zi 


În procesul conducerii autovehiculului, soferul, fie el 
profesionist sau amator, consumă o importantă canti- 
tate de energie fizică și nervoasă, Bineînţeles că acest 
consum este condiționat de un complex de factori: carac- 
teristicile constructive, vechimea și gradul de uzură al 
autovehiculului pilotat, lungimea traseului, starea tim- 
pului și a drumului, experiența conducătorului auto etc. 

Pentru a evita oboseala excesivă cu întreg cortegiul de 
urmări negative, conducătorilor auto cu puțină experiență 
la volan li se recomandă la început curse mai scurte și 
evitarea deplasărilor în condiţii foarte dificile de drum 
(ceață densă, ploi torențiale, artere rutiere foarte aglo- 
merate etc.). Cînd ne referim la dificultatea căilor de 
comunicație rutieră avem în vedere nu numai aspectele 
de ordin meteorologic, ci și caracteristicile drumurilor 
ori, cum le denumesc specialiștii, elementele geometrice 
ale arterelor rutiere (rampe și pante puternice, curbe cu 
raze extrem de mici, numeroase puncte periculoase etc.). 
Este firesc ca drumurile dificile să ceară un grad superior 
de îndemânare și experienţă din partea pilotului. 

Odată cu îndemiînarea și acumularea experienţei crește 
și capacitatea de rezistență a șoferului în conducerea 
mașinii. Pilotul, mai ales la primele mii de kilometri la 
volan, sesizează cu greutate modul cum se instalează 
oboseala în organismul său și tocmai în aceasta constă 
pericolul în stadiul cînd experiența șoferului este redusă. 

I.V. din Tîrgovişte a intrat în posesia permisului de con- 
ducere de 2 luni. Totuși, după 9 zile, el pleacă într-o călă- 
torie care depășea în mod cert posibilitățile sale de con- 
ducere a autoturismului. După numai 70 kilometri rulați, 
în drum spre Buzău, venind de la Brăila, de unde se în- 
torcea acasă, el adoarme la volan. Autoturismul pără- 
sește partea carosabilă a drumului, rulează 40 metri pe 
acostamentul șoselei și intră în plin într-un pom. Deşi 
autovehiculul este puternic avariat ca urmare a coliziunii, 
pilotul se alege doar cu fractura rotulei piciorului drept. 

Dacă acest accident este, să zicem așa, tipic perioadei 
de început în conducerea autovehiculului, cel pe care îl 
vom prezenta în rîndurile care urmează vizează concep- 
ţia unor piloți cu multă experiență la volan, care au tre- 
cut prin numeroase situații dificile și trăiesc cu impresia 
că rezistența organismului lor nu mai are nici un fel de 
limită, că ei pot conduce zile și nopți de-a rîndul, fără 

rob : 

4 I, ra București, șofer profesionist, posesor al permi- 
sului de conducere de 17 ani, lucrează simbătă pînă la 
ora 12,00 (conducind autocamionul ce-l avea în primire), 
pleacă apoi la domiciliul său, unde îl îmbarcă în auto- 
turismul proprietate personală pe tatăl său, în vîrstă si 
72 de ani, și pe cei doi copii ai săi și pleacă spre o comu 
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din județul Gorj. Ajungînd la destinație în după-amiaza 
aceleiași zile, face o pauză de o jumătate de oră, vizitează 
împreună cu nişte rude un tîrg de vite, folosind în con- 
tinuare autoturismul, după care pornește imediat spre 
Bucureşti. 

Pe drumul naţional nr. 7, cînd ajunge în localitatea 
Valea Ursului (Argeș), în jurul orelor 0,15, șoferul adoarme 
la volan. Autovehiculul părăsește șoseaua, trece peste 
acostament, intră în plin într-un copac, după care se 
răstoarnă în șanțul drumului. 

Ca urmare a accidentului, tatăl șoferului suferă leziuni 
deosebit de grave și încetează din viață la spital. I.B. și 
cei doi copii se aleg doar cu cîteva zgirieturi. 

«M-am gîndit că, luînd cu mine pe tata și pe cei doi 
copii, le voi face o plăcere, spunea după accident pilotul 
care a condus (cu micile întreruperi la care m-am referit) 
18 ore: 

E uşor de închipuit ce plăcere poate să-ți facă o călă- 
torie (de fapt un raliu) de 12 ore, din care o parte desfăşu- 
rată pe timp de noapte și ploaie. 

Iată ce înseamnă o defectuoasă planificare a călătoriei 
(considerată de unii un amănunt neesențial) și tendința, 
existentă din păcate la destui șoferi,de a parcurge într-un 
timp scurt distanțe foarte lungi. 

Un şofer cu atîta vechime și, mai ales, profesionist era 
dator să cunoască pericolul grav al unei asemenea im- 
prudenţe. 


TRIBUTUL LIPSEI ELEMENTARE DE PREVEDERE 


E.G., mecanic auto la o stație service, împreună cu soția 
şi fetița în vîrstă de 2 ani, au petrecut o vacanță minunată 
la Mamaia. Se pregăteau de întoarcere spre casă. De pe 
litoral și pînă la Suceava aveau de parcurs mai mult de 
400 kilometri. 

«Cred că tot noaptea e mai bine să călătorim. E răcoare, 
tu și fetița veți dormi și nici măcar nu vă veți da seama 
că am ajuns acasă — îi zicea soțul nevestei sale. Aceasta, 
însă, nu prea era convinsă de avantajele deplasării pe tim- 
pul nopții. La sosire, cînd călătoriseră tot pe întuneric, îl 
surprinsese pe soț, spre dimineaţă, cînd se apropiau de 
litoral, picotind la volan. A fost pînă la urmă de acord să 
plece seara spre casă, cînd soțul a asigurat-o că se va 
odihni bine înainte de a lua startul. 

După-amiază au făcut ultima plajă, au plecat apoi să 
cumpere cadouri rudelor de la Suceava, și-au făcut baga- 
jele și cînd s-au uitat la ceas era 20,00, «Mai am totuși un 
ceas bun pentru odihnă — constată soţul. 

La ora 21,00, autoturismul se înscria deja spre dreapta 
pe drumul ce duce din Mamaia către Ovidiu. În mașină 


——_—_—_—__— 


: 

| tinere soţii și copiii lor au adormit relativ repede. Obo- 
| seala acumulată pe plajă, febra cumpărăturilor, făcutul 
| bagajelor și-au spus cuvintul. Bărbaţii au continuat un 
| timp să discute. Ocupantul din dreapta, care amorțise 
| în fotoliul său, i-a propus pilotului cînd au ajuns la Ur- 
| ziceni să facă o pauză pentru relaxare, însă acesta a refuzat. 
Atita timp cît am benzină n-am de ce să mă oprescb 

Mașina mergea bine și totul părea în ordine. După un 
timp somnul l-a biruit şi pe tînărul pasager care ocupa 
locul din dreapta șoferului. 

Circulația după ora 1 2 noaptea s-a rărit substanţial. 
Pe drumul aproape liber, Lada 1500 alerga cu peste 120 
kilometri pe oră. Pentru şofer, care, rețineți, parcursese 
peste 350 kilometri fără să oprească, conducerea mașinii 
s-a transformat la un moment dat într-un calvar. Cu 
greu reușea să-și mențină ochii deschişi. 

Tributul unei asemenea grave imprudențe rămîne însă 
| rareori neplătit. La kilometrul 353 +700 (drumul național 
| nr. 2), pe raza comunei Botești, șoferul ațipește la volan 
cîteva clipe, suficiente însă ca mașina să devieze spre 
dreapta și să părăsească asfaltul, izbindu-se de parapetul 
de beton al unui podeț. Impactul i-a proiectat pe toți 
înainte. Pilotul s-a ales cu cîteva contuzii, iar ocupantul 
locului din dreapta cu fractura coloanei vertebrale. Ca 
urmare a impactului, fetița care dormea în brațele mamei 
sale a fost izbită cu putere de spătarul fotoliului din față. 
În drum spre spital a decedat. 

Planificarea călătoriei se face superficial de către 
mulți șoferi. Din dorința de a ajunge cît mai repede acasă 
se ignoră totul: distanțele, capacitatea limitată de rezis- 
_tență a organismului, confortul pasagerilor etc. În cazul 
de față ignorarea acestei elementare, dar deosebit de 
importante măsuri de prevedere, l-a costat mult pe E.G.: 
viața unicului său copil! 

În județul Argeș, un alt tată, tot șofer, însă profesionist, 
are pe conștiință viața copilului său. I.S., conducător 
auto care lucra la modernizarea transfăgărășanului, își ia 
fetița în vîrstă de 12 ani în cabina autobasculantei pentru 
a-i arăta cît de frumoase sînt peisajele alpine pe care le 
străbate acest drum. Copilul nu se mai sătură privind, 
iar tatăl e bucuros că o vede fericită pe fetița sa dragă. 

La întoarcere spre casă, I.S. ardea de nerăbdare să-i 
împărtășească soției ce bine s-a simțit fetița în ziua aceea, 
SA Abode care se materializa e cu tot mai 
m fo a pedalei de acceleraţie. 

Acest vite Hi munte ascunde însă multe capcane. La 
o curbă strinsă, autobasculanta întilnește o porțiune de 
șosea cu mizgă și șoferul nu mai poate controla mașina. 
Autovehiculul derapează puternic și se prăbușește pe o 

unde cu cabina în apele 

lacului Vidraru, Curios, nici pilotul și nici fetița nu au 

ciuda celor 5t metri pe 

fost ejectați din autovehicul în ere 
care i-a parcurs rostogolindu-se. Şoferul reușește să ia 
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din cabină, însă Angelica își pierde viața înecîndu-se. 

O neatenţie de cîteva clipe, literalmente de ordinul 
fracțiunilor de secundă, în pilotarea mașinii pe fondul 
unei stări euforice, poate avea un deznodămiînt cumplit, 
așa cum o arată acest caz și, din păcate, alte numeroase 
accidente. 


TE DUCI LA TIMIȘOARA SĂ ADUCI 
O ÎNCĂRCĂTURĂ DE FÎN 


Automobilistul întîlnește în călătoriile sale o paletă 
foarte diversă de condiţii meteorologice. Timpul însorit 
din regiunea de unde pleacă șoferul se dovedește a fi de- 
seori doar o iluzie. Nu rulează, uneori, decît puţini kilo- 
metri și deodată totul este învăluit într-un val de ceață 
densă prin care cea mai puternică lumină a farurilor de 
ceață de ultimul tip nu răzbește la mai mult de 20—30 
metri. După ce răsuflă ușurat că a scăpat de pericolul 
ceţii, conducătorul auto nimerește pe un sector de drum 
cu miîzgă sau unde ploaia ori poleiul pun la încercare 
vigilența și prudența șoferului. Drumurile sînt cu atît 
mai dificile cu cît natura pericolului se schimbă mereu, 
cerînd din partea șoferului manevre și măsuri extrem 
de diverse care reclamă cheltuirea unei mari cantități de 
energie fizică și mai cu seamă nervoasă. 

Cînd șoferul este lipsit, în general, de experiență, și în 
special, de deprinderea de a circula în condiții grele meteo- 
rologice, lucrurile se amplifică și mai mult. C.D.C. din 
Brașov, posesor al permisului de conducere de 2 luni, 
rula pe sectorul de drum Brașov-—Sf. Gheorghe. Timpul 
era noros, ceață densă, șoseaua pe alocuri semănînd cu 
un veritabil patinoar. Din pricina lipsei de obișnuință cu 
deplasarea în asemenea condiții și viteza prea mare în 
raport cu experiența redusă și precarele condiții meteo- 
rologice, în localitatea Chinchiș, tînărul șofer părăsește 
fiîșia asfaltată a drumului și pătrunde pe acostament 
unde lovește un pieton care circula regulamentar, rănin- 
du-l foarte grav. 

Experiența acumulată de-a lungul timpului, studiile tot 
mai aprofundate realizate în ultimii ani demonstrează 
că deplasările în condiţii de întuneric, mai ales în lunile 
cînd ploaia și ceața reduc considerabil vizibilitatea, sînt 
cel puțin de două și chiar de trei ori mai periculoase decît 
cele efectuate pe timp de zi. Şi totuși mulți conducători 
de întreprinderi ori factori de răspundere din transpor- 
turi îndrumă șoferii în cursă pe timp de noapte fără ca 
acest lucru să fie cerut de vreo situație deosebită. 

Ce căuta autocamionul nr. 21-HD-1306 la ora 0,30 pe 
drumul naţional Haţeg-Caransebeș? Trimis să efectueze 
un transport de fin de la Timișoara la Deva, șoferului M. M. 
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nu i s-a făcut un program precis de deplasare și mai cu 
seamă nu i s-a indicat să nu se deplaseze pe timp de noapte. 

Pe traseul de întoarcere, în loc să poposească la Oţelul 
Roşu pînă dimineaţa, conducătorul auto adaugă la obo- 
seala parcurgerii unui traseu dificil — cu mizgă, ceață — 
de la Timişoara pînă la localitatea sus-menționată, efectul 
conținutului unei sticle de un litru de vin pe care îl soarbe 
pe nerăsuflate. 

Reflexele slăbite considerabil de oboseală sînt aproape 
anulate de cantitatea mare de alcool ingerată. Se adaugă 
apoi monotonia unei porțiuni lungi de aliniament și astfel 
apar cele mai favorabile condiţii pentru pierderea con- 
trolului maşinii prin ațipire, care se și produce la kilo- 
metrul 59, pe raza comunei Totești. Autocamionul, practic 
nepilotat, îşi schimbă direcţia spre stînga și intră pe sensul 
contrar de mers. Aici izbește cu bara de protecție auto- 
turismul nr. 1-HD-5518, condus de I.B., pe care îl proiec- 
tează în afara șoselei. Cînd șoferul autocamionului se dez- 
meticeşte, este deja prea tîrziu. El nu mai poate stăpiîni 
mașina care mai ia cu asalt încă două autoturisme ce rulau 
în spatele primului și pe care le aruncă la cîțiva metri în 
afara șoselei. 

C.B., şoferul unuia dintre autoturismele care au zburat, 
în sensul propriu al cuvîntului, de pe șosea ca urmare a 
coliziunii cu autocamionul, a fost rănit grav, suferind 
fractura bazei craniului şi piciorului stîng. Alt pasager 
s-a ales cu fractura femurului stîng, încă doi fiind răniți 
ușor. 

După isprava comisă, pentru a nu fi depistat că a condus 
în stare de ebrietate, dovedind lașitate și lipsă totală de 
omenie, șoferul autocamionului lasă victimele zăcînd în 
ipevinile avariate ori pe asfalt şi fuge de la locul accidentu- 

ui. 

lată ce urmări au defectuoasa planificare a deplasării 
autovehiculelor din dotare, lipsa de control, îndrumare și 
educare a șoferilor din partea factorilor de răspundere 
care, lăsînd totul la discreția conducătorului auto, se limi- 
tează de multe ori la indicaţii» de genul celor date lui M. M.: 
“Te duci la Timişoara să aduci o încărcătură de fim. Dacă 
șoferul e odihnit sau nu, dacă maşina corespunde ori nu 
din punct de vedere tehnic, cum să-şi organizeze şoferul 
cursa, în ce puncte să facă halte de odihnă și unde să în- 
nopteze, cum să conducă în condiții meteorologice dificile 

ete. sînt considerate deseori amănunte nesemnificative, 
care îl privesc doar pe șofer. 

Instruirea și educarea conducătorilor auto reprezintă 
un proces continuu, fiecare cursă cu particularitățile ei 
trebuie minuţios pregătită, aceasta reprezentind un factor 
al conduitei preventive. 


ÎN 


PENTRU A NU «PIERDE O ZI DE PLAJĂ 
ÎŞI PIERDE VIAŢA 


Din păcate sînt încă destul de frecvente cazurile de con- 
ducere a autovehiculelor în stare de oboseală excesivă, atît 
în rîndurile șoferilor profesioniști, dar mai ales ale amato- 
rilor. La mulți șoferi există tendința (pentru a nu pierde 
din zilele de plajă și, în general, din cele de vacanță) de a 
parcurge distanțe mari în timp relativ scurt. Deseori se 
ignoră chiar și opririle necesare pentru odihnă. Un sondaj 
efectuat la intrarea în Constanţa, dinspre București, la 
ora 7 dimineaţa, a stabilit că 15 șoferi conduseseră toată 
noaptea venind de la Timișoara, Cluj-Napoca, Zalău, 
Bistrița etc. Dintre aceștia nouă plecaseră imediat după 
terminarea programului de lucru, iar șase se (odihniseră» 
cîte o oră, două înainte de plecarea în cursă. În momentul 
opririi, aproape toți componenții echipajelor dormeau, 
iar șoferii, cu ochii înroșiți de nesomn, abia se țineau pe 
picioare, de parcă ar fi venit de la chef. 

De fapt efectele oboselii excesive sînt foarte apropiate 
urmărilor consumului de alcool, așa că replicile unor șoferi 
date cu prilejul constatării unor încălcări a regulilor de 
circulație «N-am băut nimic, sînt doar foarte obosit nu 
sînt de natură să scuze cu nimic pe conducătorii auto. Dar 
să vedem cu ajutorul analizei cîtorva exemple ce se în- 
tîimplă, ce deznodămînt au cazurile cînd organismul șo- 
ferului este suprasolicitat dincolo de limitele rezistenței 
lui. 

Drumul naţional nr. 2, comuna Nicolae Bălcescu, kilo- 
metrul 280 +550. Acesta este locul unde C.M., la volanul 
unui autoturism Dacia 1300, părăsește șoseaua și intră în 
plin într-un pom. În mașină se aflau încă patru persoane. 
Ca urmare a coliziunii, autoturismul a luat foc. Soferul a 
suferit un traumatism cranio-facial și o contuzie lombară, 
iar unul dintre pasageri a fost de asemenea rănit. 

Cauza accidentului: conducerea în stare de oboseală 
excesivă urmată de adormirea la volan. Echipajul a plecat 
cu o zi înainte, la orele 18,30 din Constanţa. La Buzău, 
șoferul a fost nevoit să oprească pentru a-şi remedia o pană 
de cauciuc, apoi și-a continuat cursa, pînă la ora 5,25 
cînd a avut loc accidentul. A condus, deci, cu mica între- 

re la care ne-am referit, timp de 11 ore! 

P.R., inginer din București, a făcut o vizită fratelui său 
în comuna Galicea Mare, județul Dolj. A ajuns la destinație 
sîmbătă seara. A doua zi nu s-a odihnit aproape deloc. 
Cînd s-a uitat la ceas era unu noaptea. Discuţiile cu ru- 
dele l-au absorbit atît de mult încît nu și-a dat seama cum 
a trecut timpul. După patru ore de somn chinuit, conducă- 
torul auto începe să se pregătească pentru drum. Pe la 
6,00, autoturismul este pus în mișcare cu direcția spre 


București. Cînd ajunge la kilometrul 94 + 150, pe drumul 
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național nr. 65 (pe raza comunei Lunca Corbului) conducă- 

torul auto aţipește la volan. Mașina părăsește șoseaua și 

se izbește frontal de un agregat destinat așternerii asfaltu- 
ui; care se afla în afara părții carosabile. Soția lui P.R. 
se alege cu un picior fracturat, iar şoferul suferă un trau- 
matism toracic acut. Doar şansa a făcut ca cei doi să nu-și 
piardă viața. 

După ce lucrezi 8 ore în schimbul de noapte, să pleci 
dimineaţa de la Caransebeș la Drobeta-Turnu Severin 
pentru cumpărături, urmînd a te întoarce după-amiază 
la orele 19,00, pentru ca după trei ore să reintri în schimbul 
3, reprezintă ceva de domeniul absurdului. În acest fel nici 
randamentul în muncă nu poate fi decît sub orice critică, 
dar și călătoria cu mașina va reprezenta un mare pericol. 
Așa a procedat I.T. din Caransebeș. Pe cînd se întorcea 
de la Drobeta-Turnu Severin, rulind spre Caransebeș, 
pe raza comunei Slatina-Timiș, la kilometrul 237 +500 
(drumul național nr. 6), oboseala l-a răpus, şoferul ador- 
mind la volan. Lipsit de control, autoturismul a părăsit 
drumul, intrînd într-un dud. Viteza relativ redusă a auto- 
vehiculului în momentul impactului și faptul că maşina 
a lovit pomul cu una din roțile din față, amortizind în bună 
măsură șocul produs, a făcut ca doar pasagerul din dreapta 
şoferului să sufere o fractură deschisă a gambei picioru- 
lui stîng, șoferul alegîndu-se doar cu cîteva echimoze. 

Am prezentat trei accidente din cauza adormirii la volan. 
soldate cu răniri de persoane. 80% din asemenea cazuri se 
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soldează însă cu decese, coliziunile cu pomii, parapeţii 
şoselelor, autovehiculele staționate etc. fiind extrem de 
violente. Atunci cînd autovehiculele, scăpate de sub con- 
trol din pricina adormirii la volan a şoferilor, pătrund pe 
sensul opus de mers pericolul e mai mare, iar urmările, 
de regulă, și mai grave. Într-un asemenea accident au pierit 
patru persoane, iar trei au fost rănite grav. 

Toți ocupanții din autovehiculul care circula regulamen- 
tar pe sensul opus și șoferul care a pierdut controlul mașinii 
au decedat, iar trei ocupanți din autoturismul «vinovat 
au fost răniți grav. 

Așa cum am mai spus, dealtfel, în comentariul pe mar- 
ginea unor accidente de acest gen, un rol important în 
producerea lor îl au pasagerii. Solidarizindu-se cu șoferul 
în planificarea defectuoasă a călătoriei, supraapreciind 
calitățile de pilot ale acestuia, pentru ca, apoi, în timpul 
călătoriei, să doarmă cu toții, molipsindu-l pe șofer cu 
somnul lor, ei nu fac decît să se expună (expunîndu-i și pe 
alții) unui grav pericol. 

Mai cu seamă în sezonul de vară mulți șoferi amatori 
sînt tentaţi să-și planifice etape lungi, obositoare în timp 
scurt pentru a nu «pierde din zilele de concediu. 

Înainte de a «elabora acest plan îi invităm să reflecte 
la cazurile înfățișate în aceste rînduri. 

Şi încă un factor ce nu trebuie pierdut din vedere: tem- 
peratura ridicată din lunile de vară contribuie substanțial 
la instalarea timpurie a oboselii și la amplificarea ei. 


RĂSPUNSURI 


39 Limita de vîrstă pînă cînd 

o persoană poate conduce 
autovehicule este condiționată 
de avizul medical ce stabilește 
starea sănătății persoanei în cau- 
ză, respectiv capacităţile sale 
fizice și psihice de a conduce în 
siguranță un autovehicul. În 
acest context s-a instituit obli- 
gația prezentării periodice la vi- 
zita medicală a conducătorilor 
auto, după cum urmează: șo- 
ferii profesioniști anual, iar cei 
amatori în funcție de virstă, 
respectiv din 5 în 5 ani pină la 
etatea de 45 ani, din 3 în 3 ani 
pentru cei ce au cetatea între 
45 şi 60 de ani, anual pentru 
automobiliștii ce au virsta peste 
60 de ani. Posesorii de permis 
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trebuie să aibă în vedere, însă, 
că pe măsură ce înaintează în 
vîrstă capacitatea lor de a con- 
duce autovehicule scade trep- 
tat — îndeosebi la cei în etate 
de peste 60 de ani — fenome- 
nul manifestindu-se în slăbirea 
vederii, diminuarea reflexelor, 
apariția mai rapidă a oboselii, 
reducerea posibilităţilor de a- 
preciere corectă a distanțelor 
etc, De aceea, chiar dacă avizul 
medical este favorabil, persoa- 
nele în virstă trebuie să fie con- 
știente de efectele procesului 
obiectiv de imbătrinire şi să-și 
adapteze acestora modul de a 
conduce autovehiculul: viteză 
moderată, opriri mai frecvente 
pentru odihnă, evitarea depla- 


sării pe timp de noapte, în con 
dipi atmosferice nefavorabile, 
in aglomerații, precum gi in 
perioadele cind urmează un tra- 
tament cu medicamente ce in- 
fluenţează capacitatea de con- 
ducere, 


3 Conducerea autovehiculu- 

lui este o activitate com- 
plexă, care supune omul de la 
volan la solicitări multiple: con- 
centrarea permanentă a atenţiei, 
observarea rapidă a ceea ce apa- 
re pe drum (indicatoare, mar- 
caje, semafoare, curbe, alte ve- 
hicule, pietoni, starea carosabi- 
lului, denivelări etc.), capacitate 
de a lua prompt decizii juste, 
putere de apreciere corectă a 
distanțelor şi vitezelor (celor- 
lalte vehicule), distingerea zgo- 
motelor «suspecte» ale motoru- 
lui ori altor componente ale 
utovehiculului, reducerea vi- 
ezei şi accelerarea la momen- 
tele oportune, depășirile, anti- 
ciparea împrejurărilor pericu- 
loase și evitarea lor prin măsuri 
preventive adecvate. Departe de 
a epuiza prin cele enumerate 
lista solicitărilor la care trebuie 
să răspundă conducătorul auto, 
aspectele menţionate pot, to- 
tuși, crea imaginea eforturilor 
fizice și nervoase cerute de pilo- 
tarea autovehiculelor. Cu tim- 
pul aceste eforturi se compen- 
sează pe seama dezvoltării re- 
flexelor, dobîndirii rutinei (în 
sensul pozitiv al cuvîntului) și 
simțurilor de a cunoaște «pul- 
sub mașinii și al circulației. La 
început însă (este vorba de un 
“incepuv de circa 20 000 kilo- 
metri) conducerea autovehicu- 
lului solicită foarte mult; adău- 
gind și inerenta nesiguranţă, 
uneori teama, cu efectele lor de 
inhibare asupra începătorului la 
volan, este firesc ca debutul au- 
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țomobilistic să obosească mult 
mai mult decit pilotarea auto» 
vehiculului de către cel care a 
devenit, după cum se spune, 
stăpin pe volan, Oboseala spo- 
rită a începătorului poate fi con- 
tracarată prin măsuri corespun- 
zătoare de prevenire: regim de 
viteză ceva mai redus; evitarea 
curselor lungi și a deplasării pe 
timp nefavorabil și noaptea; o- 
priri mai frecvente pentru re- 
laxare; atenţie sporită la depă- 
şiri. 


3 4Pe măsură ce oboseala îl 

cuprinde pe om, reflexele 
acestuia, capacitatea de concen- 
trare și de acțiune scade treptat. 
Constatare valabilă cu deosebire 
în cazul conducătorului auto, la 
care este deajuns, literalmente, 
o secundă pentru a genera con- 
secințe dintre cele mai grave, 
în proporţie directă cu viteza cu 
care circulă. Ţineţi seama că 
omului de la volan îi trebuie 
circa trei sferturi de secundă 
pentru a reacționa (în speță, 
pentru a frîna) în cazul apariției 
unui obstacol. Ceea ce înseamnă, 
la viteza de 60 kilometri la oră 
parcurgerea unui spațiu de peste 
12 metri. Cite se pot ivi pe a- 
ceastă distanță nu este greu de 
ghicit. Legat de această între- 
bare, răspunsul potrivit este a- 
cela că, în caz de oboseală, cea 
mai nimerită măsură este o 
scurtă (sau mai lungă) oprire 
pentru relaxare şi refacerea for- 
telor. Nu cu ţigări şi cafea, 
bineînţeles. Pentru că de la 
oboseala excesivă și pînă la a- 
dormirea la volan nu este, ade- 
seori, nici măcar un pas. Şi ce 
inseamnă adormirea la volan, în 
condițiile rulării autovehiculu- 
lui — deci, atunci cind se află 
în viteză — nu trebuie de- 
monstrat. 
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UNANIM RECUNOSCUTĂ, 
DAR NU INTOTDEAUNA 
RESPECTATĂ! 


O ind doi pietoni grăbiţi, veniți din direcții opuse, se ciocnesc 
dintr-o neatenție de moment, totul se termină cu un «scuzați» 
sau «pardom! Nu în același fel se incheie lucrurile cînd se ciocnesc 
două mașini, lată esența în cirtulație a dimensiunilor priorități 
între vehicule. 
Toată lumea cunoaște și recunoaște că două vehicule, venite 
din sensuri diferite, nu pot trece prin același loc în același timp. 
Între cele două autovehicule trebuie să apară un raport de suc- 
cesiune, potrivit căruia unul dintre vehicule va trece primul, | 
iar celălalt vehicul va trece al doilea. Numai în felul acesta trecerea 
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mapara: 


Po Ti AA ai 


celor isa dă vehicule prin Punctul respectiv se va realiza în sigu- 
ranță. Dar cine va trece primul și cine al doilea? Care să fie cri- 


teriul Pa sau Criteriile — în măsură să reglementeze ordinea de 
trecere? A lăsa această treabă pe seama înțelegerii intervenite de 
fiecare dată între partenerii care se intilnesc cu vehiculele lor nu 
este posibil, cel puțin din două motive: în primul rind, lipsa unui 
consens unanim acceptat naște nesiguranța; în al doilea rînd, ținînd 
seama de viteza cu care se apropie cele două vehicule nu este 
ump pentru negocieri. 

Cam pe aceste coordonate se situează problema prioritătii în 
circulația rutieră. Pentru inceput, cind ai pornit + pe gi a 
bilirii priorității, o primă reglementare a constat în prioritatea 
de dreapta: avea Prioritate vehiculul care venea din dreapta. De 
ce din dreapta şi nu din stinga? Pentru că circulația desfășurindu-se 
pe dreapta, conducătorului de vehicul ajuns într-o intersecţie 
îi este mai uşor să privească şi să se asigure din dreapta, decît din 

Treptat, pe măsura intensificării traficului rutier, regula priori- 
tății de dreapta nu mai era în stare să asigure ordinea de trecere 
a vehiculelor într-o intersecție: locul care concentrează circa 
70—80% din problemele priorităților. S-a recurs la reglementarea 
priorității cu ajutorul agenților de circulație, al semaforului elec- 
tric sau al indicatoarelor. Soluţia a fost — şi este — bună, dar nu 
satisface pe de-a întregul problema. 

Tot de domeniul priorității ținea şi crearea condițiilor pentru 
facilitarea circulației vehiculelor care, prin natura misiunilor la 
care participă, trebuie să se deplaseze cît mai repede și cu minimum 
de impedimente. Era vorba despre mașinile salvării, pompierilor 
şi miliției. Așa a apărut prioritatea pentru unele categorii de 
vehicule, spre deosebire de prioritatea de dreapta, care este o 
prioritate în funcție de spațiu. Aici se încadrează și prioritatea 
pentru tramvaie, dar aceasta se încorporează tot mai mult în priori- 
tatea de spațiu, deoarece și tramvaiul trebuie să respecte semnifica- 
ţia semnalelor agenților de circulație, a culorii semaforului şi a 
indicatoarelor de reglementarea priorității. 

Şirul priorităților nu se opreşte la prioritatea de spațiu şi a celei 
de care se bucură unele categorii de vehicule, Există o prioritate 
între vehiculele ce vin din sens opus și se întîlnesc într-un loc ìn- 
gustat, o prioritate între vehiculele ce urcă şi care coboară o por- 
țiune de drum în declivitate, o prioritate a vehiculelor care se 
pu în deplasare față de cele care se pun în mişcare şi lista poate 

continue... SS RR 

Dincolo de aspectele ce țin de lege, de reglementări, prioritatea 
mai are o faţetă nu mai puţin importantă; este vorba de ceea ce 
Hne de moral, de etică rutieră, de spirit preventiv, în ultima in- 
stanță de bunul simţ. Da, stimate cititor, de bunul simţ. Pentru că, 
de pildă, intersecția este semaforizată, deci ordinea de trecere 
Prin intersecție este bine stabilită, dar un conducător auto intră 
Pe roșul Veţi spune că sint puţini, Este adevărat, deşi nu puteţi 
nega că nu sînt incă. Unii, şi mai puţini, au fost în stare să treacă 
ŝi printre semibarierele lăsate la pasajul de cale ferată, Ce să mai 
vorbim despre indicatoarele «Cedează trecerea și «Oprire la inter- 
secţie? Nu sintem negativiști, nu omitem să vedem griul din 
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cauza neghinei, dar nici invers, Realist vorbind, tot mai mulţi 
conducători auto respectă din convingere normele de prioritate 
Dar pentru că mai sint unii care nu intotdeauna le respectă, dy. 
trebuie să fiți animați de spirit preventiv: să nu vă mulțumiți că 
toți recunosc necesitatea reglementării priorităţilor; înainte de a 
pătrunde în intersecție, convingeți-vă că prioritatea la care aveți 
dreptul se şi respectă! 


ÎNTREBĂRI 


3 Care dintre cele două au- 36 Care dintre conducătorii 
tovehicule are prioritate în auto din imagine trebuie 
împrejurarea prezentată în schi- să cedeze celuilalt prioritatea de 
ță: autovehiculul 1, deoarece trecere prin intersecție? 
nu schimbă direcția de mers, 
sau autovehiculul 2, care urcă, 
dar trebuie să schimbe direcția 
de mers, pentru a ocoli lucrarea 
ce se efectuează pe partea ca- 
rosabilă ? 


EEE 3 Care dintre şoferii celor 
EnS două autovehicule din i- 
magine trebuie să acorde prio- 
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ritate, avind în vedere că unul 
intilnește indicatorul «Oprire la 
intersecție — fiind, oricum, 
obligat să oprească —, iar ce- 
lălalt întilnește indicatorul «Ce- 
dează trecerea», dar autovehicu- 
lul nr. 1 îi vine din dreapta? 


38 Care dintre conducătorii 
auto au prioritate în cazu- 

rile prezentate în cele două 

schițe alăturate (a şi b)? 


209 În intersecția din ima- 

gine, virajul la dreapta 
(conform traiectoriei indicate de 
săgeata punctată) este scos de 
sub incidența semaforului. În. 
situația cînd pe direcția săgeții 
marcată cu linie neîntreruptă, 
semaforul este pe verde, cine 
are prioritate de intrare pe ar- 
tera respectivă; autovehiculul 
care virează la dreapta — avind 
în vedere că autovehiculele care 


circulă «pe verde îi vin dinspre 
stinga — sau autovehiculele res- 
pective — ținind seamă de fap- 
tul că au «liber? 


40 Este adevărat că autove- 
hiculul care virează la 
dreapta pierde prioritatea de 
dreapta față de autovehiculul 
care merge drept înainte (deci 
nu virează), dar vine din stîn- 
ga? (vezi schița). 


4 Conducătorul autovehicu- 

lului prezentat în schița 
următoare, avind de parcurs tra- 
seul marcat de săgeata punctată, 
trebuie să acorde prioritate nu- 
mai autovehiculelor care circulă 
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pe banda întîi — respectiv ban- 
da din dreapta — sau și celor 
care se deplasează pe celelalte 
două benzi? 


4 Care dintre cele două au- 
tovehicule din schiță are 
prioritate de trecere, avînd în 
vedere că cel cu nr. 1 întilneşte 
indicatorul «Cedează trecerea», 
iar cel cu nr. 2, făcînd parte 
din mijloacele de transport în 
comun, porneşte din stație? 


43 Într-o intersecție semafo- 

rizată, în perioada cit se 
mafoarele funcționează în re- 
gim de lumină galbenă inter- 
mitentă, se impune respectarea 
semnificației indicatoarelor de 
pierderea priorității de către 
conducătorii de vehicule care 
le întilnesc înainte de intrarea 
în intersecție? 


| 
| 
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44 În cazurile prezentate în 

schițele a şi b, atît auto- 
turismul cît și tramvaiul por- 
nesc pe culoarea verde a sema- 
forului electric. În ambele si- 
tuații, autoturismul nu schimbă 
direcția de mers, pe cînd tram- 


b 


vaiul virează la dreapta, res- 
pectiv la stînga. Cine are prio- 
ritate de trecere: tramvaiul, în 
virtutea dreptului conferit de 
Regulamentul de circulaţie, ori 
autoturismul, pentru că nu 
schimbă direcția de mers? 


4 5 Conform Regulamentului 

de circulație, tramvaiul se 
bucură de prioritate generală. 
Majoritatea intersecţiilor au fost 
transformate în «intersecții di- 
rijate fie prin instalare de se- 
mafoare electrice, fie prin mon- 
tarea de indicatoare pentru re- 
glementarea priorității de tre- 
cere. Știind că și tramvaiele 
sînt supuse obligațiilor ivite prin 
intilnirea acestor indicatoare, în 
ce împrejurări se mai bucură 
de prioritate generală aceste ve- 
hicule ? 


AGReferitor la virajul spre 
stînga a două autovehicule 
ajunse simultan într-o intersec- 
ție, venind din sens opus, s-au 
ivit următoarele întrebări: nu 
este mai periculoasă virarea fără 
intersectarea traiectoriilor celor 
două autovehicule decit virarea 
prin ocolirea centrului inter- 
secției; care dintre cele două 
modalități de virare este legală 
din punctul de vedere al priori- 
tății de dreapta? 
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NU A OPRIT LA INTERSECȚIE! 


Traficul rutier crește în intensitate de la an la an și 
atinge în lunile de vară cote maxime, solicitînd din ce în 
ce mai mult nu numai arterele rutiere și autovehiculele, 
dar și organismul șoferilor. Conducerea mașinii pe străzile 
aglomerate din orașe și pe drumurile din afara localită- 
ților, şi ele în majoritatea cazurilor intens circulate, cere 
din partea oamenilor de la volan un consum însemnat de 
energie fizică, dar îndeosebi nervoasă. 

Neobservarea la timp a manevrelor sau intenţiilor de 
manevrare ale celorlalți participanţi la trafic, a unor 
elemente de drum (curbe strînse, îngustări ale șoselei, 
pante etc.), precum și a unor mijloace de semnalizare 
poate avea urmări din cele mai neplăcute. Spre deosebire 
de circulația de acum 5—10 ani, traficul rutier actual cere 
șoferului să recepționeze un volum considerabil mărit de 
informații, să le prelucreze și să ia într-un timp extrem 
de scurt decizii deseori de importanță vitală. 

Șoferului modern îi este indispensabilă o bună atenție 
distributivă. Deseori el trebuie să țină seama concomitent 
de pietonul de pe trotuarul din dreapta, care se pregăteşte 
să traverseze, de trecătorul aflat deja pe zebră, de bici- 
clistul care rulează în dreapta sa lîngă rigolă, de mașina 
care vine din dreapta și căreia trebuie să-i dea prioritate, 
de autovehiculul care se deplasează alături de el pe banda 
de lingă mediană, precum și de intenția de a nu-i acorda 
întiietate automobilul care se apropie din stînga. Nu în 
puține cazuri secvențele de trafic sînt și mai complicate, 
elementele pe care automobilistul trebuie să le ia în calcul 
fiind și mai numeroase. 

În condiţiile traficului actual, ignorarea unui singur 
panou de semnalizare sau marcaj poate determina apari- 
ţia unei situații de accident ori determina chiar comiterea 
unui eveniment rutier. 

Cînd conducătorul auto nu cunoaște drumurile pe care 
se deplasează, configurația lor și în plus nu conduce cu 
prudența necesară, artera rutieră și traficul de pe ea îi 
pot crea surprize neplăcute. 

„Cel care cunoaște bine configurația drumurilor şi spe- 
cificul traficului din zona respectivă e, desigur, avantajat. 
Uneori, însă, există și pericolul subaprecierii “capcanelor 
de pe, drumurile pe care șoferii le parcurg de sute, de mii 

Medicul V.B. cunoștea perfect sectorul de drum Rîm- 
nicul Vilcea—Goranu, deoarece îl parcurgea zilnic cînd 
își conducea soția, profesoară la școala din comuna sus- 
amintită, 
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| Cunoștea și «topografia intrării din drumul judeţean 

| Goranu— Dăeşti în drumul naţional nr. 7 (Pitești—Rîm- 

| nicul Vilcea), unde cele două artere rutiere formează o 

| intersecție importantă și unde se impune oprirea la indi- 
catorul «STOP» și angajarea numai după o perfectă asigu- 
rare pe drumul național. Paradoxal, dar V.B. nu a luat 
aceste măsuri elementare de precauție. El a pătruns în 
încrucișare ca și cum n-ar fi observat-o, iar cînd se afla 
în zona din mijlocul ei, a fost lovit în plin din partea stîngă 
de către un autocar care se deplasa pe drumul prioritar 
și al cărui conducător nu a mai putut întreprinde nimic 
pentru evitarea accidentului. Ca urmare a coliziunii 
autoturismul a fost proiectat la 8 metri de locul impac- 
tului și distrus. Cei doi ocupanți, medicul și soția sa, și-au 
pierdut viața în accident. 

Un tragic eveniment rutier absolut evitabil dacă șoferul 
autoturismului își concentra atenția numai asupra condu- 
cerii mașinii și drumului, dacă respecta obligațiile impuse 
de indicatorul de semnalizare arhicunoscut «Oprire la 
intersecție». 


TE SALVEAZĂ ȘI APOI TE OMOARĂ! 


În contextul preocupării continue a statului nostru pentru 
_ îmbunătățirea asistenței sanitare a populației se înscrie și 
dotarea unităților de specialitate cu un număr tot mai 
mare de autovehicule avînd performanţe superioare, echi- 
pate cu aparatură modernă, destinate acordării asistenței 
medicale de urgență, transportului bolnavilor și al per- 
sonalului medical acolo unde este reclamată prezența sa. 
Din păcate, aceste autovehicule nu sînt folosite întotdeauna 
conform destinaţiei lor. Controalele efectuate au scos 
la iveală că unele din ele sînt utilizate pentru transportul 
unor mărfuri, iar altele au fost, pur și simplu, transfor- 
mate în curse regulate pentru transportul persoanelor. 
Nu rareori șoferii acestor autovehicule le folosesc în inte- 
resul lor personal ori fac curse megre de călători și de 
mărfuri, ca și cum mașinile ar fi proprietatea lor. Bine- 
înţeles că cei care folosesc mașinile în alte scopuri decit 
cele pentru care sînt destinate autovehiculele respective 
comit grave abuzuri. Ei lipsesc pe bolnavi sau răniți de 
ajutorul medical necesar, deoarece mașinile nu sînt de 
i găsit cînd e nevoie de ele și încalcă normele legale pri- 
vind exploatarea parcului de autovehicule, care interzic 
asemenea practici, E vorba însă și de nerespectarea unor 
reguli de igienă, deoarece mașinile care transportă azi 
bolnavi, mîine duc saci, poimiine sînt transformate în 
autobuze, iar răspoimiine transportă iar bolnavi, medi- 
camente, sînt departe de a se prezenta în condițiile de 


igienă cerute. 
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După cum se știe, pentru a înlesni deplasarea acestor 
autovehicule la intervenţii, Regulamentul de circulație le 
dă unele drepturi: de a se deplasa cu vitezele impuse de 
situațiile concrete, care pot fi mai mari decit cele prevă- 
zute pentru tipul respectiv, de prioritate față de celelalte 
mașini, care sînt obligate să se replieze cît mai pe dreapta 
pentru a facilita trecerea autosalvărilor etc. 

Unii șoferi de pe autoturismele salvării abuzează însă 
de aceste drepturi, așa cum a făcut și D.V.I. în timp ce 
conducea autosanitara 31-VN-438, în care transporta, la 
Focșani, 13 persoane perfect valide. Nereducînd viteza și 
ignorînd total indicatorul «Oprire la intersecție», șoferul 
a pătruns în încrucișare fără a lua nici cea mai elemen- 
tară măsură de precauţie. În aceste circumstanţe, auto- 
salvarea a fost lovită în plin de un autobuz care circula 
pe artera prioritară și apoi proiectată într-un pom. Un 
pasager a fost omorît, iar patru răniți foarte grav. Cer- 
cetările au stabilit că șoferul autosalvării era atent nu la 
drum, ci la discuțiile ce se purtau în autovehicul. Condu- 
cînd o.mașină albă cu cruce roșie pe ea, trăia cu impresia — 
la fel cu destui alți colegi de-ai săi — că indicatoarele și 
marcajele nu-l privesc, că aflîndu-se la volanul unei ase- 
menea mașini toți trebuie să-i dea cale liberă. 

Pentru cei care gîndesc ca D.V.I. și comit numeroase 
încălcări ale regulilor de circulație este necesar să pre- 
cizăm că și în momentul cînd se deplasează pentru salvarea 
unor vieți au obligația să manifeste maximum de pru- 
dență. Trecînd pe «roșu» ei nu pot face acest lucru fără a 
se asigura, circulînd cu viteză mai mare, că pot apăsa 
puternic pe accelerație numai acolo, unde și cînd sînt 
condiții pentru aceasta, fără a crea pericole pentru alții. 


| AN 
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Deplasarea pentru salvarea unor oameni nu trebuie să 

se facă cu prețul punerii în pericol a altora! De aceea, pe 
| maşinile de acest fel trebuie selecționați nu numai șoferi 
buni, pricepuţi, ci şi cu un înalt simţ al răspunderii. 


a E pe Ta ia a m m 


TREBUIA SA MAL ASTEPTE 6 SECUNDI 


uratna a R aa aa 


Conducerea autovehiculului, mai ales în condițiile cir- 
culației moderne, cere şoferilor pricepere, reflexe bune, 
stăpinire de sine, cunoașterea temeinică a regulilor de 
circulație etc. 

Mai există însă o calitate ce trebuie să o aibă șoferii, 
deloc lipsită de importanță și pe care atit în școlile de șoferi, 
cu prilejul instruirii conducătorilor auto profesioniști, cît 
şi în alte ocazii, cum ar fi consfătuirile cu șoferii amatori, 
emisiunile de radio şi T.V. se pune prea puțin accentul, 
anume răbdarea îmbinată cu puterea de a rezista tenta- 
tiei manevrelor periculoase. 

Mii de accidente puteau fi evitate cu ușurință, dacă 
şoferii efectuau manevra respectivă cu cîteva secunde mai 
tirziu. 

Ne aflăm în București, în zona unei intersecții formată 
dintr-o arteră importantă, prioritară și o stradă îngustă 
la capătul căreia se află instalat indicatorul «Stop». Un 
autoturism așteaptă cu răbdare momentul prielnic pentru 
a pătrunde fără pericol pe magistrala respectivă. 

Pe cele două benzi ale sensului arterei cu prioritate 
s-au scurs coloanele compacte formate din zeci de auto- 
vehicule. La distanța de cca. 100 metri de intersecție se 
observă apropiindu-se un autoturism. Tocmai atunci, însă, 
șoferul de pe strada fără prioritate își pierde răbdarea. 
Introduce maneta în viteza întîi și demarează nervos, 
apărînd brusc exact în fața mașinii care rulează corect pe 
artera prioritară. Cel de pe magistrală încearcă un viraj 
disperat spre stînga pentru a evita o coliziune în plin, 
vinovatul trage și el cu putere volanul spre dreapta, dar 
coliziunea nu mai poate fi evitată. Calculăm cît trebuia 
să mai aștepte conducătorul autoturismului pentru a evita 
un accident soldat cu: rănirea gravă a celor doi conducă- 
tori auto, rănirea uşoară a celui de-al treilea șofer aflat pe 
banda a Îl-a (unde au «ricoșav autoturismele după cioc- 
nire), avarierea gravă a celor două autoturisme în prima 
fază a accidentului și «șifonarea destul de serioasă a celui 
de-al treilea autoturism, angajat în coliziune, în faza a 
doua. Maximum 6 secunde! La spital, șoferul vinovat ne 
mărturisește că a așteptat în dreptul indicatorului octo- 
gonal circa un minut și jumătate, Faţă de 90 secunde ce 
mai contau 6? 

Nerăbdarea unui singur participant la trafic poate, deci, 
perturba grav circulația pe o întreagă arteră şi pune în 
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pericol viața unor oameni a căror unică «vină» este că s-au 
aflat tocmai în acel moment în locul cu pricina. 

La fel de periculoasă, ba cîteodată mult mai primej- 
dioasă, este nerăbdarea unor șoferi cînd trebuie să ia 
decizia de a efectua manevra de depășire. Și în asemenea 
situaţii lucrurile se petrec aproape la fel ca în cazul descris 
mai sus. Şoferul rulează cuminte în plasa autocamionului 
care circulă în faţa sa. Din sens contrar se scurge o coloană 
lungă de mașini. Cert, nu există condiții pentru depășirea 
autovehiculului greu și șoferul înțelege acest lucru. Șirul 
de mașini a trecut. Una doar se mai vede rulind pe sensul 
opus la o distanță relativ mică. Pilotul nostru, pînă atunci 
foarte cuminte, își pierde răbdarea. Cu mișcări repezite 
pune semnalizatorul în funcțiune, virează la stînga și se 
angajează în depășire. Inevitabilul se produce, îmbrăcînd 
forma concretă a unei coliziuni frontale. 

Aşa s-au întîmplat lucrurile în cazul șoferului Z.G. 
La volanul autoturismului 1-CV-2694, acesta se deplasa 
pe drumul național nr. 12 spre Miercurea Ciuc. Pierziîn- 
du-și răbdarea se angajează în dublarea autobasculantei 
de mare tonaj ce rula în faţa sa tocmai cînd din sens opus, 
la mică distanță, se apropia un alt autovehicul greu. Con- 
ducătorul autovehiculului care circula din sens contrar 
nu a mai putut întreprinde nimic pentru evitarea coli- 
ziunii, deoarece autoturismul a țîșnit literalmente din 
spatele autobasculantei exact în fața sa. 

În secvența următoare autoturismul, izbit cu putere de 
către autovehiculul greu. este proiectat în autobasculanta 
pe care încercase să o depășească. Pilotul autoturismului 
moare pe loc, autoturismul este distrus aproape în între- 
gime, iar cele două autobasculante suferă avarii ușoare. 

Adăugați la imprudența șoferului încă un factor deloc 
lipsit de importanţă: tentativa de depășire a avut loc în 
condiții de ceață densă și polei. Și în acest caz s-a calculat 
cît trebuia să mai ruleze șoferul în spatele autobasculantei 
pînă la efectuarea dublării fără nici un risc: 4 secunde! 


PREȚUL UNOR SECUNDE DE IMPRUDENȚĂ 


Automobiliștii cunosc bine podul îngust de la ieşirea 
din orașul Vălenii de Munte spre Brașov. Locul e periculos; 
chiar foarte periculos, pentru că e vorba de fapt de o suită 
de «puncte negre», curbă ac de păr la stinga și apoi viraj 
strins la dreapta, ambele într-o pantă destul de dură, 
după care urmează podul cu pricina. Semnalizarea rutieră 
clară, vizibilă, atrage atenția asupra periculozității dru- 
mului și covirșitoarea majoritate a conducătorilor auto | 
abordează deosebit de prudent sectorul respectiv de șosea. | 
Bineînțeles că gheața, zăpada, mizga şi chiar asfaltul 
udat de ploaie determină oamenii de la volan să fie și mai 
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circumspect atunci cînd rulează pe porțiunea de drum 
amintită, care reprezintă de fapt preludiul unui drum de 
munte ce se anunță dificil datorită numeroaselor ser- 
pentine, pante și rampe pronunțate, locuri de îngustare 
ete. 

De ce D.G., șofer profesionist, aflat în cursă legală la 
volanul autotractorului cu șa nr. 21-PH-3877, a intrat în 
Vălenii de Munte pe o stradă interzisă autovehiculelor 
grele, nu știm. Nici el n-a putut explica aceasta ulterior 
organelor de anchetă. Drumul nu l-a scurtat decît cu citeva 
zeci de metri, iar timpul de parcurs cu 2—3 minute. În 
schimb, știind că săvirșește o încălcare a unei reguli de 
circulație, a mărit periculos viteza pentru a ieși cît mai 
repede de pe strada cu pricina. Artera în cauză debușează 
însă în drumul național unde se găsesc «punctele negre 
amintite la început. Viteza relativ mare și drumul alune- 
cos, acoperit cu zăpadă înghețată, nu i-au mai permis șo- 
ferului de la volanul autotractorului să reducă viteza fără 
pericol pentru a se încolona în spatele autovehiculelor care 
așteptau, la capătul podului, să treacă șirul de mașini din 
sens contrar ce se bucurau de prioritate. 

El a apăsat puternic pe frînă, determinînd un derapaj 
la fel de puternic al semiremorcii spre dreapta. În aceste 
împrejurări, partea din spate a autovehiculului escala- 
dează trotuarul îndreptindu-se spre zidul de sprijin al 
drumului înalt de cîțiva metri. O femeie observă cum 
«mastodontul, urcat spre trotuar, se îndrepta spre ea. 

grozită, se precipită spre singura direcție care i se pare 
mai puțin periculoasă, și anume către zidul de sprijin. 
Se lipește de peretele înalt încercînd să se salveze. Semi- 
remorca înaintează însă spre ea și o strivește de zid. 

drum spre casă, unde o așteptau patru copii, în acest 
mod stupid își pierde viața S.A., în vîrstă de numai 28 
de ani. Patru copii rămași fără mamă, o viață tînără 
răpusă, șoferul cu conștiința împovărată de fapta gravă 
comisă, familia sa și ea în suferințe. Pentru ce? Pentru 
încercarea de a (economisi, cîteva minute și a «scurta 
drumul cu nici măcar un kilometru. Pentru că unii şoferi 
încearcă o satisfacție atunci cînd reușesc să eludeze legea 
fără a fi prinși. Pe cei care mai gîndesc așa, îi invităm să 
reflecteze asupra întîmplării descrise în aceste rînduri. 


ia ea deet zun E 
CAUZA ACCIDENTULUI: 
DOUĂ ABATERI DEOSEBIT DE GRAVE 


Calea Victoriei din Arad este o arteră modernă. Cu 
două benzi pe sens, avind în zona mediană un scuar care 
conferă acestei magistrale nu numai confort, frumuseţe, 
dar și siguranță, ea este intens utilizată atit de automo- 
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Paradoxal, dar chiar și pe artere rutiere atît de sigure 
se pot întîmpla accidente grave. Protagoniștii sînt doi 
şoferi profesioniști. Primul, V.V., circula pe banda a 
doua, dinspre Spitalul de copii din Arad spre stadionul 
U.T.A. Conducea un autoatelier. Şoferul era neatent. 
Îl interesa mai mult discuția cu pasagerul din cabină 
decît drumul, circulația, cu potenţialele ei surprize. În 
plus, viteza cu care rula era în vădită neconcordanță cu 
traficul destul de aglomerat la acea oră. 

Cind autoatelierul a ajuns în apropierea intersecţiei 
formată din artera pe care circula cu strada Ion Moldovan, 
s-a pomenit că un autotractor (21-AR-3276) îi «taie calea» 
trecînd de pe banda întîi pe banda a Il-a. 

Şoferul acestui autovehicul, după ce şi-a terminat tre- 
burile, a pus în mișcare autotrenul fără a se asigura la ple- 
carea de pe loc. La fel ca celălalt pilot, și el era preocupat 
nu atît de conducerea autovehiculului, cît de discuția cu 
soția sa, prezentă în cabină. A pus deci autotrenul în miş- 
care fără a observa prin oglinda retrovizoare autovehiculul 
care circula din spate. 

Văziînd autotractorul, V.V, nu a luat cele mai elemen- 
tare măsuri de evitare a accidentului. În loc să frineze și 
chiar să oprească pentru a nu intra în coliziune, el a con- 
tinuat să circule cu aceeași viteză, încercînd, în mod ușu- 
ratic, să ocolească obaraooinl care ocupa o bandă şi jumă- 
tate, utînd fi ocolit pe jumătate an 

e pet pericolul grav al accidentului, şoferul 
autoatelierului încalecă scuarul, trece peste el, încearcă 
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să redreseze nutovehiculul, dar nu mai reușește, Necon- 
trolat, autoatelierul își continuă mersul izbind în plin 
autoturismul 1-AR-1878, care circula pe sensul opus, 

E lesne de imaginat ce rezultat poate avea luarea cu asalt, 
pe neașteptate, a unui autovehicul uşor care circulă cu 
60 kilometri pe oră, de către un asemenea gigant, care 
rulează şi el cu aceeași viteză. În ctteva fracțiuni de se- 
cundă autoturismul a fost făcut zob, În accident și-au 
pierdut viața șoferul autoturismului, S.B., și pasagerii 
P.H. și S.S., care se aflau pe bancheta din spate. 

Conducătorul autoatelierului și al treilea pasager din 
autoturism au fost răniți ușor. 

Accidentul putea fi evitat cu ușurință. Plecări de pe loc 
în stilul practicat de șoferul autotractorului întîlnim, din 
păcate, destul de frecvent. Asta nu înseamnă că cei care 
circulă, în aceeași direcție, în spatele lor, trebuie să intre 
neapărat în coliziune cu ei. Șoferului îi pot apărea la tot 
pasul diverse obstacole. Regulile de circulație și cele de 
conduită preventivă îl obligă să circule atent, circum- 
spect, gata oricînd să prevină un accident, și să nu adauge 
la greșeala altuia imprudența sa. 

n ceea ce privește șoferul autoturismului, acesta, prac- 
tic, nu a mai putut întreprinde nimic din două motive: 
1 — timpul extrem de scurt pe care l-a avut la dispoziție 
pentru executarea unor manevre de evitare (practic, s-a 
pomenit în față, la cîțiva metri, cu autoatelierul); 2 — lipsa 
spațiului necesar pentru efectuarea manevrelor respec- 
tive. Chiar dacă mai avea la dispoziție secundele necesare 
să vireze la dreapta, nu putea face acest lucru deoarece 
intra pe trotuarul plin de pietoni la acea oră. Spre stînga 
pilotul autoturismului nu putea vira, pentru simplul 
motiv că din direcţia respectivă venea «bolidul. 

Sînt abateri și abateri. Una e să încalci cîțiva centimetri 
linia continuă, să semnalizezi nu la 50 metri, ci la 30 metri, 
dar să te asiguri, și alta este să pleci de pe loc ignorînd 
total pericolul pe care îl creezi în jurul tău ori să comiţi 
greșeli de genul celor săvirșite de V.V., de fapt princi- 
palul vinovat pentru acest deosebit de grav accident. 

În încheiere, un fapt care are doar legătură indirectă 
cu accidentul. Dacă șoferul autoturismului și pasagerii lui 
nu plecau din schimb pentru a-și rezolva probleme per- 
sonale și își vedeau de treburile lor la uzină, erau acum 


în viaţă! 


RĂSPUNSURI 


j ispoziţiilor art, Această reglementare îşi gă- 
35 pag sp leu seşte aplicarea tocmai în situa- 
tul de circulație, vehiculele care tiile cînd două vehicule ce vin 


ritate față din sens opus nu pot trece si- 
o A gind sp 4 multan pe o porțiune de drum 
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din cauză că se îngustează. 
Acesta este și cazul din schiță. 
Prin urmare, prioritatea de tre- 
cere o are autovehiculul 2. 


3 ? Conducătorul autovehicu- 

lului nr. 1, deoarece, în 
momentul virajului spre stinga, 
autovehiculul nr. 2 îi vine din 
dreapta. 


a Nu există o ierarhie a 

priorităților între indica- 
toarele menţionate în întrebare, 
ambele avînd aceeași semnifica- 
ţie, şi anume pierderea priori- 
wti. În cazul prezentat acţio- 
nează, deci, regula priorității 
de dreapta, potrivit căreia con- 
ducătorul autovehiculului nr. 2 
acordă prioritate autovehiculu- 
luai nr. 1. 


38 În cazul din schița a are 

întiietate de trecere con- 
ducătorul auto B, deoarece am- 
bii şoferi, ieşind de sub inci- 
dența traseului prioritar, se su- 
pun regulii priorității de dreap- 
ta. În cazul din schița b, con- 
ducătorul auto B trebuie să ce- 
deze prioritatea şoferului A, în- 
trucît acesta nu se abate de pe 
traseul prioritar și, prin urmare, 
îşi păstrează dreptul la întîie- 


tatea de trecere. 
39 Au prioritate autovehicu- 
lele care circulă «pe ver- 
de», potrivit principiului că în- 
tre o regulă (în cazul dat regula 
priorității de dreapta) și un 
mijloc de semnalizare a circu- 
lației (în cazul dat, semaforul) 
se aplică, cu precădere, semni- 
ficaţia mijlocului de reglemen- 
tare. 


40 Dacă autovehiculul care 
urmează să vireze la dreap- 
ta nu întilnește un indicator de 
pierderea priorității («Oprire la 
intersecţie» sau «Cedează trece- 
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el are întiietatea de tre- 
cere, deoarece în cazul de față 
se aplică prevederile art. 34 din 
Regulamentul de circulație, po- 
trivit căruia «cind două vehicule 
se apropie simultan de o inter- 


rew), 


secție... vehiculul ce vine din 
dreapta are prioritate de tre- 


cere». 
4] În principiu, trebuie a- 

cordată prioritate autove- 
hiculelor de pe toate benzile, 
ținind seama că intrarea pe ar- 
tera prioritară nu este permis să 
stinjenească — cu atît mai puțin 
să pericliteze — deplasarea flu- 
entă și în siguranță a acestora. 
Dacă autovehiculul care urmea- 
ză să pătrundă pe drumul res- 
pectiv este de gabarit redus 
(motocicletă, autovehicul de mic 
litraj), putind deci să efectueze 
virajul la dreapta în limita ben- 
zii întîi, conducătorul acestuia 
va acorda prioritatea numai au- 
tovehiculelor de pe prima ban- 
dă, întrucît nu afectează pe cele 
ce rulează pe celelalte benzi. 
Dacă, însă, este vorba de auto- 
vehicule cu gabarite mai mari, 
conducătorii acestora vor acor- 
da prioritate şi şoferilor care 
circulă pe banda a doua, iar 
după caz şi celor de pe banda 
a treia. 


42 Potrivit art. 34 din Regu- 

lamentul de circulație nici 
unul dintre cele două autove- 
hicule nu are prioritate, întrucit 
cel cu nr. 1 — potrivit prevede- 
rilor lit. b a articolului sus- 
menţionat — întilnește indica- 
torul «Cedează trecerea», iar cel 
cu nr, 2 — conform prevederi- 
lor lit. e a aceluiași articol — ur- 
mează să se pună în mișcare. 
Într-o asemenea situație, prio- 
ritatea între cele două auto- 
vehicule se rezolvă pe temeiul 
principiului  priorității de 
dreapta. 


43 Întrucît semafoarele nu 
reglementează ordinea de 
trecere a vehiculelor prin inter- 
secție pe timpul cit funcționea- 
ză în regim de lumină galbenă 
intermitentă, conducătorii de 
vehicule se vor conforma, în 
asemenea împrejurări, regulilor 
de prioritate instituite de indi- 
catoarele instalate lingă sema- 
foare, avînd, conform art. 13 
din Regulamentul de circulaţie, 
şi obligaţia de a reduce viteza 
pînă la limita evitării oricărui 
pericol şi a se asigura că intrarea 
lor în intersecție nu stînjenește 
circulaţia. 


4 Tramvaiul, întrucît are 

prioritate față de celelalte 
vehicule, cu excepția intersec- 
țiilor unde întilnește indicatorul 
«Oprire la intersecție, respec- 
tiv «Cedează trecerea» şi unde 
se conformează semnificației a- 
cestora. 


4 Prioritatea conferită tram- 

vaiului de Regulamentul 
de circulație este o derogare de 
la regula generală a priorități 


de dreapta, tramvaiul benefi- 
ciind de aceasta în intersecțiile 
unde traficul rutier nu este di- 
tijat cu ajutorul semafoarelor 
sau al indicatoarelor. 


4 În situația a două auto- 

vehicule care ajung simul- 
tan într-o intersecție venind din 
sensuri opuse, deci aflindu-se 
pe același drum, regula priori- 
tății de dreapta se aplică numai 
în condițiile cînd unul din auto- 
vehicule urmează să vireze la 
stinga, iar celălalt nu-și schimbă 
direcția de mers. Cel care ur- 
mează să vireze la stînga va 
acorda prioritate celui care își 
menţine direcția de deplasare. 
În cazul cind ambele autove- 
hicule urmează să vireze la stin- 
ga, raportul de prioritate este 
egal între ele. Practica automo- 
bilistică a demonstrat că virajul 
fără ocolirea centrului intersec- 
tiei afectează mai puțin fluența 
traficului, este mai suplă, re- 
clamă mai puţin spațiu, nu 
creează puncte de conflict în 
plus şi este mai sigură. 


SE CREDEAU MAIȘTRI, 
UITÎND CĂ SÎNT UCENICI 


Siguranta circulației rutiere depinde în mare măsură de com- 
eren începătorilor, iar comportarea în trafic a acestora de 
cum au fost instruiți şi de conștiința lor că sint abia la 
început de drum. 
Examenul, cu tot rolul său important, am putea spune din ce 
în ce mai insemnat, rămine totuși un examen. 


4— Pentru ce insistați atit de mult să dați examenul în cel mult 


10 zile? întrebăm un candidat. 
«— Păi, să vedeţi, plec în concediu cu familia «» 
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e— Şi unde vă pregătiți să mergeţi în concediu. Ne gindim 
că dacă ar pleca de la București la Snagov ori chiar la Sinaia n-ar 
fi chiar aşa o problemă (cu toate că și în asemenea situații ar putea 
Ad, dar răspunsul a sunat astfel: 

«— Vrem, aşa, să facem un circuit, intti la mare, apoi prin Mara- 
mureş, după aceea în zona nordică a Moldovei, apoi la Bicaz și de 
acolo prin Harghita — Braşov la București», 

e Da, dar nu vi se pare cam lung drumul pentru puţina dv. 
experienţă; admiţind că veţi lua examenul? 

— Nu, deloc, pentru că voi merge înceti, Acesta este argu- 
mentul suprem şi cel mai puternic al multor începători: «oi 
merge înceth 

Necunoaşterea drumului; a nenumăratelor puncte dificile exis- 
tente pe ele, lipsa de antrenament, faptul că, rulind zilnic oboseala 
se va acumula în organism, transformind călătoria într-un chin; 
atît pentru șofer, cît şi pentru cei apropiaţi de el, care vor sta în 
permanenţă cu «sufletul la gură» pentru a vedea cum se descurcă 
şoferul lor, aceşti factori nu sînt luați în calcul. 

Ne destăinuia un proaspăt posesor de permis: (Am luat exa- 
menul la proba practică cu brio, la „sală“ am făcut 46 de puncte, 
stăpînesc mașina perfect. Mă simt la volan „ca peștele în apă“ și 
conducerea îmi face cea mai mare plăcere. Atunci de ce atitea sfa- 
turi şi recomandări de precauție exagerate pentru începători și 
nu înțeleg îndeosebi „norma“ aceasta de 60—80 000 kilometri, 
după care ești considerat șofer și nici atunci pilot cu experiență, 
„ci tot un fel de stagian. 

Bineînţeles că orice încadrare a şoferilor în categorii-şablon 
este greșită. Unii sint oameni talentați, cu chemare — cum se 
spune — pentru volan, care după 20—30 000 kilometri pot fi 
considerați şoferi buni, după cum alții nu devin șoferi ca lumea 
nici după o viață. Aceeași stîngăcie o manifestă la manevre, chiar 
la un viraj mai puțin dificil, și după zeci de ani de conducere. 

În orice meserie sînt cîrpaci, după cum oricare meserie se învață 
bine numai după ce strungarul, electricianul, inginerul sau medicul 
a efectuat în domeniul său de activitate o multitudine de lucrări, 
de cazuri, de situații. În munca ta trebuie să-ți baţi mult, uneori, 
capul, pentru ca să rezolvi bine nişte lucruri, cu atit mai mult, cu 

cît de foarte multe ori un caz nu seamănă cu altul. Zicala: «Cit 
trăieşti înveți» este nu numai extrem de înţeleaptă, dar și de per- 
manentă actualitate, inclusiv în conducerea mașinii. 

Fiecare cursă, fiecare călătorie, parcurgerea fiecărui drum, stradă, 
oraș mai mare sau mai mic, te învaţă ceva; uneori mai mult alteori 
mai puțin, ae 

«Sint în circulație — spunea un mare pilot — Situaţii așa-zis 
clasice și relativ bine cunoscute de şoferi. De exemplu, într-un fel 
circuli cînd asfaltul e spălat bine de ploaie, în alt fel cind drumul 
e acoperit cu mizgă, polei ori zăpadă. La fel şi în funcţie de gradul 
de vizibilitate, Cind aceasta e redusă datorită ploii ori ninsorii 

at împiedică să vezi la 20 metri. Dar în 
e una și alta e cînd ceața te Imp 
afara acestor situaţii critice, circulația e plină de tot felul de sur- 
prize şi deseori capcane, Ai soarele in faţă, te uiţi înainte «măturind», 
cum se spune, șoseaua cu privirea și deodată te pomeneşti că pe o 
porțiune a carosabilului asfaltul a fost luat în vederea aplicării 
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unui «retuș al şoselei. Gropiţa nesemnalizată nu s-a văzut de la 
distanță. Deseori în asemenea situații n-ai prea mult timp să 
reacţionezi. Maşina face un plonjon aruncindu-te cu capul în pla- 
fonul caroseriei. Pentru începător «gropița» poate fi un motiv de 
pierdere a controlului volanului. Nu rulezi pe un drum cu criblură 
nestabilizată, unde pietrișul, pe care îl și vezi, îl auzi, te averti- 
zează că trebuie să mergi mai încet, ci pe O şosea curată și te po- 
meneşti cu o piatră — una singură, aflată întimplător pe șosea — 
pe care un camion ţi-o expediază exact în parbriz, transformindu-l 
într-un lapte nepenetrabil vederii. Şoferul cu multă experiență 
va frina treptat, aducind mașina cit mai pe dreapta. Pentru un 
novice o asemenea situație neprevăzută poate reprezenta un han- 
dicap serios în drumul către ținta călătoriei». 

Spunea el mai departe: «Circulam noaptea; de departe — șo- 
seaua fiind dreaptă — luminile unei mașini începuseră să mă 
stinjenească puțin. M-am angajat în depășirea unui autotren — 
aveam distanța de siguranță necesară — deodată în față, cam la 50 
metri, am văzut o pată albă, cam la un metru şi jumătate deasupra 
şoselei. Prudent m-am repliat şi mai mult pe dreapta. Dacă îmi 
continuam drumul pe aceeaşi traiectorie intram peste un biciclist 
fără lumini. Pata albă era bandajul aplicat pe unul din ochii aces- 
tuia. Bandajul l-a salvat pe el de accident şi pe mine de a-l avea 
pe conștiință». 

Cele spuse de renumitul pilot sînt de fapt tot atitea argumente 
care demonstrează că, în circulație, în permanență ai cîte ceva de 
învățat şi aceasta mărește continuu «zestrea» experienței pilo- 
tului. 

Atunci ce să mai vorbim de cei care se urcă la volanul mașinii 
fără a avea permis de conducere? 

Elementul esențial — deși deloc lipsit de importanță — nu este 
acela că pilotul nu are în buzunar un document care îi atestă dreptul 
de a conduce o mașină, ci pericolul public care îl prezintă cel ce se 
află la postul de pilotaj, neștiind deseori decit să pornească, să facă 
un viraj și să oprească mașina și chiar aceste lucruri nu le cunoaşte 
cum trebuie. Conducînd «pe furate (în multe cazuri mașinile con- 
duse în asemenea circumstanţe sînt chiar furate) «pilotub rulează 
inhibat, cu sabia lui Damocles deasupra capului. 

Inconștiența merge atît de departe încit cei care conduc fără 
permis își încarcă mașinile cu rude, prieteni, cunoştinţe; pentru 
a le demonstra că merită cu prisosință carneţelul cu scoarțe roz 
în comparaţie cu alții care... nu se pricep deloc. (Vezi, nu se pricep 
așa de bine să-i bage în spital sau în mormiînt cum o poate face el). 


ÎNTREBĂRI 


4'7 Schimbarea direcţiei de tuarea manevrei. Dacă se circulă 
mers în localități impune pe banda 1 și artera de circu- 
semnalizarea intenției cu. mi- lație are trei sau patru benzi pe 
nimum 50 metri înainte de efec- sens, cum se face corect virajul 
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la stînga într-o intersecție? Ca 
în cazul a sau ca în cazul b 
(din schița alăturată). Dacă este 
în cazul a, contravine legii. 


Dacă este valabilă versiunea b, 
înseamnă că semnalizarea înce- 
pe cu cel puțin 200 metri ìna- ~ 
inte de intersecție? 


48 Sînt obligați conducătorii 
auto care traversează 0 
piață fără să schimbe direcția 
de mers, să semnalizeze ocoli- 
rea unei zone circulare, situată 
în mijlocul pieţei și în dreptul 
căreia sint instalate indicatoare 
“Trecerea obligatorie de ò parte 
a insulei»? 


49 În cazul unei intersecții 

în formă de T, de unde 
se măsoară cei 5 metri, limită 
sub care este interzisă oprirea 
vehiculelor? 


ÎN ie 


50 Care este deosebirea între 
oprire; staționare Şi par- 


care? 


5 Se consideră oprire sau 

staționare răminerea pe 
loc a unui autovehicul lingă 
trotuar; pe 0 durată ce depăşeşte 
5 minute, dacă conducătorul nu 
părăseşte autovehiculul ? 


52 Citeva întrebări în legă- 
vură cu circulația în sens 
unic pe un drum cu două sau 
trei benzi: a) cum se numero- 
tează benzile de circulaţie, avind 
in vedere că pe arterele cu cir- 
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culația pe ambele sensuri nu- 
merotarea se face pornind de la 
culoarul aflat lingă marginea 
arterei către axul drumului, ax 
care constituie şi linia de des- 
părțire a sensurilor?; b) banda 
din partea stingă a drumului 
poate fi folosită în mod curent 
ori trebuie lăsată liberă pentru 
deplasarea autovehiculelor care 
vor să depășească?; c) într-o 
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intersecție ca cea din figura 1, 
de pe care dintre culoare se 
poate vira la stînga, respectiv 
la dreapta (figura 2)?; d) o ar- 
teră cu mai multe benzi pe 
sens, pe care sensurile de mers 
sînt despărțite de o zonă verde, 
poate fi asemuită, din punctul 
de vedere al organizării traficu- 
lui, cu circulația în sens unic? 
(figura 3). 


ti i e a a a Ei ————— 


53 Pentru susținerea testului 

psihologic este necesară 
vreo pregătire prealabilă din 
partea candidatului? 


cd 


Ce modificări s-au adus, 
începînd din octombrie 
1980, sistemului de examinare 
a candidaților pentru obținerea 
permisului de conducere auto? 


PRIMUL DRUM A FOST ȘI ULTIMUL 


Covirșitoarea majoritate a novicilor, conştientă de faptul 
că mai are mult de învățat,se comportă la volan prudent 
(ce-i drept uneori cu exces de prudență care devine stînje- 
nitor) manifestind respect și politețe față de ceilalți benefi- 


ciari ai arterelor rutiere. 


Sînt, însă, din păcate și destui ușuratici. 
lată faptele unuia dintre ei: 
După 4 luni de la obținerea permisului de conducere; P* 
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rioadă în care nu a condus deloc, A.R. a ajuns să trăiască 
şi fericita zi cînd a devenit posesorul unui autoturism. 

Nu l-a răbdat sufletul să vadă autovehiculul în «stațio- 
nare nici măcar o noapte. Nu s-a luminat bine de zi și, 
împreună cu un cunoscut (și el șofer amator), s-a îmbarcat 
din comuna Gogoșu, județul Mehedinţi, cu intenţia de a 
ajunge la Craiova. După circa o oră și jumătate de mers 
au fost opriți de un echipaj al miliției. Șoferului i s-a re- 
comandat să ruleze cu prudență și să-și echipeze maşina 
cu centuri de siguranță. 

În Strehaia, 3 elevi — autostopiști — E.D., de 16 ani, 
D.P.,de 18 ani și G. M., de 18 ani, au solicitat să fie luați în 
mașină. Că trei adolescenți fără experiență nu-și dau 
seama de riscurile călătoriei cu o mașină la volanul căreia 
se găsește un începător nu-i lucru de mirare. Surprinde 
însă atitudinea unor șoferi pe al căror permis nu s-a uscat 
bine cerneala, care cu nonșalanță, chiar de la primii kilo- 
metri parcurși, încep (amortizarea cheltuielilor mașinii 
cumpărate, transformând-o într-un veritabil taxi. Supra- 
încarcă. mașina, ceea ce o face dificil de pilotat, poartă 
discuții cu ocupanții în maniera unor piloți încercați, 
ignorînd «portocala» de pe parbriz care are menirea să 
avertizeze nu numai pe ceilalți de pe drum, dar și pe în- 
şişi piloţii începători, că trebuie să conducă fără să uite 
de precara lor experiență. 

Și uite așa, mașina, încărcată la refuz, a pornit mai de- 
parte. 

În localitatea Butoiești, A.R. s-a pomenit într-o micro- 
coloană». În fața mașinii sale se aflau două autovehicule 
ușoare și o autodubă. În această secvență începătorul 
comite greșeala care avea să-i fie fatală. Fără a se asigura 
din față se angajează în depășirea șirului de autovehicule. 
L. M., care circula din sens opus, la volanul autocamionului 
22-B-765, dă dovadă de mult sînge rece şi curaj intuind 
pericolul deosebit creat de manevra nesăbuită a auto- 
turismului: reduce viteza, apăsînd pe pedala de trînă. 
Virează apoi spre dreapta, spre a crea posibilitate contra- 
venientului să se strecoare prin zona din mijlocul șoselei 
rămasă liberă. Denivelările acostamentului, diferența de 
aderență între partea asfaltată a șoselei şi panglica de 
pămînt de pe marginea ei, «mușcată» brusc cu roțile din 
dreapta ale autocamionului, frînarea care a mai continuat 
cîțiva metri și pe acostament au provocat însă răsturnarea 
autovehiculului greu, din fericire fără consecințe pentru 
pilotul autocamionului încărcat cu 7 000 kilograme lami- 
nate! Conștient că reversarea mașinii sale mai rezistente 
va reprezenta un «rău mai mio, șoferul autocamionului, 
în dorința de a evita o catastrofă, a ales această soluție, 

A.R. a lipsit însă de la lecţia trecerii în viteză printre 
două obstacole, lecție care, din păcate, nu se «predă» cum 
ari nici în toate solii, de atace A Minute 

mul, menţinîndu-se rec 
se ac sal pi) imam ară A zgîrietură. În mod inexplicabil, 
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ca atras de un magnet, el s-a îndreptat spre mașina răs- 
turnată, de care s-a izbit cu putere. Năprasnica coliziune 
s-a soldat cu moartea a doi dintre tinerii pasageri și a 
«copilotului» S.F., cu care plecase în această călătorie de 
“antrenament și care a condus și el mașina o parte din dis- 
tanța respectivă. 

În urma accidentului, A.R. s-a ales cu leziuni ușoare, 
iar al treilea pasager ocazional, elevul D.P., a fost rănit 
grav. 

Şi iată cum bucuria de a deveni posesorul unei mașini, 
încă de la prima călătorie se poate transforma, pentru unii, 
în ultimul drum cu mașina. 


n 


LILIANA AR FI ACUM ÎN VIAȚĂ 


E.V. din Satu Mare a fost în culmea fericirii cînd, în 
sfîrșit, după ce de trei ori căzuse la examenul de conducere 
auto, a intrat în posesia permisului cu coperte roz. A făcut 
cîteva curse mai scurte rulînd cu viteză ponderată și într-o 
zi de februarie, luîndu-și inima în dinți, a demarat într-o 
călătorie ceva mai lungă, de la Satu Mare spre Arad. 

Se simţea stingheră, neajutorată, mai ales că, cu cît se 
depărta de Satu Mare, drumul devenea tot mai greu. 
Porţiunile de șosea cu mîzgă alternau cu cele unde calea 
rutieră era acoperită cu polei, zăpadă ori unde «laptele 
din atmosferă te împiedica să înaintezi cu mai mult de 

| 20-30 kilometri pe oră. Cînd a zărit indicatorul «Oradea 
10 knv, șoferița parcă și-a mai revenit, intra într-o co- 
mună. Deodată, o mamă își strigă de pe partea opusă a 
drumului odraslele (doi băieți, unul de 9 ani și altul de 
7 ani) să se grăbească spre casă, îi strigă fără să realizeze 
însă pericolul grav la care îi putea expune. Copiii se pre- 
cipită spre trotuarul de vizavi tocmai cînd în zona res- 
pectivă pătrunde la volanul Daciei 1300 începătoarea E.V. 
Un om de suflet își dă seama de pericolul iminent și grav 
la care se expun cei mici. «Copii, staţi pe loc, vedeți că se 
apropie o mașină». Vlăduţ şi Tudor se uită peste umăr la 
omul care strigă și apoi spre șosea. Observă autoturismul 


observă fetița care se îndreaptă spre maşină. «Liliana, 
Liliana, stai Disperat,o-apucă de virful căciuliței roșii 
Rămiîne însă cu eâ în mînă! Sătenii de pe trotuare privesc 
înmărmuriţi goana fetiţei direct spre roțile mașinii. 
Femeile își duc mîna la ochi. 

Ce face E.V.? Observînd copiii neatenţi la circulație de 
la circa 200 metri, claxonează, dar continuă să înainteze 


cu mașina spre grupul respectiv, fără să reducă viteza. 
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Apoi sesizează oprirea celor doi băieți în apropierea axm- 
lui drumului, fuga fetiţei spre mașină, îşi dă seama câ 
accidentul este aproape inevitabil, dar nu frineazâ. Nu ia 
nici o măsură, nici cînd Liliana e la 5-6 metri de autoturism. 
Cînd această distanță se reduce la jumătate, șoferița își 
dă în sfîrşit seama că fetița nu a observat mașina și câ se 
află pe o traiectorie de coliziune. Virează spre dreapta, 
dar fără a putea evita accidentul. 

«Observînd de la 200 metri o situație periculoasă, de ce nu 
aţi redus viteza pentru a evita accidentul? De ce nu aţi 
oprit cînd ați văzut că fetița se îndreaptă spre dv.? a 
întrebat-o ofiţerul de circulație. 

«Să vă spun sincer, m-am pierdut și totul s-a petrecut 
așa cum ați constatat. Și apoi tăcere! i 

Dacă s-ar accentua instruirea cursanților de la școlile 
de şoferi în spiritul conduitei preventive, cel puţin 40—50 
la sută din evenimentele rutiere, în care cercetările stabi- 
lesc așa-zisa «culpă comună», ar fi prevenite și zeci de 
aderi nu şi-ar pierde viața ori nu s-ar alege cu infirmi- 


DRAMA UNEI ÎNCEPĂTOARE 
ep care priveau speve autoturismaii tome matricai 
Mureș nu-şi puteau explica c 
paru de mers, intrînd în plin în autocamionul care circula 
pată Piz începerea cercetă- 
4 a a fost dezlegată imediat după 
rilor la Lara pda Verificindu-se amănunțit pomak 
culul aproape complet distrus,s-a găsit la roa pe par- 
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tea stîngă din spate cauciucul explodat. Anvelopa nu pre- 
zenta uzuri pronunțate și totuși făcuse explozie! Curînd 
s-a dat răspuns și la această întrebare. Pe partea interioară 
a pneului s-a găsit o tăietură veche de circa 10—12 centi- 
metri care a determinat explozia respectivă. 

Şoferița autoturismului — M.O., sudoriţă la un șantier 
de construcții din Tirgu Mureș, în vîrstă de 32 de ani — 
plecase cu o zi înainte din Tirgu Mureș în comuna Salva, 
județul Bistrița Năsăud. Împreună cu ea călătoriseră cei 
trei copii: Claudiu de 3 ani, Cristian de 8 ani și Cornel de 
13 ani, cumnatul conducătoarei auto, în vîrstă de 27 ani, 
şi soacra în vîrstă de 53 ani. 

La Salva au ajuns devreme. Cu excepția micuțului 
Claudiu, toți s-au apucat de treabă. Porcul tăiat dimineața 
s-a transformat pînă seara în caltaboși, cîrnați, șunci și 
alte produse care de care mai îmbietoare. Începuse să se 
facă întuneric, deși ceasul nu arăta decît ora 16. Socrii și 
cumnatul știau că șoferița are puțină experiență la volan. 
Deși bătrînii nu cunoșteau prea multe lucruri în domeniul 
automobilelor, își dădeau totuși seama că pentru tinăra 
femeie — care nu se odihnise în cursul zilei nici măcar cîteva 
minute — drumul pînă la Tîrgu Mureș va fi foarte greu. 

Cu inima strînsă, socrii încarcă portbagajul cu proviziile 
necesare apropiatelor sărbători de iarnă. Produsele de 
carne de porc, vinul și alte alimente plus două roți de re- 
zervă totalizează peste 100 kilograme. Bara de protecție 
din spate a mașinii aproape că atinge solul. 

Primejdia cea mai mare vine însă de la pneul din stînga 
spate. Nici la plecarea din Tîrgu Mureș și nici cînd s-a pus 
în mișcare de la Salva șoferița n-a verificat starea cauciu- 
curilor. Ea nu a observat tăietura adîncă la cauciucul din 
spate. Dorinţa ei este să ajungă cît mai repede acasă. Era 
deja noapte și mai avea atîtea de făcut acasă! O exaspera 
acest drum care nu se mai termina. Tocmai de aceea nici 
nu vroia să oprească mașina pentru o cît de scurtă pauză. 
Conducea fără oprire de aproape o oră și jumătate. Par- 
cursese 103 kilometri, cînd s-a produs explozia pneului, 
care a schimbat brusc spre stînga direcția autoturismului. 
Îngrozită, șoferița se pierde, nu știe ce să facă în timp ce 
autovehiculul se îndrepta ca un bolid pe sensul opus de 
mers înfigîndu-se în autocamionul cu număr de Suceava. 

Toţi ocupanţii locurilor din față: conducătoarea auto; 
soacra și micuțul Claudiu își pierd viața în accident. Cornel 
se alege cu fractura gambei piciorului stîng și suferă o 
comoțţie cerebrală. Ceilalţi ocupanțţi ai locurilor din spate 
scapă doar cu cîteva zgirieturi. Analiza aprofundată a 
acestui tragic caz arată o multitudine de factori care au 
favorizat comiterea accidentului. Să-i enumerăm: 

— slaba sa pregătire în școala de șoferi amatori; 

— elevii nu au fost instruiți cum să facă controlul tehnic 
sumar al mașinii, cum să procedeze în cazul exploziilor 
de pneuri, nu li s-a spus nimic despre centurile de siguranță 
etc. 
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— şoferița, ori altcineva din familie (cu pregătirea nece- 
sară), nu a făcut un control sumar al mașinii înainte de 
plecare: 

— autovehiculul nu era echipat cu centuri de siguranță. 
Folosirea lor ar fi atenuat mult forța lovirii ocupanților 
locurilor din față, salvîndu-i probabil de la moarte; 

— micuțul Claudiu era poate acum în viață dacă nu era 
transportat pe fotoliul din față; 

— în ciuda lipsei de experiență, șoferița a plecat la drum 
noaptea cînd autovehiculul se pilotează mult mai dificil 
decît ziua; 

— şoferița a supraîncărcat autovehiculul, făcîndu-l mult 
mai greu de pilotat. În plus,a plecat la drum deși era foarte 
obosită. 

Din păcate, greșeli ca cele comise de M.O. săvirșesc 
mulți şoferi începători. Ei își riscă viața, o riscă pe cea a 
ocupanților, pun în pericol alte autovehicule pentru că 
ignoră cele mai elementare norme de circulație, de preve- 
dere. 


CE E N a 


MÎINE PRIMESC PERMISUL 
ŞI POIMIINE PLEC LA MARE 


În sezonul de vară, ținta foarte multor deplasări cu auto- 
"turismul este litoralul. Coloane de mașini se scurg fără 
încetare atît ziua, cît și noaptea către mare, iar de aici alte 
şiruri de autovehicule se reîntorc acasă. 

Zăduful, aglomerația, circulația în coloană compactă, 
«bară la bară», monotonia șoselei care leagă Capitala de 
litoral sînt factorii care solicită şoferilor antrenament, 
rezistență şi mai ales le cere să fie înarmaţi cu multă 
răbdare. 

A obține azi permisul de conducere și a pleca a doua zi 
ori peste o săptămînă la mare constituie un act de iresponsa- 
bilitate, de înțelegere simplistă a dificilelor probleme ale 
circulației. Numeroase evenimente rutiere — nu doar 
simple tamponări, ci accidente foarte grave — care au avut 
loc pe artera sus-amintită, arăta cît de inoportună este 
| prezența şoferilor pe ale căror permise nu s-a uscat bine 
i cerneala, pe acest drum arhiaglomerat. 
| A.G. — inginer constructor din Brașov — se deplasa cu 
l autoturismul nr. 3-B-5625, proprietatea sa, pe drumul 
Albești —Urziceni către litoral. Primise permisul de con- 
ducere cu cîteva zile mai înainte. 

La intersecția care o formează șoseaua cu drumul națio- 
nal nr. 2 Buzău — București, proaspătul şofer a ignorat 
indicatorul rutier «Cedează trecerea care îl obliga să acorde 
prioritate la intrarea pe drumul național nr. 2. Neatenţia 
de cîteva secunde i-a foet fatală. Deși era ora 8 dimineața 
și circulația intensă pe drumul cu Prioritate se putea 
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observa cu ușurință, iar condițiile atmosferice şi starea 
arterei rutiere se prezentau optime, accidentul s-a produs 
totuşi. Apărînd la mică distanță în fața unui autotren, 
fragilul autoturism a fost pur și simplu spulberat. Bucăţi 
din autoturism, bagaje împrăștiate laolaltă cu cadavrele 
sfîrtecate ale soției inginerului și ale copilului acestora, în 
vîrstă doar de doi ani, au fost semănate pe o distanță de o 
sută de metri. 

A doua zi după acest tragic accident, pe aceeași șosea,la 
doar 2 3 kilometri distanță de locul primului eveniment, 
a fost comis un alt accident în care și-au pierdut viața alți 
doi oameni. 

Ora 4,30. Autoturismul Skoda, nr 13-B-462, condus de 
C.V., se deplasa din direcția București spre Urziceni — 
Constanța. Pe raza comunei Coșereni — unde drumul 
trece printre vii — pilotul autovehiculului se angajează 
într-o depăşire fără să se asigure din față și intră în plin 
într-un ARO care circula regulamentar din sens opus și 
al cărui șofer nu mai poate face nimic pentru evitarea 
coliziunii. Violenţa loviturii răstoarnă ARO-ul, care ia 
foc instantaneu. Cei doi ocupanți, prinși sub încărcătura 
autoturismului, nu mai pot fi salvați din cauza flăcărilor 
puternice care fac imposibilă apropierea de autovehicul. 

Cercetările stabilesc că inițial Skodița a fost condusă de 
soția lui C.V., posesoare a permisului de conducere de... 
7 zile, și apoi încredinţată soțului, care se pregătea pentru 
examenul de șofer. Mai rezultă că schimbul celor doi soți 
la volan s-a făcut pentru că era foarte devreme, traficul 
era ceva mai redus, și mai ales pentru că la acea oră o în- 
tilnire cu organele de control ale circulației, care ar fi 

) putut constata conducerea fără permis, era mai puțin 
probabilă. 

C.V. a decedat în spital la cîteva zile după accident, 
iar soția s-a ales cu leziuni foarte grave. 

Nu există zi în care pe diferite magistrale rutiere ori pe 
alte drumuri din țară să nu fie angajați în accidente grave 
începători care s-au aventurat doar la cîteva zile după pri- 
mirea permisului în călătorii de sute de kilometri, deseori 
pe drumuri foarte dificile, cu numeroase serpentine, cu 
pante și rampe pronunțate, pe artere rutiere arhiaglomera- 
te. Se nenorocesc ei, își nenorocesc familiile care îi înso- 
țesc deseori pentru a le admira formidabilul talent de 
piloţi, îi nenorocesc și pe alții care poartă unica «vină 
Ds a fi circulat în apropierea mașinilor cu portocala pe 


N itătaiea concepției potum în replica: «Miine 
primesc permisul și poimiine plec la mare este o pro- 
blemă de interes general. E păcat ca bucuria vacanţelor 
să fie umbrită ori transformată chiar în Mpgedii de oameni 
care nu înțeleg că simpla posedare a unui permis nu e 
suficientă pentru a se angaja în călătorii lungi, dificile 

chiar a pentru șoferi cu ani mulți de experienţă la volan. 
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| N SESE RE OE E E EERE oa A E 
| AU RĂMAS ÎNTREGI DOAR CAPOTA, O ARIPĂ SI... 
| 


SEMNUL DE ÎNCEPĂTOR 
oii Dea o e o N m ta ii a it ii ii iii 


| Autoizoterma nr. 31-CT-6889 transporta pui de la aba- 

torul Galaţi în localitatea de reședință a autovehiculului 

cu numărul sus-amintit. După ce a trecut de Hirșova, 
șoferul autoizotermei a simțit că mașina «trage spre 
dreapta și se apleacă ușor în aceeași direcție: erau simpto- 
mele clare ale penei de cauciuc la roata din dreapta spate. 
Cum în imediata apropiere nu se găsea un loc de parcare, 
șoferul oprește mașina pe partea dreaptă a șoselei, pentru 
a putea monta cricul pe betonul șoselei și ridica astfel auto- 
vehiculul. Deși necăjit din pricina penei care afecta ambele 
roți, se «felicită» în gînd că întîmplarea avusese loc încă pe 
lumină, iar șoseaua uscată și timpul bun ofereau condiții 
prielnice pentru remedierea defecțiunii. 

Face însă greșeala — pe care o comit din păcate mulți 
şoferi — de a nu instala în spatele autoizotermei triunghiul 
reflectorizant (cerut de Regulamentul de circulaţie în ase- 

menea împrejurări), menit să atragă atenţia de la distanță 
celor ce circulau pe sensul de mers spre Constanţa că pe 
drum se găsește un obstacol. 
Nu trec decît cîteva minute de la oprirea autoizotermei— 
şoferul nici nu reușise să monteze cricul — și autovehiculul 
__de 5,5 tone este izbit puternic de un autoturism, care, în 
urma coliziunii, este distrus aproape complet. 

Cititorul își va pune întrebarea: cum este posibil ca un 
coşcogeamite «mastodont să nu fie observat în condiţii 
cînd nu era nici întuneric, nici ceață, nici ploaie, factori 
de natură a reduce vizibilitatea? 

Și totuși șoferul nu a sesizat obstacolul existent pe şosea, 
mai bine zis l-a observat, însă tîrziu,cînd nu a mai putut 
întreprinde nimic pentru evitarea lui. 

Accidentul s-a soldat cu moartea a patru persoane. 
Şoferul autoturismului nr. 2-B-8233, C.T., în vîrstă de 
21 de ani, soţia sa, de 26 de ani, și o familie prietenă, soț şi 
i soție, de asemenea sub 30 de ani. : 

Posesor al permisului de conducere doar de 15 zile, 
tînărul șofer plecase sîmbătă la prînz din Bucureşti la 
; Constanța cu intenția de a se reîntoarce după o zi de plajă, 
, duminică seara, în Capitală. În pofida precarei sale ex- 
! periențe la volan, C.T. rula cu peste 100 kilometri pe oră 

și era atent mai mult la discuțiile cu pasagerii decit la drum 


i și la circulația de pe șosea. 
Impactul a fost atît de puternic, încît puntea moties a 
| autovehiculului greu a fost desprinsă din locaşul Kd m- 
pinsă înainte aproape jumătate de metru. Din autoturism 
| nu au mai rămas întregi decit portbagajul, n Print și, 
paradoxal, geamul din spate Cu... semnul de începător. 
Unul din numeroasele accidente soldate cu decesul mai 
multor persoane, comise de şoferi tineri — în general 


159 


oameni sub 30 de ani — care, deși au încă foarte multe 
lucruri de învăţat,se aventurează la curse lungi, se depla- 
sează cu viteze care reprezintă un mare risc nu numai 
pentru ei, dar și pentru restul participanților la trafic 
și, în plus, vor cu tot dinadinsul să epateze pasagerii cu 
performanțele mașinilor și îndeosebi ale lor. 

Un accident care arată însă, în același timp, că în condi- 
tiile traficului actual, adeseori extrem de aglomerat, 
oprirea, fie și pentru foarte scurt timp; a unui autovehicul 
pe partea carosabilă reprezintă un lucru periculos, mai ales 
cînd obstacolul creat nu este nici semnalizat corespunzător. 

Spuneam periculos, gîndindu-ne nu numai la auto- 
vehiculul lovit și la cel care lovește, ci și la alți participanți 
la trafic care pot avea de suferit în urma unor astfel de 
coliziuni. Într-un caz, un autovehicul de mare capacitate 
a acroșat un altul care staționa și în urma impactului a 
fost «expediat frontal într-o Lada 1500 care se deplasa din 
sens contrar. Accidentul s-a soldat cu moartea și rănirea 
gravă a mai multor persoane. 

De unde se trage concluzia că în circulație conjugarea 
greșelilor comise de șoferii care circulă incorect cu gre- 
şelile celor ce opresc ori staționează incorect pot avea un 
deznodămâînt fatal. 


A VRUT SĂ DEMONSTREZE CĂ PILOTEAZĂ 
MAI BINE DECÎT NEVASTĂ-SA 


Accidentul s-a întîmplat în apropierea satului Viile 
Apei, dependent de comuna Seini, județul Maramureș, 
pe drumul județean nr. 181, la kilometrul 4--150. 

În autoturismul nr. 1-SM-4366, s-au îmbarcat: V.P., în 
vârstă de 61 de ani, proprietarul autoturismului, M.P. de 
51 de ani, soția sa, Gh.P., fiul lor, în vîrstă de 34 de ani, 
M.P., de 29 de ani, soția acestuia,și I.D., socrul lui Gh.P. 

Conducea tînăra M.P., posesoare de permis de conducere 
din 1976. Sigură la volan, pilota mașina cu pricepere şi 
prudență. Laudele cunoscuțţilor și prietenilor tinerii pe- 
rechi, cu privire la realul talent al Mariei în domeniul con- 
ducerii autoturismului, nu erau deloc exagerate. 

Echipajul, care pornise din comuna Certeze, județul 
Satu Mare, să-și viziteze rudele în județul Maramureș 
a ajuns pe la ora 8,40 la limita dintre cele două județe. 

«Ai condus o porțiune de drum dificil, cu probleme. 
Te-ai descurcat foarte bine. Acum, că pătrundem pe ° 
şosea puțin aglomerată, dreaptă și bine întreținută, cred, 
dragă Maria, că poţi să-mi încredințezi volanul fără nici 
o grijă, i-a spus Gh. P., soției sale. Fără nici un comentariu; 
aceasta a coborit de la volan, pe postul pilotului trecînd 
soțul ei. Trebuie precizat că acesta primise carnetul cu 
scoarțe roz abia de cîteva zile, după trei eşecuri suferite 
consecutiv în decursul ultimelor două luni precedente. 
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Mașina, la al cărei volan se instalase Gh.P., era aproape 
nouă (circa 30 000 kilometri rulați) și foarte bine întreținută. 

Zona în care conducea Gh. era într-adevăr favorabilă 
pentru un începător: drum drept, asfaltul bun, șoseaua 
extrem de puțin aglomerată. 

La kilometrul cu pricina, pilotul, care conducea extrem 
de nesigur, a ajuns din urmă o căruță. Depășirea atelaju- 
lui nu ridica nici un fel de probleme, din faţă nu venea 
nimeni, iar pilotul nu avea decît să vireze ușor spre stînga 
pentru a efectua dublarea. El nu face această simplă 
manevră, ci, dimpotrivă, rulînd cu viteză mult prea mare 
față de extrem de modesta sa experiență, el se apropie 
mult de căruță și virează apoi brusc la stînga. În această 
secvență pierde controlul volanului, nu mai poate reveni 
pe partea dreaptă a sensului de mers și intră în plin într-un 
pom, după ce escaladează șanțul din stînga șoselei. În sec- 
vența care urmează coliziunii cu pomul, mașina face o 
rotație aproape completă, aidoma unui titirez, în jurul 
arborelui, după care este expediată sub un podeţ care tra- 
versează șoseaua. 

Impactul puternic provoacă deschiderea ușilor auto- 
vehiculului și ejectarea din mașină a mamei șoferului, 
care ocupa un loc pe bancheta din spate. Aceasta moare 
după cîteva minute. 

Pilotul și ceilalți trei pasageri s-au ales doar cu cîteva 
zgîrieturi. Nimeni din aceștia nu au suferit vreo fractură. 

Probabil că tînărul șofer a vrut să demonstreze familiei 
că, deşi începător, nu conduce deloc mai rău decît soția 
sa. Ambiţie bărbătească nefondată pe nimic, zicem noi. 

După accident, pilotul a dat vina pe mașină, dar verifi- 
carea ei temeinică a dovedit că se afla în perfectă stare 
tehnică. 

La două luni de la primirea permisului, după extrem de 
puţini kilometri rulați, Gh.P. se urcă la volanul unei ma- 


şini supraîncărcate și, în plus, rulează cu viteză în totală 
discordanță cu precara sa experiență, asumîndu-și un mare 
risc și comițind o gravă imprudență. 

Accidentul ridică și o problemă de actualitate: montarea 
şi portul centurilor de siguranță de către pasagerii locuri- 
lor din spate. Nu întimplător o serie de mașini au început 
să fie dotate din fabrică cu centuri pentru ocupanții foto- 
liului din spate. Nu mai insistăm cît de important este ca 
ele să fie purtate de șofer și de ocupantul locului din dreapta 
sa. 


FAŢETE INIŢIAL NECUNOSCUTE 
ALE UNUI ACCIDENT 


Unii începători, după ce «au prins puţin curaj observind 
că nu mai au «probleme cu virajele, depășirile, întoarcerile 
etc., se aventurează deseori în călătorii lungi în vădită 
disproporție cu firava lor experiență. 

Se ignoră un factor esențial: marea cantitate de energie 
nervoasă și fizică pe care o consumă îndeosebi șoferul 
începător în procesul conducerii autovehiculului. Una e 
să faci o cursă de 10—20 minute prin oraș și alta să conduci 
(chiar cu pauzele de rigoare) 4—5 ore. 

G.V., de 36 de ani, a plecat pe data de 1 mai din Brăila 
pentru a face o vizită unei rude la Ploiești. În mașină s-au 
mai îmbarcat: soția sa cu cele două fetițe de 4 şi 6 ani, 
care au ocupat locul din dreapta șoferului, fratele său 
cu soția sa (se căsătoriseră în ajunul plecării!) şi mama 
celor doi frați. Ultimii trei pasageri au ocupat fotoliul 
din spate. În total 7 persoane. 

La Ploiești, fireasca bucurie a revederii între rude apro- 
piate. Nu s-a exagerat cu băutura. Înainte de miezul nopții 
musafirii s-au culcat, iar a doua zi la ora 8,00 toți erau în 
picioare. 

Dimineaţa zilei de 2 mai a trecut repede. S-a servit 
masa de prînz și imediat după aceea autoturismul nr. 
1-BR-6228 s-a pus în mișcare. Şoferul încerca să-și ascundă 
indispoziţia. Doar fratelui său îi mărturisise încă de dimi- 
neață că nu se simte prea bine, cînd acesta îl găsise întins 
în pat îmbrăcat. 

Pe măsură ce înainta spre Brăila, G.V. se simţea tot 
mai moleșit. Oboseala din ajun, accentuată de întîlnirea 
cu rudele, rezistența redusă a organismului ca urmare a 
puținei experienţe în conducere, faptul că plecase imediat 
după masa de prinz, căldura neobișnuită pentru o zi de 
mai, amplificată de numărul mare de persoane din mașină; 
au început să-și spună cuvintul. 

În apropiere de orașul Mizil, șoferul ațipeşte pentru 
cîteva secunde, Autoturismul, necontrolat, părăsește partea 
asfaltată a şoselei, intră pe acostament, rulînd cu roțile 
din dreapta în șanțul șoselei aproape 65 metri. Se trezește, 
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virează instinctiv cu putere la stinga, mașina reintrind 
pe șosea într-un unghi de aproape 45 de grade. Încearcă să 
redreseze mașina, să o readucă pe partea dreaptă a șoselei, 
dar e prea tîrziu. Este lovit violent de un autoturism, care 
circula din sens contrar, în dreptul stilpului central dintre 
cele două portiere, Mașina este frintă aidoma unui băț 
de chibrit și aruncată în șanțul drumului, În această sec- 
vență soția șoferului, cu cei doi copii în braţe, este aruncată 
din mașină, portiera deschizindu-se brusc, datorită socu- 
lui. O șansă nemaiîntilnită face ca mama și copiii să scape 
nevătămați. 

Cea mai afectată este partea din dreptul şoferului, 
unde s-a produs coliziunea. Şoferul este transportat la 
spital. Aici reușește să rostească cîteva cuvinte: «Cred că 
am adormit, era cald în mașină, nu știu ce s-a întîmplat 

După 6 ore a decedat. 

| Din cele trei persoane care ocupau fotoliul din spate 
două și-au pierdut viața: mama celor doi frați, E.V., 
de 65 de ani, care a decedat pe loc, și S.V., de 31 de ani, 
care a murit în drum spre spital. 

Şoferul autoturismului 1-VL-6378 a văzut în întregime 
filmul traseului sinuos parcurs de autoturismul înmatri- 
culat la Brăila. Ce-i drept, nu de la distanță foarte mare, 
dar suficientă pentru a reduce viteza prin frînare, mai ales 
că putea face ușor acest lucru, șoseaua fiind perfect uscată. 
Forța de impact între cele două mașini nu ar mai fi fost 
atît de puternică, vitezele celor două mașini neînsumînd 
140—160 kilometri pe oră, ci poate doar 100 -- 120 kilometri 
pe oră. Consecințele nu ar fi fost, poate, atît de grave. 

Elementele geometrice ale drumului ofereau șoferului au- 
toturismului de Vîlcea chiar posibilitatea să se replieze ușor 
pe dreapta pentru a evita o coliziune atît de dezastruoasă. 

Stilul preventiv de conducere cere şoferilor puşi în 
asemenea situații — deloc lipsite de dificultate — să între- 
prindă cu calm și judecată rapidă măsuri pentru a evita 
ori măcar a atenua consecințele unor accidente de care 
se fac vinovați nu ei, ci alți parteneri de trafic. Trebuie să 
facă acest lucru, în primul rînd, în propriul lor interes, 
pentru că și ei pot avea de suferit de pe urma accidentelor 
respective. Că șoferul și ocupanții mașinii de Vilcea nu au 
suferit decit cîteva zgirieturi e o pură întîmplare. 

Cercetările anterioare au stabilit că G. V. era în evidența 
unei unități medicale pentru o afecțiune cardiovasculară 
și că nu efectuase încă nici o cursă mai lungă în afara locali- 
tății, Prima lui cursă de acest fel a fost și ultima. 

O mamă care piere împreună cu cei doi fii în floarea 


vîrstei, 
(6) sea care își pierde soţul la o zi după căsătorie. 


O tînără rămîne văduvă și doi copii mici fără tată. 

Pentru ce toate acestea? 

Pentru că unii începători nu-și dau seama de limitele 
lor, de faptul că organismul trebuie realmente obișnuit 
treptat cu eforturile mari care reclamă conducerea mașinii. 
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Siza 


Un final pentru că pilotarea mașinii este încă conside. 
rată în mod simplist și total greșit un fleac, o bagatelă şi 
în consecință mulți șoferi o tratează, la fel ca G.V., cu 
lipsă de răspundere. 


Si i Ai Ra, 
UN SEMNAL DE ALARMĂ PENTRU ÎNCEPĂTORI 
SI NU NUMAI PENTRU EI... 


Există multe activități care pot fi executate ireproșabil 
după o pregătire intensă, dar de durată relativ scurtă. 
Spre deosebire de acestea, conducerea autovehiculului 
cere ani și ani de zile de antrenament, de «trăire a unei 
game extrem de largi de întîmplări, pentru ca omul de la 
volan să se poată numi șofer experimentat. Chiar după 
mulți ani de pilotaj, conducătorul auto poate fi confruntat 
cu situații nemaiîntâlnite și, în același timp, deosebit de 
dificile. 

Cu atît mai paradoxală este în acest context nonșalanța, 
dusă uneori pînă la totala lipsă de răspundere,a unor con- 
ducători auto pe ale căror permise cerneala este încă «udă 
şi care pleacă de la București să «facă» Transfăgărășanul 
sau pornesc dimineaţa de la Baia Mare să ajungă în aceeași 
seară pe litoral. 

Cei apropiați şoferilor în cauză — soți, soții, frați, surori 
— în loc să se opună unor asemenea acte de pură iresponsa- 
bilitate, freamătă deseori de nerăbdare alături de novicele 
posesor de permis, îndemnîndu-l să plece la drum cît mai 
repede și, dacă se poate, să facă pe parcurs cît mai puține 
halte. Graba de a nu pierde cîteva ore de plajă sau o zi 
din concediu a devenit pentru unii o obsesie. Ca unii care 
zi de zi analizăm statistici, fenomene și întîmplări din 
circulație, putem să afirmăm că din această categorie 
de grăbiţi, lipsiți de experiență, se recrutează cel mai frec- 
vent autorii și, nu de puține ori, victimele celor mai grave 
evenimente rutiere. 

V.A., în vîrstă de 35 de ani, din Ploiești, a primit per- 
misul cu coperte roz după... 6 încercări. Instructorul 
care a pregătit-o ne-a relatat că fosta sa elevă a învăţat 
să conducă nu foarte greu, dar nici prea ușor. A plecat 
la volanul mașinii — la cîteva luni de la obținerea permi- 
sului — împreună cu familia să-și petreacă concediul pe 
litoral, iar acum se întorcea spre casă. Un drum de peste 
350 kilometri, arhiaglomerat, pe o căldură toridă, nu 
reprezintă cîtuși de puțin un examen ușor pentru un înce- 
pător. Mai ales cînd pe neexperimentatul șofer îl prinde 
și noaptea pe drum, cum s-a întîmplat în cazul nostru: 

La ieşirea din Afumați, pentru a scurta drumul și a 
evita dificultățile traversării Capitalei, șoferița a luat-o 
la dreapta pe șoseaua de centură care face legătura cu 
comuna Otopeni. i 
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Era ora 22,30 și autovehiculul înainta către ținta finală 
a călătoriei. Toţi erau dornici să ajungă mai repede acasă, 
iar șoferița începea să resimtă destul de pronunţat obo- 
seala drumului. 

Poate din pricina oboselii, poate în scopul evitării lovirii 
bicicliștilor și pietonilor care circulau pe marginea din 
dreapta a drumului, V.A. rula cam pe mijlocul şoselei. 

La un moment dat, pe șosea apar, apropiindu-se din 
sens opus, la circa 150 metri una de alta, două lumini 
intermitente, nu semnalizatoare de direcţie, ci altceva. 
Şoferița nu reacționează în vreun fel la apariţia acestor 
semnale, ci își continuă drumul. Se încrucișează cu un 
autoturism și își dă seama că lumina galbenă intermitentă 
e un girofar instalat pe capota autovehiculului. Ceva mai 
departe observă farurile unui alt autovehicul, un auto- 
vehicul greu, deasupra căruia se afla un alt girofar porto- 
caliu. Înaintează mai departe cu aceeași viteză, conti- 
nuînd să ocupe aceeași poziție pe șosea. 

Deodată o izbitură năprasnică: mașina s-a lovit de ceva! 
Autoturismul, intrat în plin în utilajul agabaritic (4,95 me- 
tri lățime), transportat pe un trailer, face cîteva «pirueto», 
după care este aruncat pe linia ferată de centură, para- 
lelă cu șoseaua. De la aterizarea mașinii pe drumul de fier 
nu trec decît cîteva secunde și autoturismul este “luat în 
primire» de un tren de marfă care îl tîrîie cca 30 metri. 
După cele două coliziuni, e greu să mai recunoști că îngră- 
mădirea de metal a fost cîndva un autoturism. În groaz- 
nicul accident și-a pierdut viața V.A. și sora ei, în vîrstă 
de 47 de ani, care ocupa un loc pe fotoliul din spate al ma- 
şinii. Soţul conducătoarei auto, care ședea în față pe locul 
din dreapta, se alege doar cu leziuni ușoare. Mai sînt 
accidentaţi M.S., de 22 de ani, și minorul S.A., de 9 ani. 

Oare să nu fi învățat nimeni pe V.A. că, la apropierea 
unei mașini (de fapt două autovehicule) cu girofarul galben 
de avertizare în funcţiune, trebuie să reduci viteza, să te 
repliezi cît mai mult pe dreapta (la nevoie chiar să opreşti) 
și să-ți sporești atenția? Să nu-i fi atras nimeni atenția 
că aceste lumini puternice intermitente au menirea să 
atragă atenția că pe șosea se deplasează un vehicul neo- 
bișnuit prin dimensiunile sale mult mai mari şi prin 
viteza sa mult mai redusă? 

Bineînţeles că o mare vină o au atît transportorii, cît și 
unitatea beneficiară care nu au pus în evidență extremită- 
tile periculoasei încărcături, deși“acest lucru era uşor de 
făcut prin instalarea a două becuri ori al puțin prin vop- 
sirea cu alb și roșu a părților proeminente: 

S-a mai gi Ce pui răLpunderea deosebită a unităților 
care transportă utilaje agabaritice. Acestea trebuie să 
facă totul pentru a pune cit mai bine în evidență încărcă- 
turile respective, mai ales atunci cînd deplasarea se face 
noaptea, lipsa de vizibilitate sporind înzecit pericolul unor 
poe repeta cazul de față măsurile au fost luate doar pe 


jumătate! 


| 
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UN NEOBIȘNUIT EXEMPLU DE IRESPONSABILITATE 


i a e it a 
| Pa e e pe rr a e ra rate a 


Multe necazuri au la origine concepția unora dintre 
persoanele care se pregătesc să devină conducători auto, 
potrivit căreia dacă cineva reușește să mențină un auto- 
vehicul pe şosea la o viteză de 40—60 kilometri la oră și, 
în plus, a «învăța tehnica înscrierii în viraje, poate, fără 
a-și face probleme, să pornească la drumuri mai lungi, 
făcînd bineînţeles tot posibilul să nu dea ochi cu organele 
de control al circulației, 

J.-M., medic veterinar în Sînmartinul Sirbesc, din jude- 
tul Timiş, aflat cu pregătirea pentru a deveni șofer ama- 
tor aproximativ în stadiul arătat mai sus, nerăbdător 
să-și verifice pe «viu» calitățile de pilot amator, a pornit 
la volanul autoturismului său Dacia 1300, proaspăt cum- 
părat, într-o plimbare pe drumurile județului. inea 
neapărat să aibă în dreapta sa și un martor care să-i con- 
firme «calităţile» de autentic șofer și de aceea l-a luat cu 
el pe tehnicianul veterinar E.M. 

Ajuns cu bine la Peciul Nou, «echipajul» s-a oprit la lo- 
cuința unor prieteni, pe care i-a invitat la continuarea 
plimbării. S-au urcat în autoturism M.S. și soţia aces- 
tuia, L.S. 

Mașina, aparent bine pilotată, a pornit spre Diniaș, lo- 
calitatea de domiciliu al părinților lui J.M. Aici vizita a 
durat puțin și s-a hotărît întoarcerea la «bază. Cum în 
mașină mai era un loc liber, «șoferul a oprit în fața bufe- 
tului din satul Diniaș, unde l-a invitat în autoturism pe 
I.B. Se vede că pilotul ținea să aibă în mașină asistența 
maximă. J.M. știa să meargă în linie dreaptă și chiar să 
vireze, dar nu cunoștea încă destule «secrete»: cum se re- 
glează viteza în funcție de caracteristicile drumului, cum 
se comportă autoturismul încărcat la maximum, cât de 
înșelătoare sînt curbele semnalizate cu «cinci vîrfuri de 
săgeți», unde și cît trebuie apăsat pe pedala de frînă și 
multe, multe altele. 

La intrarea în satul Sînmartinul Sîrbesc se afla o curbă 
periculoasă, însă regulamentar semnalizată. Aceasta a 
reprezentat (examenul pe care nu a reușit să-l treacă 
J-M. Neîndemâînarea, nereducerea vitezei în măsura pre- 
tinsă de dificultatea curbei, la care s-a adăugat neatenția 
pilotului, au determinat pierderea controlului asupra ma- 
șinii. Autoturismul a rulat 20 metri pe acostamentul în- 
gust, a derapat ajungind în șanț, de unde a intrat într-un 
plop aflat la limita din dreapta șanțului. În această fază, 
coliziunea a înfundat puternic ușa din față dreapta, iar 
apoi pe cea din spate dreapta, în același pom. al, 
autovehiculul s-a răsturnat lateral, 

L.S., care ocupa locul din dreapta pe fotoliul din spate; 
partea cea mai afectată a autoturismului, a fost rănită grav. 
După cîteva ore, în timp ce i se acordau îngrijirile medicale 
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| la spital,ea a decedat. Ceilalți ocupanţi ai autoturismului 
au suferit leziuni ușoare, 

J-M., în vîrstă de 33 de ani, căsătorit, cu doi copii, nu era 
un om care să nu-și dea seama ce înseamnă să conduci o 
mașină fără a poseda cunoștințele necesare în acest do- 
meniu. După cîteva exerciții efectuate empiric, fără nici 
o îndrumare, pe terenuri virane — unde chiar după multe 


ore de «conducere elevul nu învaţă mare lucru — el s-a 
aventurat cu mașina pe un drum public care, în pofida 
lipsei de aglomeraţie, ridica totuși destule probleme mai 
ales pentru un novice. Lipsa de răspundere a culminat 
cu invitarea prietenilor să-l asiste la iresponsabilele sale 
demonstrații automobilistice... 

Dar prietenii? Cunoscîndu-i lipsa totală de pregătire 
în domeniul conducerii mașinii, cum și-au încredinţat 
ei viața cu atîta ușurință în mîinile lui? Ce fel de plimbare 
poate fi aceea cînd știi prea bine că în orice clipă cel de la 
volan poate să te trimită în mormiînt sau în cel mai bun 
caz în spital? 

Ar fi fost de așteptat ca pasagerii din această primă 
«cursă» a lui J.M. să-și demonstreze nobilul sentiment de 
prietenie, împiedicîndu-l să se urce la volan și să plece, 
chiar de unul singur. Acum, ei sînt, în fapt, coautorii mo- 
rali la tot ce s-a întîmplat și mai ales la moartea lui L.S., 
în vîrstă de numai 20 de ani. 

Pentru cei tentaţi să procedeze asemenea lui J.M., ac- 
cidentul și implicaţiile lui, descrise în aceste rînduri, 
trebuie să constituie un prilej de reflecţie. Aceasta se im- 
pune cu atît mai mult cu cît nu sînt puțini cei găsiți de 
organele de control conducînd autovehiculul fără a avea 
permis și, în consecință, deprinderile necesare. Dar e 
vorba nu numai de ei și de pasagerii lor, ci şi de siguranta 
celorlalți participanţi la trafic, care, în orice clipă, poate 
fi grav afectată de asemenea comportări iresponsabile. 


ep beat at aoier oA a AAA ad SER 
AVENTURI CU O MAŞINĂ 
ÎNCREDINȚATĂ PENTRU REPARARE! 


D.C, lucrează într-o întreprindere din Carei. În lunile 
de vară, mai cu seamă, el se deplasează din satul Lucăceni 


ia pe jos forţind pasul, deoarece nu er erau decît cîteva 
înă la începerea programului, 

ape fi serviciu, îi dă cheile ucenicului mecanic auto 

A.G. (18 ani, neposesor al permisului de conducere), 

rugîndu-l să-i remedieze defecțiunea, după care să-i a- 

ducă mașina la unitate. Deși tinărului nu-i suridea prima 
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parte a serviciului solicitat, era totuși mulțumit că i se dă | 
prilejul să mai facă ceva exerciții de conducere a mașinii, | 

Nici nu iese bine pe poarta unității, că se întîlnește cu | 
P.T., mecanic auto la aceeași întreprindere, în vîrstă doar 
de 20 de ani, dar șofer cu vechime de 2 ani, căruia îi propune 
să-l ajute la remedierea defecțiunii, propunere acceptată 
repede de mecanic, dornic și el de o escapadă. 

Reparația se efectuează relativ repede și cei doi pornesc 
la o plimbare cu autoturismul prin oraș. La volan se in- 
stalează mai întîi A.G., apoi mașina e pilotată de P.T. și 
tot aşa schimbă ei locurile de cîteva ori pînă ajung în dreptul 
poștei orașului, unde își propun o pauză. De la volan co- 
boară mecanicul, căci zona fiind prea centrală, ucenicul 
trecuse din vreme pe locul din dreapta. 

Cum cei doi dădeau impresia că nu au ce face, sînt ime- 
diat solicitați de un cetățean să-l ducă în localitatea Cehă- 
lut. S-au cam codit ei puțin la început, dar pînă la urmă 
au acceptat. «Nu vă cer nimic pe gratis, băieți! tot repeta 
solicitantul. Cursa se cerea efectuată rapid și la volan s-a 
instalat texperimentatul; mecanic. Au ajuns cu bine la 
destinație, s-au abătut puțin și prin Tăşnad, unde din nou 
au făcut o haltă. Postul de pilotaj a fost din nou ocupat 
de ucenic. La ieșire din localitate, din nou clienți. Și aceștia 
se arătau dispuși să plătească bine, întrucît se grăbeau să 
ajungă la gara Carei. Tinerii nu s-au mai codit deloc. 
«Pofta vine mâîncînd!, că doar nu erau să se înapoieze la 
Carei cu mașina goală. Unde-i rentabilitatea? 

Ucenicul prinsese curaj. Ce-i drept, condusese în acea 
zi cu intermitență, dar plecaseră cu mașina la ora 15,00 
şi în momentul îmbarcării pasagerilor ocazionali era 
aproape ora 20,00. Cere să piloteze el, lucru cu care me- 
canicul se declară repede de acord. 

Pe drumul de înapoiere A.G. începe să dea semne de 
neliniște. «Ce-o zice proprietarul mașinii că întîrzii atît 
de mult», se întreabă în gînd tînărul. Aproape automat 
piciorul calcă mai cu putere pe accelerație. La kilometrul 
165 -- 400, în timp ce rula pe drumul național nr. 1 F, ajunge 
din urmă un biciclist. Îl depășește, dar la revenirea pe par- 
tea dreaptă, lipsa de experiență și îndemînare își spun cuvîn- 
tul. Mașina intră cu roțile din dreapta pe acostamentul noro- 
ios al șoselei, autoturismul începe să «danseze», cei doi şoferi 
se sperie și intră în panică. Nimic nu-i mai periculos decît 
faptul cînd cel din dreapta încearcă să preia conducerea 
mașinii în asemenea situații. Din păcate așa s-a întîmplat. 
Ucenicul trăgea de volan într-o parte, iar mecanicul în 
alta. Mașina pilotată în acest mod ajunge mai întîi pe 
acostamentul din stinga, apoi în șanțul din aceeași parte a 
șoselei, iar de aici se izbește cu partea laterală într-un plop: 

A.G., scăpat din accident fără nici o zgtrietură, iese 
din mașină, atrăgînd atenția celorlalți să nu declare la 
cercetare că el a condus, că dă de bucluc. O ia apoi la fugă 
spre Carei. Este ajuns din urmă de un șofer amator, medic 
într-o comună din judeţul Satu Mare, şi readus de acesta 


la locul accidentului. Nu trece mult timp și la kilometrul 
165 soseşte echipajul miliției. | 

În pofida coliziunii destul de puternice, ceilalți ocupanți 
scapă destul de ușor. Mecanicul cu o fractură de antebraţ, 
S.R., pasagerul ocazional, cu fractura femurului drept 
iar soția sa cu citeva zgirieturi. > 

Iată ce se întîmplă cînd conducerea autovehiculului este 
transformată într-o joacă de-a mașina. 

Lanţul greșelilor pornește de la posesorul mașinii — om 
de aproape 40 de ani — suficient de matur pentru a aprecia 
că unui tînăr de 18 ani, neposesor de permis, nu i se poate 
încredința conducerea unei mașini fie chiar și pentru cîteva 
sute de metri. 

Apoi ușurința mecanicului, complice la comiterea tuturor 
isprăvilor, și a pasagerilor ocazionali, care își încredințează 
viața, la întîmplare, primului șofer care apare pe drum. 
Şi asemenea lor, din păcate, procedează încă mulți auto- 
stopiști». 


PARE DE NECREZUT! 


Tare mirat a fost M.P. în ziua aceea de amabilitatea 
deosebită a (amicului» său, V.M., pe care nu-l știa prea 
darnic. Nu numai că i-a oferit la locuința sa din Baia 
Mare o consistentă gustare stropită din belșug cu tot felul 
de licori, dar,cînd a constatat că se făcuse tîrziu, l-a invitat 
să înnopteze la dînsul. 

«Ai băut, ești cu mașina, de ce să riști să ai neplăceri, 
cînd la mine te poți odihni cum trebuie», i-a zis amicul. 
Cum M.P. se cherchelise de-a binelea, a biiguit un «bine, 
s-a făcu și s-a lăsat condus în camera alăturată, unde în 
cîteva clipe era deja în brațele lui Morfeu. 

Nu de dragul ochilor lui M.P. l-a invitat V.M. să pe- 
treacă o seară la dînsul. Îi venise poftă să conducă mașina 
încă în dimineaţa zilei respective, dar nu știa cum s-o 
procure. Ar fi putut să șterpelească un autoturism de la 
un loc de parcare, dar cum era în cursul executării unei 
p se de un an la locul de muncă pentru falsificarea 
unui libret CEC, nu dorea să-și complice situația. A ales 
calea invitării prietenului, pentru ca, după ce acesta va 
adormi, să-i subtilizeze din buzunar cheile și să plece la 
plimbare. Și-a realizat planul sută la sută, L-a invitat, l-a 
îmbătat, l-a culcat și i-a furat cheile din buzunar. «Dacă 
mă oprește cineva, spun că mașina mi-a împrumutat-o 
prietenul meu și acesta doar ține măcar atita la mine încît 
să confirme acest lucru» 

(E seară, timpul frumos, fac o plimbare, mă întorc acasă, 
parchez mașina și M. o va găsi dimineața exact în locul 


unde a lăsat-o.» 
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Fugind, ajunge la locul de parcare, se urcă la volan și 
tocmai cînd să apese pe accelerație, de autoturism se 
apropie un cunoscut care îl roagă să-l transporte pînă la 
staţiunea Izvoarele (circa 30 kilometri de Baia Mare) 
- După cum ştii, soția mea lucrează la stațiune și ar vrea 
să-i fac o vizită». V.M. n-a ezitat măcar o clipă. «Cel puţin 
acum am un obiectiv precis unde să mă îndrept şi în plus 
se va convinge şi colegul meu că nu mă lăudam cînd ziceam 
că ştiu să conduc bine, și-a zis el. 

“Cum oare poți demonstra că pilotezi bine decît făcînd 
maşina să zboare», gîndea şoferul de «ocazie. Circulația 
la acea oră (1 noaptea) nu punea probleme sub raportul 
aglomerației, dar drumul alunecos cerea atenție şi expe- 
riență. Nu pusese mîna pe volan de prea multe ori şi altul, 
în locul pasagerului, cu experiență în domeniul conducerii, 
şi-ar fi dat seama că V.M. e afon în domeniul pilotării 


N-au făcut decît 500 — 600 metri și automobilistul, nepu- 
tind ieși dintr-un derapaj,a lovit autoturismul de un stilp. 
S-a uitat fără să-i pese prea mult la aripa turtită (doar nu 
era mașina lui) şi şi-a continuat drumul. A mai făcut însă 
numai 400—500 metri și înainte de a rula pe podul peste 
riul Săsar, de la intrarea în cartierul Ferneziu, pătrunzind 
pe o porțiune de drum cu piatră cubică acoperită cu mizgă 
din cauza nereducerii vitezei în raport cu drumul alunecos 
nu s-a putut înscrie într-o curbă; derapînd, a intrat în plin 
într-un stilp dublu de susținere a rețelei electrice: 

Impactul violent a presat trupul pasagerului din dreapta 
de bordul mașinii, provocîndu-i leziuni grave. 

Ce credeți că a făcut V.M.? A coborit din mașină, në- 
arancînd măcar o privire colegului său, care se afla în 
comă, şi a pornit-o agale către casă, 
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l Nişte oameni cu suflet, muncitori care se aflau într-un 

| autobuz, au coborit împreună cu șoferul și au dat primul 
ajutor lui T.C., transportindu-l la spital, Ca urmare, 
însă, a multiplelor și gravelor leziuni: traumatism cranlo- 
cerebral acut, comoţie cerebrală forte, fractură femur 
dreapta etc., el decedează după 30 de minute de la interna- 
rea în spital. 

V.M. a fost identificat şi depistat ulterior, el trebuind 
să răspundă pentru următoarele fapte: ucidere din culpă, 
conducerea autovehiculului în stare de ebrietate și fără 
permis, părăsirea locului accidentului, furtul autovehicu- 
lului (destul de rar se «reușește» să se cumuleze atîtea in- 
fracțiuni), dar nu aspectul juridic al problemei este pri- 
mordial. Cel în cauză a fost pedepsit pentru faptele grave 
comise. 

Este de necrezut cum un om poate lăsa semenul lui 
să se zbată între viață și moarte fără să facă nimic pentru 
salvarea lui, mai ales după ce prin necugetarea lui l-a adus 
în această stare. 


| INCONŞTIENȚA ÎN DIVERSE IPOSTAZE 


Drumul național nr. 7 (sectorul Deva — Arad), kilometrul 
407 +200. Plouă torențial și majoritatea şoferilor reduc 
considerabil viteza, iar alții chiar opresc, deoarece prin 
parbriz nu se vede nimic altceva decît o cantitate imensă 
de apă care acoperă totul. 

În pofida condițiilor vitrege de circulație, autodubița 
T.V. 21-HD-5267, condusă de T.M., continuă să ruleze cu 
aceeaşi viteză. Bineînțeles că o asemenea atitudine uşura- 
tică are rar alt deznodămînt decît accidentul de circulație. 
La poziția kilometrică susmenționată, şoferul nu observă 
o curbă, pierde controlul volanului, părăseşte şoseaua şi 
răstoarnă lateral autovehiculul în șanțul drumului. Co- 
boară din mașină și începe să examineze avariile suferite 
de autodubiță. 

Parcă pentru a demonstra că T.M. nu este singurul 
șofer care pe sectorul de drum respectiv ignoră total dificul- 
tățile atmosferice, de locul cu pricina se apropie cu viteză 
în evidentă neconcordanță cu condițiile concrete de cir- 
culație o altă autodubiţă, cu număr de înmatriculare 
21-HD-372, condusă de șoferul P.C. 

Exact în același punct, la fel ca T. M., nici P.C. nu ob- 
servä sinuozitatea drumului. Aidoma colegului său, nu 
mai poate stăpini mașina și întră în plin în autoduba, 
răsturnată în șanț în urmă doar cu citeva minute. Înainte 
de impact cu autovehiculul sus-menţionat, P. C., derapînd 
puternic, acroșează din plin un autoturism care circulă 
corect din sens opus și abia apoi îl «cosește pe T.M., care 
își studia amărit urmările imprudenţei comise: 

S-a intervenit destul de rapid: T.M. a fost urcat cu grijă 
într-o mașină și în cîteva minute era deja pe masa de ope- 
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vație a spitalului din Ilia. Intervenţia medicilor nu i-a mai 
putut însă salva viața. 

În aceeași zi, exact după 3 ore, în judeţul Mureș, pe raza 
comunei Sinpgeorgiu de Pădure, are loc un alt eveniment 
rutier deosebit de grav. Circumstanţele accidentului de 
circulație sînt însă total diferite. Timp frumos, șoseaua 
uscată, trafic puţin intens, Aflindu-se la volanul unui 
autoturism Volkswagen, şoferița S.N. se îndrepta spre 
Sovata. În mașină se mai aflau două persoane. La un 
moment dat, autoturismul deviază puternic spre partea 
stingă a șoselei și intră în coliziune cu un autocamion în- 
cărcat cu pietriș. Mai «wobust», după ce primește lovitura, 
autovehiculul greu părăsește șoseaua și pătrunde, avînd în 
bot autoturismul, pe un lan din apropierea drumului. 
Autovebhiculul ușor ia foc, însă cei trei ocupanţi reușesc să 
fie scoși din mașina transformată în torță. Impactul 
deosebit de violent provoacă, totuși, leziuni foarte grave 
şoferiței, soțului ei și celei de-a treia ocupante a autoturis- 
mului. Unul din pasageri decedează imediat, iar ceilalți 
doi în drum spre spital. 

Cercetările stabilesc că accidentul putea fi ușor preve- 
nit. Ce se întîmplase? O banală pană la roata din dreapta 
față a autoturismului a «tras la un moment dat mașina 
spre dreapta. Reacţia oricărui șofer în asemenea situații, 
în încercarea de a redresa mașina, este să vireze spre stînga. 
Depinde însă cît de mult şi de puternic se rotește volanul. 
Se presupune că, pusă în fața unei asemenea situații, șo- 
ferița s-a pierdut. 

Este foarte adevărat că uneori dezumflarea relativ 
rapidă a pneului pune șoferul într-o postură destul de 
neplăcută. Important este însă ca în asemenea momente 
să nu te pierzi și reacțiile să nu fie violente, exagerate. 


a 


A CONDUS DOAR 2 KILOMETRI! 


Procurarea autoturismului a însemnat mult pentru 
familia V.A. din Brașov. «Vom putea, spunea V.A., să 
mergem cînd vrem în excursii și să ne vedem rudele la 
care n-am fost de mult, într-un cuvint, viața noastră va 
fi alta decit pînă acum», Toţi din familie erau bucuroși și 
așteptau cu nerăbdare prima cursă cu nou-nouţul auto- 
turism Dacia 1300. 

Cum capul familiei nu avea încă permis — se pregătea 
însă asiduu pentru a deveni șofer în vederea primei depla- 
sări la Galda de Jos, judeţul Alba, unde urma să-și viziteze 
vărul — a rugat pe un prieten, G.T., de 25 ani (chiriașul 
familia A.) să piloteze el maşina întrucît avea permis 


Pe poseda permis de conducere decit de doi ani, 
era cunoscut ca un șofer bun, ponderat, Aceste cali- 


O 


tăți le-a dovedit pe într 
A condus prudent, cu grija, parine Braşov — Galda de Jos. 
Călătoria a durat ceva mai se pm s-au simțit minunat. 
de Jos au găsit-o acasă doar ult de patru ore. La Galda 
cimp cu. vitele. pe soția vărului; acesta era pe 
upă ce s-au schimb 
inemnetiea :revederi, premieri nene cuvinte prilejuite la 
nervozitate. Era nerăbdător arte tar ape secera neamul ae 
nerăbdător să piloteze și el sasi statea váru dar și mai 
locale, fără aglomerație, e mai u Pi pice pp alu ronet 
nile miliției nu cred că ajung ei era ra re și nici mași- 
să conduc eu mașina pînă ne å po pier ial 
pe văru-meu?. G.T. a acceptat. (În á 9 inde së-liaduesii 
iar eu, find în autoturism, voi Pup rapa, Aloe pn gate 
fi nevole:, şi-a spus el. , putea să-l corectez dacă va 
Au ascuns plecarea fa | i 
vins că nevasta nu-i va E ae aliere 
să evite o discuţie neplăcută. «La ur acut SOTRA gr a 
o arpoia ze mărturisit Dle aba SE R ca îs 
urcat VA., iar pe bancheta din spat i i aaa ei 
i GT. pate s-au așezat fiul său 
În această secvență, G.T 
prima, cînd a AiE lui V. A. e EE ere ae ae map 
doua greșeală, pentru că, ocupînd un loc fi ae met s 
AEA pii ceai total controlul asupra sur Por Ea 
i ee ed i pregătirea și cunoștințele necesare 
Drumul spre locul de pășune era într 
ai de trafic. Rar = aliere condus nare get 
5 întîlnea cîte un autoturism ori vreo căruță. 

n singur punct de pe traseu punea probleme: intersecți 
drumului județean 107 H, cu drumul național manusi Pere 
price cai Brașov — Sibiu — Cluj-Napoca — Oradea). 
pi amiliarizat cu indicatoarele rutiere, necunoscînd 

> t foarte vag semnificația lor, novicele automobilist 
pătrunde în încrucișare fără să țină seama de panoul 
iz ha A intersecție». y 
s, deși avea vizibilitate în stîn în dreapta şoselei 
= aproximativ doi kilometri, V.A. sA p redus aici vera 
para Neatent, pentru că vorbea cu fiul şoferului, nici 
căi , nu a sesizat pericolul deosebit care se apropia, astfel 
5 autoturismul, fără să acorde înttietate de trecere, a pă- 
para pe drumul prioritar. În intersecție a fost lovit în plin 
un Meijers care circula regulamentar pe drumul na- 
Şoferul autovehiculului a încercat în extremis să evite 
py paa tul. El a frinat puternic, a virat spre dreapta pără- 
partea carosabilă. Autoturismul, continuindu-și îna- 
intarea, a fost însă acroșat puternic În partea sa dreaptă 
și apoi tirit aproape 40 metri într-un lan cu porumb. 
În urma accidentului V. A. a suferit un traumatism cranio- 
cerebral. Internat în spitalul din Alba Iulia, a decedat 
după cîteva ore. Rănit grav a fost şi G.T. (fractura clavi- 
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PS Sara Me 


culei drepte și traumatism cranlo-cerebral). Ca prin mi. 
nune, doar cu cîteva zgîirieturi, a scăpat fiul lui V.A, 

Cu prilejul cercetării accidentului, în buzunarul lui 
V.A. s-a găsit o adeverinţă care atestă că a efectuat 2 de 
ore de conducere auto la școala de șoferi amatori, Atit de 
puțin a învățat «şcolarub pe parcursul atitor ore de instruire 
în conducerea mașinii? În 29 de ore, «școlarul să nu fi 
învățat importanța acordării priorității? 

Cu aceasta nu vrem bineînțeles să-i disculpăm pe V.A, 
şi nici pe G.T., autorul moral al accidentului; dorim tns 
să atragem atenția încă o dată că mai sînt încă instructori 
din unele școli de șoferi care se concentrează nu pentru 
a-i învăța, în primul rînd, pe viitorii șoferi să conducă 
mașina prudent, preventiv, cu răspundere, ci pentru ca 
aceștia să obțină un rezultat imediat... mult rivnitul 
permis. 


O «PERFORMANȚĂ» RARĂ 


D.G. din județul Cluj a reușit «performanța de a sări 
cu mașina peste parapetul unui pod și de a ateriza la 15 
metri adîncime în albia rîului Arieș. Ce-i drept, acest 
salt, «omologat» în palmaresul accidentelor rutiere neobiș- 
nuite, n-a fost dorit de pilotul autoturismului Fiat 830, 
care făcea exerciții de conducere auto pe drumul comunal 
ce leagă localitățile Mihai Viteazu și Cheia — judeţul Cluj, 
în vederea examenului pentru obținerea dreptului de a 
conduce autovehicule. 

Se afla, de fapt, în culpă atît cu mașina — radiată din 
evidențele județului Neamț (de unde D.G. o cumpărase), 
dar neînmatriculată la Miliția județului Cluj — cît și cu 
permisul de conducere pe care nu îl avea. 

Autorul isprăvii nu a putut da explicații, cum, rulind 
pe un drum uscat, (gol, de mașini, în condiții de perfectă 
vizibilitate, a zburat peste parapet. 

Cînd a reușit să iasă din autoturismul, care în mod 
miraculos a căzut (în picioare, adică pe roți, nu-și venea 
să creadă ochilor că e teafăr. Fetiţa sa, în vîrstă de 11 ani, 
pe care a luat-o cu mașina — ca o dovadă în plus de in- 
conștiență — pentru a-i demonstra cît de «talentat este în 
pilotarea autovehiculului, s-a ales însă cu leziuni grave: 
fractură de humerus de bazin, fisura unui rinichi etc. 

Cind cumperi o mașină, e logic, în primul rînd, să te 
gîndești cum o vei folosi? Din păcate mulți care cumpără 
autoturisme de ocazie nu-și pun elementara întrebare: pot; 
am aptitudinile necesare să conduc un autovehicul? Ei pro- 
cedează exact pe dos, achiziționează mașina și apoi încep 
să se gîndească cine o va conduce? De aci lanţul greșelilor» 
al slăbiciunilor. Întîi curiozitatea de a afla «performanțele 
automobilului cumpărat. La început cu asistența unui 
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«specialist, de regulă un șofer oarecare, apoi singuri, ba- 
zîndu-se pe «talentul înnăscut» în pilotarea mașinilor. 
«Cum adică, dacă Ion sau Gheorghe din sat au reușit să 
devină şoferi, eu nu pot? 

Mai cu seamă dacă eroul, pregătindu-se 'în particular 
a reușit să cunoască comenzile mașinii, să o pornească, să 


o menţină pe direcție și, îndeosebi, să realizeze un viraj, 
consideră că e în măsură să se prezinte la examenul de con- 


ducere. 


Pe deplin încrezător în forțele sale, D.G. se afla tocmai 
în acest proces de rautopregătire», care, tradus, sună așa: 
pregătire fără instructor a conducerii unui autovehicul. 

Considerînd achiziționarea unui autoturism la fel de 
simplă, de banală ca procurarea unui obiect oarecare, 
iar instruirea pentru conducerea lui o bagatelă, mulți 
cetățeni comit o greşeală la fel de gravă ca D.G. 

Este un adevăr confirmat de viață, de realitate, că pregă- 
tirea pentru conducerea auto constituie un act de mare 
responsabilitate socială care poate avea serioase implicații 
negative în cazul cînd este privită cu ușurință. Apelînd din 


de D.G. 


nou la statistică, constatăm că norma» într-un an este de 
aproape 80 de persoane care și-au pierdut viața, iar mai 
mult de 160 rănite din pricina conducerii fără permis — 
mai exact în procesul unor («exerciții de genul celor făcute 


Necazul este că aceste încălcări ale legii au drept conse- 
cință nu numai moartea sau grava vătămare corporală a 
vinovaţilor, adică a celor ce conduc fără permis — ci și a 


unor oameni absolut fără nici o vină, care fie că au căzut 
în cursa unor (invitaţii la o plimbare, știind sau ne- 
cunoscînd că «pilotul e neposesor de permis, fie că se aflau 
în afara «sferei de activitate» a iresponsabilului de la volan, 
adică în alte mașini care au fost luate cu asalt de nepose- 
sorul de permis, ori se găseau pe trotuare, pe refugii de 
tramvai etc., locuri căutate cu predilecție de cei care se 
«autoinstruiesc» în maniera dată mai sus. 


RĂSPUNSURI 


47 Soluţia justă este, bine- 
înțeles, cea prezentată în 
schița b, cu precizarea că tre- 
cerea de pe o bandă pe alta nu 
este întotdeauna aceeași cu 
schimbarea direcției de mers. 
În cazul dat, conducătorul auto 
trebuie într-adevăr să înceapă 
pregătirea pentru virajul la stin- 
ga de la o distanță mai mare de 
50 metri, însă semnalizările lui 


succesive de trecere de pe o 
bandă pe alta nu includ și sem- 
nificaţia intenţiei de virare la 
stinga decit pe porțiunea ulti- 
milor 50 de metri. 


4 Semnalizarea, în acest caz; 

derutează conducătorii de 
autovehicule ce vin din urmă, 
întrucît aceştia vor crede că 
autovehiculul dinaintea lor ur- 


175 


- 


mează să vireze la dreapta, res- 
pectiv la stinga, nicidecum că 
va merge înainte; in consecinţă 
se vor crede îndreptățiți să se 
angajeze în depăşirea lui pe 
partea opusă direcției către care 
semnalizează schimbarea mer- 
sului. Urmările ce pot decurge 
din asemenea situaţii sint lesne 
de înţeles. Deci, nu se semna- 
lizează. 


49 Distanţa de 5 metri se va 
F calcula de la linia imagi- 
nară ce porneşte din colțul cel 
mai apropiat al intersecţiei față 
de vehiculul oprit, perpendicu- 
lar pe axa drumului respectiv. 


50 Între oprire şi staționare 
deosebirea este de timp; 
respectiv oprirea ce depășește 
cânci minute devine staţionare, 
pe cînd între staţionare şi par- 
care deosebirea este de loc, în 
sensul că parcarea este permisă 
(şi se consideră ca atare, con- 
form art. 43 din Regulamentul 
de circulaţie) numai în locuri 
special destinate acestui scop; 
semnalizate prin indicatoare şi 
marcaje. În aceste locuri vehi- 
culele vor trebui aşezate unul 
lingă altul, conducătorii lor a- 
vind obligaţia să respecte și ce- 
lelalte reguli stabilite pentru 
staţionare. 


teriu op .. 
de staționare și anume intervalul 
de 5 minute, 


52 a) Numerotarea benzilor 
se face tot de la dreapta 
către stinga in sensul de mers, 
banda unu fiind cea de lingă 
trotuarul din dreapta. În con- 
tinuare, numărul de ordine al 
benzii creşte cu cit ne apropiem 
de stinga drumului; b) Şi pe 
arterele cu circulație în sens 
unic banda de pe latura stingă 
trebuie lăsată liberă pentru de- 
pășiri; c) Virajul la stinga se va 
efectua de pe banda a doua, po- 
trivit criteriilor de selecționare 
a traficului în intersecții, in 
funcţie de direcția de mers. 
Dacă valorile constante de trafic 
în intersecţie arată fluxuri mai 
ridicate spre stinga decit ina- 
inte, se poate vira la stinga și 
de pe banda întîi, dar numai în 
cazul cînd acest lucru este sem- 
nalizat prin indicatorul de pre- 
selectare și săgețile de marcaj. 
Cele arătate despre virajul la 
stinga sînt valabile și pentru 
virajul la dreapta, cu deosebirea 
că aceasta se va face de pe 
banda întîi, iar în circumstan- 
tele precizate mai sus şi de pe 
banda a doua. În astfel de si- 
tuaţii, conducătorii auto care 
virează spre stinga de pe banda 
întiia au obligația să acorde 
prioritate celor care virează la 
stinga de pe banda a doua 
(fig. 1), iar cei care virează la 
dreapta de pe banda a doua 
(fig. 2) să acorde prioritate celor 
care virează la dreapta de pe 
banda întîi ori merg înainte pe 
această bandă; d) Da, avind în 
vedere că pe tronsonul cuprins 
între marginea din dreapta dru- 
mului și zona verde se poate 
circula numai înainte, vira la 
dreapta sau stinga, în conformi- 
tate cu semnificația săgeților 
din marcaj şi indicatoarelor pen- 


tru selectarea traficului pe benzi. 


În nici un caz nu este permi 
deplasarea înapoi pe același tron- 


son. Faptul că circulația în sens 


unic se desfăşoară, în fond, pe 
aceeasi arteră nu schimbă fondul 
problemei, deoarece traficul pe 
cele două sensuri este complet 


separat, incit din acest punct 
de vedere putem vorbi despre 
două artere. Mai trebuie adău 
gat că răspunsul dat la punctul 
A» este valabil și pentru aceste 
artere. 


5 Nu, deoarece testul psi- 
hologic urmăreşte inves- 
tigarea anumitor calităţi care nu 
sint legate de nivelul de pregă- 
tire al celui testat. Singura «pre- 
gătire — dacă o putem numi 
aşa — constă în prezentarea, la 
testare, odihnit și calm. 


5 Unul din elementele noi 

este că la examinare, can- 
didații care nu promovează pro- 
ba de cunoaştere a regulilor de 
circulație nu vor mai fi admiși 
la proba de conducere a auto- 
vehiculelor. Această probă este, 
deci, eliminatorie. În cadrul re- 
examinării, candidaţii care pro- 
movează proba de cunoaștere â 
regulilor de circulaţie au drep- 
tul să susțină de două ori proba 
de conducere. Dacă nici la re- 
examinare candidatul nu pro- 
movează proba teoretică va tre- 
bui să se reinscrie la examen. 


didaţii care solicită permis de 
conducere categori 
tor rutier, precum și cei care 
au fost pregătiți pentru cate- 
goria D în condiţiile prevăzute 
„de lege, fără a poseda cates 


S-a îmbunătăţit și metodolo 
gia de examinare la proba de 
conducere a autovehiculului ca- 
re se desfăşoară tot în două 
etape (poligon și traseu), dar 
fiecare din acestea fiind elimi 
natorie, Proba de poligon pro- 
movată nu se repetă la reexa- 
minare. 

Prima etapă a probei de con- 
ducere a autovehiculului se des- 
fășoară in poligon special ame 
najat și are ca scop verificarea 
deprinderilor candidaților in e- 
xecutarea unor manevre de in- 
demînare. 

Candidații care se prezintă la 
examen pentru a obține drep» 
tul de a conduce autovehicule 
din categoriile B, C şi tractor 
rutier, vor executa următoarele 
manevre: 


1) Pornirea: mers cu fața în 
spațiu limitat; urcare, oprire şi 
pornire pe rampă (oprirea pe 
rampă se execută între două 
linii marcate la distanță de 1 m 
de o parte și de alta a spaţiului 
de urcare); mers în palier și 
coborîre de pe rampă; conti- 
nuarea deplasării în spațiul li- 
mitat. La această probă greșe- 
lile care atrag repetarea mane- 
vrei sînt următoarele: neinca- 
drarea în spaţiul delimitat pen- 
tru oprirea pe rampă; la porni- 
rea de pe rampă; autovehiculul 
merge spre înapoi şi intră cu 
roțile din spate în planul ori- 
zontal; nu poate executa tre- 
cerea rampei. 


2) Gararea cu fața (efectua- 
rea virajului și garării se face 
într-un spațiu limitat). Greşeli: 
neîncadrarea în spațiul limitat 
pentru efectuarea virajului prin 
încălcarea marcajului; dobori- 
rea unui jalon sau neîncadrarea 
în spațiul limitat pentru garare. 


3) Ieşirea cu spatele din ga- 
rare (mers cu spatele în spaţiu 
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limitat). Greşeli: doborirea unui 
jalon sau depăşirea spațiului 
delimitat. 


4) Întoarcerea autovehiculu- 
lui (se execută din trei mișcări 
în careul dinaintea rampei, în 
spațiu limitat). Greşeli: depă- 
şirea spaţiului de delimitare 
pentru efectuarea manevrei; ne- 
executarea intoarcerii în trei 
mişcări. 


5) Mers sinuos printre ja- 
loane (mers continuu printre 
5 jaloane, intrarea prin partea 
dreaptă a primului jalon). Gre- 
şeli: doborirea unui jalon; în- 
călcarea marcajului de delimi- 
tare laterală a poligonului. 


6) Parcare laterală (mers cu 
spatele și efectuarea parcării în 
spaţiu limitat). Greşeli: încăl- 
carea marcajului sau doborirea 
unui jalon ce delimitează spa- 
tiul pentru parcare laterală. 


7) Mersul cu spatele (mers 
continuu cu spatele în spaţiu 
limitat, pe o distanţă de 30 m). 
Greşeli: încălcarea marcajului 
lateral ce delimitează culoarul. 


_8) Gararea cu spatele (exe- 
cutarea virajului spre stînga şi 
gararea cu spatele se face în 
spațiu limitat). Greşeli: neîn- 
cadrarea în spaţiu limitat pentru 
executarea virajului; doborirea 
unui jalon sau neîncadrarea în 
spațiul de garâre. În timpul 
executării manevrelor, cu ex- 
ceppa celor de la punctele 5 și 7 
(mersul sinuos și mersul cu 

patele), opririle nu sînt consi- 


erate greşeli, 

„În rare probelor din poli- 
gon, cu excepţia parcării late- 
i mu sint admise manevre 


ct ziţiei autove- 
ului “prin e lasarea aces- 


tuia Î prir Aipa y Se consideră 
corect executate manevrele de 
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garare și parcare, atunci cînd 
autovehiculul a fost introdus în 
spațiul destinat, indiferent de 
distanţele laterale față de mar- 
cajele sau jaloanele ce le deli- 
mitează; reluarea fiecărei ma- 
nevre se face din dreptul zonei 
marcate. (Sint exceptați de la 
executarea manevrelor de în- 
deminare în poligon candidații 
care solicită permis de condu- 
cere pentru autovehicule din 
categoriile D, E, troleibuze și 
tramvaie, precum și infirmii 
care se prezintă cu autoturisme 
adaptate infirmității). 

Manevrele de îndemiînare la 
examenul pentru categoriile A 
şi autovehiculele cu o capaci- 
tate cilindrică pînă la 68 cmc 
inclusiv, se execută în poligon 
special amenajat cu motocicleta 
solo sau cu motoreta și constau 
în: 1) Mers sinuos printre jaloa- 
ne (mers continuu printre 5 ja- 
loane); 2) Executarea de opturi 
printre jaloane (6 opturi printre 
4 jaloane — 3 într-un sens şi 
3 în celălalt sens); 3) Deplasarea 
în linie dreaptă (se parcurge o 
distanță de 50 m într-un spațiu 
cu lățimea de 0,5 m cu braţul 
stîng ridicat orizontal). 

Pentru autovehiculele cu ca- 
pacitate cilindrică pînă la 69 cmc 
şi care, prin construcție, sint 
prevăzute cu un singur loc (Mi- 
ni-Mobra), examenul se desfă- 
şoară numai la probele de ìn- 
deminare în poligon (sînt ex- 
ceptați de la executarea mane- 
vrelor de îndeminare în poligon 
infirmii care urmează să con- 
ducă motocicleta cu trei roți 
adaptate infirmității). 

Unele teste au devenit mai 
complexe, introducindu-se ma- 
nevrele de urcare, oprire şi 
pornire din rampă, mersul si- 
nuos printre jaloane, în viteză; 
primul jalon atacindu-se după 
parcurgerea a 50 m. Manevră 
nouă este gararea cu fața şi ie- 


şirea cu spatele din spaţiul li- 
mitat. 

Etapa a doua a probei de con- 
ducere a autovehiculului se des- 
făşoară pe traseu, fiind exami- 
nați candidații care au promo- 
vat probele de îndeminare în 
poligon. La alegerea traseului 
ce urmează a fi parcurs de can- 
didat se vor include obligatoriu 
intersecţii cu diferite tipuri de 
reglementare a priorității sau 
semaforizate, precum și artere 
cu fluxuri, intensități de trafic, 
viteze de circulație; marcaje sau 
amenajări diferite. 

În timpul examinării la pro- 
ba de conducere pe traseu se 
vor urmări: pregătirea pentru 
drum, poziția la volan, cunoaș- 
terea aparaturii de bord; mane- 
vrarea şi menţinerea poziției 
autovehiculului în timpul mer- 
sului; schimbarea direcției de 
mers și executarea virajelor; 
circulația în intersecție; efec- 
tuarea depășirilor; respectarea 
regulilor referitoare la priorita- 
tea de trecere; comportarea față 
de semnalizarea rutieră; viteza 
şi modul de comportare în tra- 
fic; comportamentul față de 
ceilalți participanţi la trafic, res- 
pectarea celorlalte reguli de cir- 
culație și a semnificației indi- 
catoarelor rutiere; evitarea unor 
obstacole apărute brusc şi ma- 
nevre de conducere preventivă; 
conducerea pe timp de noapte 
sau cînd se desfășoară în con- 
diții de timp nefavorabile. 

Pe timpul examinării la proba 
de conducere pe traseu, în func- 
ţie de trafic, rețea stradală, mij- 
loace de semnalizare și condiții 
atmosferice, examinatorul a pri- 
mit împuternicirea de a supune 
candidaţii la cît mai multe din- 
tre situațiile cu care se va in- 
tilni viitorul șofer. Timpul de 
examinare la proba de condu- 
cere pe traseu pentru 
candidat, variază în funcție de 


————..———————————— > 


categoria autovehiculului și ni- 
velul de pregătire a candidatu- 
lui; 15—20 minute pentru ca- 
tegoria A, B sau motoretă; 20 - 

25 minute pentru categoria C. 
D sau tractor rutier; 30—35 
minute pentru categoriile B 
şi C sau C și E (din care 
20 minute categoria C şi 
10—15 minute pentru catego- 
ria B sau E); 40—45 minute 
pentru categoriile B, C, E (din 
care 20 minute categoria B, 10 
minute pentru categoria E şi 
10—15 minute categoria C). 
Examinarea la proba de con- 
ducere pe traseu se poate efec- 
tua atît ziua cît și noaptea. Vor 
fi declarați admiși: la proba de 
cunoaştere a regulilor de cir- 
culație, candidații care întru- 
nesc minimum 40 puncte, în 
timp de maximum 30 minute; 
la proba de mecanică, candidații 
care răspund exact la cel puțin 
4 întrebări din 6 în timp de 
maximum 10 minute; la pro- 
ba de conducere a autovehicu- 
lului în poligon, candidații care 
execută manevrele impuse, fără 
a acumula mai mult de 4 re- 
petări, în timp de 5 minute 
pentru categoria B şi tractor 
rutier, şi 6 minute pentru ca- 
tegoria C. Cei care depășesc 
timpul afectat de 5 minute, res- 
pectiv 6 minute, vor fi lăsați, 
în continuare, încă un minut și 
penalizați la punctajul general 
cu un punct pentru o depăşire 
de pină la 30 secunde şi cu 2 
puncte pentru o depăşire de 
pînă la 60 secunde. Depăşirea 
timpului de 6, respectiv 7 mi- 
nute, atrage după sine nepro- 
movarea probei. La proba de 
conducere a motocicletei sau a 
motoretei în poligon sint admişi 
candidaţii care execută mane- 
vrele impuse, fără a acumula 
mai mult de două repetări în 
timp de 3 minute. În situația 
cind candidatul, atit la proba 
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de conducere în poligon cît și 
pe traseu, n-a comis un număr 
de greșeli care însumează mai 
mult de 15 puncte penalizare, 
va fi declarat admis. 

La proba de traseu, în cazu- 
rile cînd candidatul circulă ne- 
justificat cu viteză redusă, ră- 
mine în urma autovehiculelor 
care circulă cu viteză redusă 
deși poate să le depășească, nu 
circulă pe partea dreaptă, ezită 
să folosească dreptul de priori- 
tate, întîrzie plecările de pe loc, 
examinatorul îi va atrage aten- 


ţia, solicitindu-i să-și modifice 
comportarea în trafic. În cazul 
cînd candidatul continuă să ma- 
nifeste același mod de com- 
portare, examinatorul va ține 
seama de aceasta la stabilirea 
punctajului de penalizare, la 
proba de conducere pe traseu. 

Modificările aduse sistemu- 
lui de examinare sînt menite să 
îmbunătățească pregătirea can- 
didaților, să asigure o imagine 
mai fidelă a cunoștințelor viito- 
rilor șoferi, dar și a instructori- 
lor care vor fi și ei reautorizați. 


4 


ă rugăm să nu muriţi» se adresa patetic Ecaterina Oproiu parti- 

cipanților la trafic — referindu-se la mesajul unui ciclu de 
filme documentare pe teme de circulaţie. 

Acest apel îl facem şi trebuie să-l adresăm zilnic celor care 
folosesc drumurile țării. Avem această datorie nobilă pentru că 
facem parte din cea mai umană societate. 

ÎI adresăm în toate zilele, la orice oră, ziua, noaptea, în toate ano- 
timpurile, dar parcă rezonanţele cele mai puternice îl are acest 


apel atunci cînd starea dificilă şi înșelătoare a timpului poate re- 
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prezenta un mare pericol pentru participanţii la circulație și în 
mod deosebit pentru şoferi. 

Sfirşit de toamnă: la București e soare, frumos, te apropii de 
Ploieşti şi vezi la orizont nori negri amenințători, la Cimpina plouă 
mocăneşte, intri în Sinaia și nu mai vezi nici măcar botul mașinii, 
la Buşteni e din nou soare; iar cind ajungi pe pantele Timișului, 
autoturismul începe să danseze din cauza poleiului. Te apropii de 
tinta călătoriei, Braşovul, și constați că pe Calea Bucureştiului 
a căzut un strat uşor de zăpadă. 

Unii piloți cu mai multă experienţă, care au parcurs drumuri 
acoperite cu polei, gheaţă, mizgă, ştiu că pe asemenea carosabil 
e bine «să uiţi că maşina are și frine». Alţii, care au dat examenul 
de conducere vara, pe timp frumos, pe străzi uscate, consideră şi 
acum, cînd mașina începe să valseze că frina are puterea miraculoa- 
să de a opri mașina în orice condiții. Constată cu stupoare că apă- 
sînd pe friînă, dansul autovehiculului pe 4 roți se amplifică. În 
final, mașina ia în «braţe un pom, se înfige într-un parapet, ori 
intră nepoftită în curtea vreunui sătean. 

Unele autovehicule se simt bine pe orice şosea (în limbaj tehnic 
au o ţinută superioară de drum şi mare stabilitate). Altele (depinde 
de măiestria constructorilor de autovehicule) au «alergie la dru- 
muri umede, cum intră pe o porțiune udată de ploaie (nu mai 
vorbim de mizgă). cum le vine pofta de dans. 

«Sînt uimit, nu-mi vine să cred, n-am apăsat pe friînă, ci doar 
am accelerat un pic şi mașina deodată a făcut o piruetă, întorcin- 
du-se cu faţa în sensul contrar, declară nedumerit cite un auto- 


vidat 
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mobilist, după ce a revenit de pe urma spaimei din cauza derapării 
mașinii. 

Ce nu pot înţelege unii confrați ai noștri în ale volanului, e că 
in anumite condiții atmosferice trebuie să te abții, practic, de a 
pleca la drum fie pe o distanță de chiar 40 50 kilometri, 

«— Au avut dreptate recomandind să nu se plece pe auto- 
stradă. Am plecat, totuși, crezind că exagerează. Vorba aceea, 
soseaua are patru benzi și la nevoie... două pot fi folosite; după 
ce am stat însă 4 ore în viscol gi mi s-a terminat benzina tot in- 
călzind maşina, m-am învățat minte», spunea un şofer, prins fără 
scăpare între nămeţi, pe autostrada Bucureşti — Pitești, 

Ceaţă densă. Nu vezi decit la 10—15 metri în față, Parcă ai fi 
legat la ochi. Aprinzi «faza mare și laptele din aer ți se pare că 
se amplifică. Treci pe «faza mică» și parcă vezi ceva mai bine, 
dar nu poți înainta decit cu 30 kilometri pe oră, Valvirtej un 
«temerar te depăşeşte în trombă. În curînd ceața îl înghite. Vezi 
la început două punctuleţe roșii și apoi nimic. Cei din mașina ta, 
pasagerii, zic că ei n-ar îndrăzni măcar să fugă pe jos pe un ase- 
menea timp (chiar cu lanternă puternică în mină), darmite să 
alergi cu 60 kilometri pe oră. Prețiozități de genul: «Cine ţi-a dat, 
mă, carnet ?», «Cine ţi-a pus, bă, volanul în mină?», nu folosesc 
nimănui, mai ales că făptașul nici nu le aude și chiar dacă uneori 
le aude «se face că plouă». 

Şoferii predispuși să ruleze într-o asemenea manieră își asumă 
un risc imens. Și pentru ce? Ca să-i găsești la cîțiva kilometri mai 
departe într-o coloană din care nu mai au cum să se desprindă 
ori în alte ipostaze deloc de invidiat: intrat într-un obstacol, răs- 
turnat etc., etc. 

Multiplele fațete și valențe (nu toate bineînţeles) ale solstițiilor 
şi echinoxurilor rutiere, vă lăsăm însă să le descifrați în rîndurile 
care urmează. 


ÎNTREBĂRI 


5 5 Dispoziţiile art. 68 din Re- 

gulamentul de circulație 
prevăd că: «Pe timp de ceaţă sau 
în alte condiții atmosferice care 
împiedică vizibilitatea pe 20 me- 
tri, autovehiculele de orice fel, 
în mers și în staționare, vor fi 
luminate,.», În cazul autove- 
hiculelor aflate în mers pe timp 
de ceață luminarea se va asigura 
cu lanternele de poziţie ori cu 
farurile ? 


56 Există vreun impediment 
în folosirea frinei de aju- 
tor (de mină) în sezonul rece? 


Pe o șosea cu patru benzi, 
57 în afara localităților, con- 
ducătorii auto care circulă noap- 


tea, din sens opus, fiecare rulind 


pe banda întîi, sint obligați să 
treacă de pe faza lungă pe faza 
scurtă a luminii farurilor, con- 
comitent cu reducerea vitezei? 


La intilnirea indicatoru- 
58 lui «Drum luneco» con- 
ducătorii auto trebuie să reducă 
viteza în orice situație sau nu- 
mai atunci cind partea carosa- 
bilă este afectată din cauza unor 
fenomene meteorologice (bur- 
niță, ceață, ploaie, ninsoa- 
re etc.)? 
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În fiecare iarnă circa 250 de persoane își pierd viața, 
iar alte 400 sînt rănite în accidente de «sezon, mai precis 
în evenimente rutiere datorate încălcării, îndeosebi de 
către şoferi, a normelor menite să confere siguranța de- 
plasării vehiculelor în condiţiile dificile de trafic. 

Presa, radioul, televiziunea prezintă frecvent problemele 
rutiere de sezon pentru a avertiza, a atrage atenția că po- 
leiul, gheața, ceața, ninsoarea abundentă sînt inamici ce 
nu trebuie ignorați nici chiar de cei mai buni șoferi. Din 
păcate, atenționările nu îndeamnă la reflecţie un număr 
însemnat de șoferi, tributari ai concepției sintetizate în 
expresia: «Mie nu mi se poate întîmpla așa ceva». 

Aşa afirma deseori și L.I., despre care e vorba în aceste 
rînduri. În timp ce cobora Dealul Negru la volanul auto- 
turismului nr. 1-VL-4091, acesta a fost oprit împreună 
cu alți șoferi de un lucrător de miliție, care le-a atras atenția 
să ruleze prudent, deoarece drumul acoperit cu zăpadă 
topită este foarte lunecos. 

După un formal «mulțumesc! șoferul, în a cărui mașină 
se mai aflau patru prieteni (unul abia coborîse din auto- 
buzul oprit puțin mai în spate și, grăbit, dar bucuros, s-a 
urcat în autoturismul cu care avea posibilitatea, zicea el, 
să ajungă mai «repede la meciul de la Tîrgovişte, ținta 
călătoriei grupului), a demarat în viteză vrînd parcă să 
demonstreze cât de serios a primit recomandarea făcută. 

După circa 10 minute, autoturismul de culoare roșie a 
ajuns pe sectorul de drum ce străbate localitatea Valea 
Ursului. Aici L.I. a apăsat puternic pe accelerație. Despre 
această secvență a accidentului, șoferul de autobuz S.C., 
care circula din sens contrar, avea să declare mai tîrziu: 
(În satul Valea Ursului am observat că dinspre Rimnicu 
Vilcea venea o Dacie 1300, cu viteză mare. Am redus viteza 
și am continuat drumul pe partea dreaptă a şoselei. La 
un moment dat nu am mai văzut autoturismul din cauza 
unui autocamion oprit pe dreapta, în sensul lui de mers, 
adică pe stinga mea. În clipa cînd mă aflam paralel cu 
autocamionul, a apărut brusc din spatele acestuia Dacia 
1300 roșie, eu am frînat, autoturismul s-a răsucit lateral 
și în această poziție a derapat puternic izbindu-se de auto- 
buz, după care a ricoșat în șanț la circa 1,5 metri. În zona 
în care circulam ningea, pe șosea se formase mizgă și era 
alunecuș. 

ame FĂ s-au petrecut într-adevăr așa cum le-a relatat 
S.C, pă a ; 

Ca urmare a impactului extrem de violent, autoturismul 
literalmente s-a dezmembrat, prefăcîndu-se parcă dan 
prelată aruncată neglijent peste niște fiare răsucite. Ce 
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cinci ocupanți: L. I., de 37 de ani, maistru chimist, R. I., de 36 
de ani, maistru mecanic, C.I., de 33 de ani, operator chi- 
mist, D.F., de 34 de ani, infirmier stomatolog, D.G., de 
38 ani, tehnician, toți din Rimnicu Vilcea, au murit pe loc. 
Paradoxal este că toți pasagerii autoturismului aveau în 
buzunar bilete de autobuz pe distanța Rimnicu Vilcea — 
Tîrgovişte, dar toți au renunțat la călătoria cu autobuzul 
în favoarea unei călătorii mai «rapide cu autoturismul, 
în care, în plus, microbiști fiind, puteau comenta în voie 
evoluția probabilă a meciului de fotbal ce urmau să-l 
vadă peste cîteva ore. 

S-a crezut inițial că accidentul s-ar fi datorat adormirii 
la volan a șoferului L.I. Atmosfera era însă prea aprinsă 
în mașină pentru ca cineva să poată adormi. Tocmai a- 
ceste discuții credem că au distras atenţia conducătorului 
auto care a observat tîrziu obstacolul — autocamionul 
în pană (semnalizat dealtfel regulamentar cu triunghi 
reflectorizant) — pe care l-a depășit printr-o manevră 
de ultim moment, manevră care, transformind auto- 
turismul în sanie, l-a proiectat în autobuz. 

Nu putem să nu ne gîndim la D.F., cel care s-a 
urcat în autoturism în timpul opririi de pe Dealul Negru. 
Despre el martorii spun că striga celor din mașina roșie: 
«Staţi, fraților, vin și eu să merg cu voi». De fapt: «Vin și 
eu să mor cu voi. 

Cinci oameni în floarea vîrstei, morţi în mod stupid. 
De ce? Pentru că pericolele și rigorile drumului, ale circula- 
tiei dificile de iarnă, au fost ignorate. 


UN COLOS TRANSFORMAT ÎN TORTĂ 


Într-o seară de toamnă,pe sectorul de drum Tîrgu Mureş 
— Luduş, o ceață densă reducea vizibilitatea la nu mai 
mult de 20 metri. Condiţii de circulație deosebit de dificile. 
Circumspecți, prudenți, mulți conducători auto au re- 
nunțat dealtfel să plece în cursă în seara zilei respective. 
Riscul era prea mare. 

Puţinii conducători auto circulau cu deosebită prudenţă, 
conștienți de faptul că pe asemenea timp cea mai mică 
sanns se putea solda cu acroșarea unor pietoni ori ve- 

cule, 

A.C., șoferul autocamionului nr. 21-MS-2778, primise 
sarcina să efectueze o cursă de la Tirgu Mureș la Alba 
Iulia, Era vorba de o instalaţie care trebuia montată ur- 
gent la o uzină din localitatea sus-menționată. 

Deși era odihnit, iar mașina mergea precum ceasornicul, 
pe șofer îl agasa ceața lăptoasă prin care penetra cu dificul- 
tate. «Nu voi putea ajunge la destinaţie decit spre dimi- 
neață, relata el însoţitorului. Calculul era realist, deoarece 
înainta cu nu mai mult de 20 km/oră. În pofida daptelui» 
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din aer, totuși suprafața drumului era uscată, acesta fiind 
singurul factor care favoriza cît de cît deplasarea auto» 
vehiculelor. 

La ieșirea din comuna Ungheni, autocamionul este 
lovit puternic din spate. Înspăimîntaţi de forța loviturii, 
şoferul și însoțitorul — delegatul întreprinderii unde se 
transporta instalaţia respectivă — coboară cu repeziciune 
din cabină pentru a vedea ce s-a întîmplat. Sint orbiți 
de vilvătăile unui incendiu. Își dau seama că un autotren 
a lovit cu putere din spate autocamionul și apoi a luat foc. 
Cu ajutorul altor cetățeni, oameni inimoși veniți să dea o 
mînă de ajutor, reușesc să desprindă remorca de auto- 
trenul transformat într-o adevărată torță. 

Cercetările efectuate stabilesc că autotrenul pilotat de 
A.D. — care transporta conřecții — a intrat în plin, din 
pricina vitezei vădit prea mari în raport cu condițiile at- 
mosferice dificile, în autocamion. Incendiul nu s-ar fi 
declanșat dacă în timpul coliziunii o butelie de aragaz 
de voiaj, aflată în cabină, nu ar fi fost lovită cu putere de 
un obiect dur şi ascuţit. 

Cu toată rapiditatea intervenției, pilotul autotrenului 
nu a mai putut fi salvat. Incendiul declanșat instantaneu 
și leziunile suferite de șofer, ca urmare a coliziunii puter- 
nice,l-au împiedicat să părăsească cabina, iar cînd cei din 
autocamion s-au apropiat de colosul în flăcări, era deja 
prea tîrziu. 

În cîteva minute autotrenul și încărcătura s-au prefăcut 
în scrum. 

Pagubele au fost evaluate la mai mult de 1 500 000 lei. 

Un accident din multe altele de acest gen, avînd drept 
cauză ignorarea pericolului deosebit pe care îl prezintă 
ceața. 

În săptămîna aceea 15 oameni au plătit cu viața, iar 
alți 28 au fost răniți grav pentru simplul motiv că au sub- 
apreciat primejdia și perfidia ceții care a acoperit, în zilele 
respective, o parte din şoselele din nordul şi vestul țării. 

Nereglarea vitezei în raport cu gradul de vizibilitate; 
depășirile efectuate atunci cînd abia poți înainta, deoarece 
nu vezi la cîțiva metri în fața ta, neatenția sînt literalmente, 
«mortale» în condiții de ceață. 

Pe un asemenea timp devine un risc, o aventură însăși 
plecarea la drum. 

Încălcările regulilor de circulație în condiții de ceață 
sporesc înzecit aceste riscuri, cazul descris mai sus fiind 
edificator. 


CÎND NESĂBUINŢA ÎNVINGE RAŢIUNEA 
n AOO AAEAEEOAEN EEEE EEEE EEEE 


«Ne ținem cît mai aproape unul de altul, Voi merge în 


plasa ta căci ai faruri mai bune și, de ce să nu recunosc, 
conduci mai bine pe asemenea ceață prin care abia dacă 
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vezi la cîțiva pași». Acestea au fost cuvintele lui S.R., $0- 
ferul unui cochet Ford-Taunus, spuse colegului său de 
drum, R.C., cu cîteva clipe înainte ca cele două autoturisme 
să se pună în mişcare de la Suceava spre ( siurgiu. 

Era ora 6 dimineaţa. Dormiseră, după ce parcurseseră 
circa 400 kilometri în ajun, la un hotel din Suceava și își 

lanificaseră să ajungă pînă seara în jurul orelor 19—20 
la Giurgiu! Ambii şoferi erau însoțiți de soţii. 

Timpul extrem de neprielnic nu îi descurajase deloc, 
«Nu putem amîna plecarea. Ar însemna ca prietenii noștri 
să-şi piardă o zi așteptindu-neb. 

Amicul care trebuia să ruleze în capul «coloanei» încerca 
timid să-și convingă tovarășul să zăbovească măcar cîteva 
ore: (Le dăm un telefon la Giurgiu și le spunem că prin 
asemenea dapte,care se poate întinde cîteva sute de kilo- 
metri, nu putem ajunge la ora promisă». 

«Ne descurcăm noi, te asigur. Hai să dăm bice cailor.» 
Cu îndoială în suflet, R.C. cedează. Se urcă la volan și 
cele două mașini se pun în mișcare. 

Trecuse cu puţin de ora 8,00 și mica coloană ajunsese 
deja în apropiere de Bacău. Depășeau deseori pe muchie 
de cuțit tot ce rula în fața lor. Văzind semnalele disperate 
făcute cu luminile, șoferii autoturismelor și autovehicule- 
lor grele se apropiau prudent de acostament, lăsîndu-i să 
treacă. 

La intrarea în comuna Faraoani, din nou valuri de ceaţă 
care nu permiteau o viteză mai mare de 30—40 kilometri 
pe oră. Deodată, luminile portocalii de poziţie ale părții 
din spate a mașinii pilotate de R.C. nu mai sînt zărite de 
pilotul Fordului. În pofida ceţii dense și a peliculei de 
mîzgă care făcea mașina să «danseze» la mișcările ceva 
mai bruște ale volanului, S.R. apasă totuși mai mult pe 
accelerație. «Ce mă fac singur pe o asemenea vreme, 
gîndea «el. 

În față, un tractor cu remorcă. «Merge încet, îl depășesc 
rapid și-i trec scurt în față». Efectuează manevra, dar pe 
jumătate, căci din față apare ca din pămînt o coşcogeamite 
izotermă. Încearcă să evite o ciocnire frontală virînd la 
stînga, în speranța părăsirii panglicii de asfalt şi ieşirii 
cu mașina pe cîmp. Manevra însă nu-i reuşeşte. Se iz- 
bește în roata din dreapta a izotermei, după care este pro- 
iectat pe versantul din stînga drumului în direcţia sa de 
mers, 

Forța teribilă a coliziunii determină explozia pneului 
autoizotermei lovit de autoturism. Colosul mai parcurge 
20 metri și apoi, aidoma unui animal atins la o vînătoare 

și apoi, 
de un glonte, se răstoarnă în șanțul adînc de 4 metri; rupînd 
parapetul unui pod. Izoterma se dezmembrează, ea «pier- 
de puntea din față, acoperișul îl zboară, cabina se des- 
prinde de pe șasiu, într-un cuvint, se sfarmă precum o 
cutie de chibrituri. Cabina îl «conservă totuşi pe şofer, 
care, sprijinindu-se de volan, nu păţeşte aproape nimic. 
Deși rănit destul de grav; şoferul autoturismului este în 
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afară de pericol. Soţia sa însă moare la spital după cinci 
zile de la accident. Ă 

Leziunile şoferului erau mai uşoare, iar soția scăpa cu 
viață dacă centurile de siguranță, cu care era dotat auto- 
turismul erau folosite. 4 

Toate acestea pentru că cei doi îşi planificaseră să ajungă 
neapărat în acea seară la Giurgiu. Nici unul n-a ajuns la 
destinație. Unul a ajuns doar pînă la Bacău şi cu ce 
preț! — iar al doilea s-a întors la Adjud să vadă ce s-a 
petrecut cu prietenul său. ti 

Aşa se întîmplă cînd nesăbuința ia locul rațiunii. 


UN TAXIMETRU RUPT ÎN DOUĂ 


$ A uiti e AS ian 


În materie de pilotaj, șoferii de taxi, care rulează zilnic 
sute de kilometri, care trec frecvent prin numeroase 
situații dificile, avînd deci posibilitatea să tragă învăță- 
mintele necesare, trebuie să fie adevăraţi ași ai volanului. 
Şi, ce-i drept, foarte mulți dintre ei sînt artiști în domeniul 
conducerii. Deosebit de important este că în majoritatea 
cazurilor priceperea, măiestria lor în conducerea mașinii 
sînt dublate de spiritul de responsabilitate pentru viața 
celor pe care-i transportă și pentru siguranța celorlalți 
participanți la traficul rutier. 

Din păcate, însă, unii din tinerii șoferi de taxiuri se 
bazează atît de mult pe îndemânarea și priceperea lor, pe 
faptul că au reușit în multe cazuri să iasă cu obrazul curat 
(datorită unui viraj de ultim moment, executat cu mă- 
iestrie, ori a unui demaraj puternic) din situațiile pericu- 
loase create frecvent de ei, încît pierd aproape complet 
simțul realităţii. Or, în materie de conducere auto, acest 
lucru e deosebit de grav, el putînd aduce prejudicii irepa- 
rabile. 

Așa s-a și întîmplat, de fapt, în cazul lui N.O., şofer pe un 
taxi de la Oţelul Roșu — județul Caraş Severin. 

Un dicton deloc nou în domeniul circulației rutiere 
spune: «Viteza nu e periculoasă prin ea însăși, ci prin ne- 
adaptarea ei la condiţiile reale de trafic» Regretabil este 
că destul de mulți șoferi, mai ales în sezonul rece, ignoră 
tipple dar profunda înțelepciune a cuvintelor de mai sus 
și plătesc scump de tot această ignoranță! Aşa c a 
plătit-o și N.O. „Ac în ear 

După ce îmbarcă doi pasageri, el pleacă valvirtej din 
stația de taximetre. Nu parcurge decît un kilometru și; 
din cauza neadaptării vitezei la drumul acoperit cu un 
strat de zăpadă bătătorită, intră într-un puternic derapaj 
lateral, transformîndu-se, în cel mai propriu sens al 
cuvîntului, într-o sanie necontrolată, 

„Şoferul autobuzului nr, 31-CS-789, G.O., care circula 
din sens contrar, beneficiind de o bună vizibilitate, episo- 


seo 


dul avînd loc în plină zi (ora 14,00), 


observă mersul anor- 


mal al autoturismului. El își dă seama că acesta nu mai 


este stăpînit de șofer şi că o coliziune 


între cele două maşini 


este iminentă. Cu stăpînire de sine şi curaj, deși autobuzul 


era încărcat cu călători, reduce vite 


za, virează la dreapta 


şi abordează cu roțile șanțul drumului. Taxiul se îndreap- 
tă, însă, ca magnetizat spre autobuz. Inevitabilul se pro- 
duce. Lovitura este atît de puternică încât, de necrezut, 
autoturismul se rupe în două. Jumătatea din față se în- 
fige în autobuz, iar cealaltă este aruncată la circa 10 me- 
tri de locul impactului. Şoferul și pasagerul din dreapta 
au decedat pe loc. Al doilea pasager, care ocupa un loc 
pe bancheta din spate, este «catapultatv din autoturism şi se 


alege în mod miraculos numai cu 


o fractură la brațul 


stîng și cu cîteva plăgi superficiale. 


Așa se încheie trista poveste a 
Oţelul Roșu. Prilej de reflecții nu 
de taximetre. 


taximetristului de la 


numai pentru şoferii 


ŞOFERI, NU IGNORAȚI VÎNTUL! 


Pentru piloții de autovehicule, indiferent dacă conduc 
mașini grele ori ușoare, vintul puternic, mai ales lateral, 
poate fi un inamic deosebit de periculos. 

În unele zone, curenților puternici de aer li se adaugă 


ploaia torențială. Pe un asemenea 


timp şi-a găsit G.T., 


strungar la o întreprindere din Timişoara — posesor al per- 
misului de conducere de un an — să se plimbe! Nu departe 
de Timișoara, pe drumul naţional 58 B, la kilometrul 
53 +1750, autoturismul pilotat de G.T., care rula cu viteză 
neacordată cu condițiile de timp, este practic proiectat 
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de vînt într-un pom. Solul lunecos a îndeplinit rolul unor 
rulmenţi care au favorizat vintul puternic să schimbe 
brusc direcția de mers a autoturismului, împrejurare în 
care pilotul a pierdut controlul volanului. În accident și-a 
pierdut viața G.T., de 25 de ani, și fiica ei, K.T., în vîrstă 
doar de 5 ani. 

Tot în aceeași zi, în județul Dîmboviţa, cu cîteva ore mai 
devreme, pe drumul național 71, la kilometrul 69 + 700, 
se produce un accident în condiţii aproximativ asemănă- 
toare. De data aceasta e vorba de un autovehicul aparți- 
nînd unei unități socialiste, dar condus de un șofer cu 
vechime tot de un an! În condiţii la fel de vitrege — vînt 
foarte puternic, asfaltul acoperit cu un strat de zăpadă 
înghețată, autovehiculul rula de la Fieni la Pucioasa. În 
ciuda experienței reduse, pilotul apasă cu putere pe pedala 
de accelerație. O rafală puternică de vînt determină pier- 
derea controlului mașinii și aceasta este expediată într-un 
gard de beton de pe partea dreaptă a drumului. Șoferul 
C.P. se alege cu fractura mai multor coaste și cu un trau- 
matism cranio-cerebral. 

Nici în primul, nici în al doilea caz autoturismele nu erau 
echipate cu centuri de siguranță! 

De imprudență la volan dau dovadă uneori și reprezen- 
tantele sexului frumos. Deși bătea vîntul de abia te puteai 
ţine pe picioare, N.O., posesoare a permisului de condu- 
cere exact de un an, a plecat cu autoturismul la plimbare, 
zicîndu-și probabil că mașina, avînd patru roți, nu are 
«probleme cu vintul: Pe drumul național nr. 1, la kilo- 
metrul 68, «viteaza» conducătoare auto se angajează în 
depășirea nu a unui autovehicul, ci a unei coloane com- 
pacte de mașini,care rulau cu viteză moderată,impusă de 
vîntul puternic lateral. 

cepe manevra de dublare, dar nu mai reușește să re- 
vină pe sensul normal de mers. (Recepționînd» o rafală 
în partea laterală stînga a autoturismului, șoferița nu mai 
poate stăpîni mașina, care, după ce intră cu partea din 
față într-un salcîm, e proiectată pe cîmp, unde se răs- 
toarnă. Accidentul se soldează cu rănirea foarte gravă a 
unui pasager. 

De data aceasta autoturismul era echipat cu centuri de 
siguranță, dar,ce folos,că ocupanții nu le purtau. 

Am dat doar trei exemple, dar în zilele cînd vîntul bate 
puternic, aproape o treime din totalul accidentelor grave 
comise din vina șoferilor se datoresc ignorării de către 
conducătorii auto a acestui factor atmosferic, ce-i drept 
relativ rar întîlnit — mai ales de asemenea intensitate — 
dar nu mai puţin periculos, 

Foarte mulți șoferi nu cunosc comportarea autovehicu- 
lelor în condiţiile vintului puternic și,în consecință,nu iau 
măsurile de prevedere impuse de călătoria în asemenea 
împrejurări, urmările fiind nu de puţine ori cele descrise 
mai sus, 
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FIATUL CARE NU A MAI AJUNS LA SIBIU 
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Pe o şosea acoperită cu zăpadă apoasă, care formează 
un fel de pastă gelatinoasă, 100 kilometri pe oră repre- 
zintă o viteză cu care se poate deplasa numai un șofer 
lipsit de cel mai elementar simț al responsabilității. Și 
totuși, pe un astfel de drum, pilotul Fiatului rula cu o 
asemenea viteză, ignorînd pericolul care venea și de jos 
(şoseaua lunecoasă) și de sus (ningea puternic, reducînd 
substanțial vizibilitatea). 

La ieșirea din Arad spre Deva, conducătorul autovehi- 
culului fusese avertizat de agentul de circulație că în zona 
deluroasă ninge puternic și că șoseaua este foarte pericu- 
loasă. Credeţi că tînărul pilot a reacționat în vreun fel la 
atenționarea făcută? Nu! El a continuat să apese la fel de 
puternic pe acceleraţie, deși chiar la virajele largi Fiatul 
începuse să devieze în mod pronunțat și să «danseze cînd 
pilotul manipula relativ ușor volanul. 

Dealtfel, în ziua respectivă mulți șoferi amatori au re- 
nunțat să se deplaseze pe drumul naţional nr. 7, Deva — 
Arad, văzînd condiţiile precare de circulaţie. Deși era 
încă lumină (ora 12,00), pe artera respectivă nu circulau 
decît extrem de puține maşini. Doar autovehiculele grele 
de marfă și autobuzele își făceau din cînd în cînd apariția 
pe drumul respectiv. 

Practic nu se putea merge în siguranță decît cu 30—40 
kilometri pe oră. 

Opriți la refugii pentru a-și curăța parbrizele și semna- 
lizatoarele, şoferii autovehiculelor grele își împărtășeau 
părerea că: «pe o asemenea vreme trebuie pur şi simplu 
să uiţi că ai frîne. Aveau dreptate. O apăsare ceva mai 
puternică pe pedala de frînă te putea uşor trimite în șanțul 
șoselei sau, mai grav, pe sensul opus de mers. 

Asta, de fapt, i s-a întîmplat pilotului Fiatului. Într-o 
curbă cu raza foarte mare, pentru a reduce viteza auto- 
vehiculului, șoferul autoturismului a apăsat pe pedala 
de frînare. La viteza cu care menționam că se deplasa 
autoturismul, folosirea frînei este egală cu dezastrul. 
Maşina și-a schimbat traiectoria ajungînd pe sensul opus. 
Se pare (spunem așa, fiindcă nu mai există nici un martor 
care să relateze cum s-au întîmplat lucrurile în această 
secvență) că pilotul, total surprins de schimbarea bruscă 
a direcției mașinii, nu a încercat, ori chiar dacă a încercat, 
nu a mai putut face nimic pentru a readuce maşina pe 
traiectoria inițială, Fiatul a avut neșansa ca pe sensul 
contrar de mers să întilnească un autovehicul greu. Coli- 
ziunea a fost extrem de violentă, autoturismul rupîndu-se 
literalmente în două bucăţi. Fişiile de tablă, precum un 
giulgiu au înfășurat partea din față a autocamionului. 
Sora pilotului a fost aruncată din autoturism pe asfaltul 
șoselei, murind pe loc. Cei trei pasageri care ocupau 
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bancheta din spate au fost striviți, corpurile lor fiind găsite 
sfîrtecate laolaltă cu tabla epavei autoturismului, 

Pilotul a rămas într-o poziţie ciudată. Prins în chingile 
centurii de siguranţă, șezînd pe scaunul lui, cu capul aplecat, 
parcă dormind, iar în jurul lui nimic, pentru că jumătatea 
din față a mașinii ruptă, ca urmare a impactului, a fost 
aruncată în stînga autocamionului. 

Cinci oameni au pierit în mod stupid, pentru că șoferul, 
un tînăr de 26 de ani (absolvent al Facultăţii de drept,care 
era dator să înțeleagă mai bine valoarea respectării nor- 
melor rutiere), ţinea cu tot dinadinsul să ajungă încă pe 
lumină la Sibiu, unde urma ca împreună cu ceilalţi pasa- 
geri să facă o vizită. 

Şi încă ceva ce trebuie reținut: centura de siguranţă nu 
poate fi în nici un fel dînvinuită» de ineficacitate în acest 
caz. La viteze atît de mari și la coliziuni atît de puternice, 
nimic nu mai poate salva pilotul și pasagerii săi. 

În ultimii ani, neadaptarea vitezei în raport cu condițiile 
concrete de circulaţie (starea drumului, gradul de vizibi- 
litate şi ceilalți factori bine cunoscuți automobiliștilor) 
a generat sute de accidente grave de circulaţie. Dintre 
acestea 30%, au fost evenimente rutiere care s-au soldat 
cu mai mult de o persoană decedată pentru fiecare acci- 
dent. 


AU IGNORAT NU NUMAI 
DIFICULTĂŢILE METEOROLOGICE, CI ȘI... 


PR aaaaaaaaaaaaaaaalaaaaaaaaiaiaaaaaaaaaaMMlMll 


Viteza de deplasare a autovehiculelor constituie o pro- 
blemă controversată. Mulţi automobiliști au convingerea 
că depășirea vitezei maxime admise în localități ori în 
afara acestora constituie cauza numărul unu a eveni- 
mentelor rutiere. Nimic mai inexact! 

Concluzia unui studiu asupra dinamicii accidentelor de 
circulație în 7 județe în anul 1980 demonstrează că 75% 
din accidentele cauzate de viteză se datoresc nu deplasării 
cu mai mult de 60 kilometri pe oră în localități sau cu 80 ki- 
lometri pe oră în afară de comune și orașe (cuantumuri 
maxime de viteză admise de lege), ci nereglării vitezei în 
funcție de condiţiile concrete de circulație, cum ar fi sta- 
rea timpului, a drumurilor, configurația șoselei etc. ). 

Covirșitoarea majoritate a evenimentelor rutiere; sol- 
date cu părăsirea de către autovehicule a părții carosabile 
a şoselelor, cu acroșarea unor mașini care circulau din 
sens contrar, cu lovirea unor pietoni, îndeosebi bătrîni 
şi copii, au aceeași cauză: neadaptarea vitezei autovehicu- 
iului la drumurile alunecoase, acoperite cu mizgă, polei, 
zăpadă, ori ignorarea vizibilităţii reduse, determinate de 
ceață densă, de ninsoare sau ploaie. 

Pe drumuri unde chiar și 40—50 kilometri pe oră repre- 
zintă o viteză riscantă, unii automobilişti circulă frecvent 
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cu 60—70 kilometri pe oră. În aceste condiții chiar apăsă- 
rile uşoare pe pedala de frînare au «expediat mașinile în 
pomi, pe sensul opus al arterelor rutiere și nu în puține 
cazuri pe trotuare. 

Pe o stradă îngustă, pavată cu piatră cubică, acoperită 
de un strat gros de mizgă, arteră rutieră pe care, în plus 
liniile de tramvai o fac și mai periculoasă, pe o stradă 
unde nici atunci cînd carosabilul e absolut uscat, marea 
majoritate a şoferilor nu circulă cu mai mult de 50 kilo- 
metri pe oră, D. C. se deplasa la volanul unei Dacii 1300 cu... 
70 kilometri pe oră. Folosirea frînei, pentru a evita lovirea 
din spate a unui autoturism care circula cu viteză pon- 
derată, a determinat un derapaj puternic, amplificat de 
luciul liniilor de tramvai. Şoferul a pierdut controlul 
pilotării mașinii care a intrat pe trotuar și de aici într-un 
stilp de susținere a reţelei electrice. Numai întîmplarea 
a făcut ca accidentul să nu se soldeze cu lovirea unor pie- 
toni aflați pe trotuar la cîțiva metri de locul impactului. 
Şoferul și pasagerul din dreapta sa au suferit leziuni grave. 

Întîmplarea a avut loc în București. Ea se adaugă, din 
păcate, unui șir destul de lung de accidente soldate cu de- 
rapaje urmate de coliziuni de genul celei de mai sus. 

Bineînţeles că e foarte bine ca în contextul perfecțio- 
nării lor, șoferii să înveţe tehnica derapajului controlat, 
sau, exprimîndu-ne mai puţin tehnic, al deșirii din dera- 
aj», dar cum posibilitățile însușirii acestei tehnici în mod 
rganizat sînt încă reduse, e recomandabil ca marea masă 
şoferilor să aibă noțiuni elementare despre modul cum 
trebuie evitat derapajul. Acest procedeu, pe cît de impor- 
tant pe atît de simplu, stă la îndemiîna oricui și este 
prezentat cu regularitate și nuanțat în presă, radio, T.V. 

Aplicarea acestor reguli elementare, care constau în 
principal în reglarea vitezei în funcţie de condițiile con- 
crete de circulație și evitarea bruscării comenzilor, ar 
salva pe mulți oameni (adesea absolut nevinovați) de la 
moarte ori de la infirmitate. Un caz întîmplat pe drumul 
național nr. 2 este mai mult decît concludent. La volanul 
unui autovehicul greu, V.S. se deplasa pe șoseaua acope- 
rită alternativ cu porțiuni de gheaţă și polei, cu nu mai 
puţin de 60 kilometri pe oră. La o curbă, intenționînd să 
micșoreze viteza, s-a pomenit în situaţia deloc de invidiat 
de a nu mai putea controla mașina. Colosul a izbit în plin 
un autoturism care circula regulamentar din sensul opus, 
omorînd pe șofer și un pasager aflat pe fotoliul din spate. 

Se produc însă și accidente care nu au nimic comun cu 
derapajul. Este vorba de un factor deosebit de important, 
frecvent ignorat de șoferi în anotimpul rece şi anume: 
vizibilitatea din mașină. Deseori înghețate ori aburite, 
geamurile mașinii pun în imposibilitate pe șofer să observe 
pericolele din față, din spate și din părțile laterale. 

Pe un drum din județul Gorj, L.I. pilota un autoturism 
Dacia 1300, Din pricina geamurilor pline de gheaţă, șofe- 
rul nu a putut observa în exterior decît prin parbrizul din 
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față, pe o porțiune de mărimea unei mingi de fotbal. Late- 
ral, nu vedea absolut nimic. Ajungînd în dreptul unui 
pasaj de nivel C.F.R., fără bariere, pilotul, care în afara 
neglijării curățirii geamurilor, era mai atent la discuţiile 
cu cei 3 pasageri decît la drum, nu a sesizat apropierea 
trenului. Coliziunea a fost năprasnică. Mașina a fost 
tîrîtă cca. 700 metri și sfîrtecată laolaltă cu trupurile celor 
4 ocupanți. Paradoxal este că șoferul parcurgea de cîteva 
ori pe zi drumul respectiv și cunoștea cu exactitate orele 
de trecere ale tuturor trenurilor prin acel punct. 


„CAPCANELE» LUNILOR DE TOAMNĂ... 
i EE 


Deși în lunile de toamnă temperatura scade simțitor, 
ele continuă să reprezinte pentru circulație un «sezon 
fierbinte». 

Ultimii ani ne-au demonstrat că și în această perioadă 
traficul rutier înregistrează valori ridicate, deși structura 
lui e oricum diferită, Numărul mare de autovehicule 
angajate în campania agricolă determină pe toate cate- 
goriile de drumuri: naționale, județene, comunale, de cîmp 
o creștere substanțială a traficului. La aceasta se adaugă 
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PR circulație intensă de autoturism 
ai căror deținători se deplaseaz 
de iarnă. i 

Adăugaţi la toate acestea sezonul . 
cipanții nu se mai deplasează cu pir la care 
ci tot cu mașinile, și veți avea tabloul Minca pm pei ron. 
traficului specific lunilor de toamnă, proape complet al 

S a tă 
ra zi en automobilul în lunile de toamnă se reali- 
zeaz tii care handicapează pe aute | 
dailė cunoaște EARS >mobiliști, ce- 
rîn şterea temeinică a specificului circul 
acestei perioade și mai ales cum să aotlosiată inte aim 
ie d a GR veni potențialele neplăceri, tei mp 
e mare însemnătate sînt aceste n 
pentru automobiliștii începători și, ice one ae meg 
cu experiență redusă. Cei cu semnul mirării pe vaiselaa 
au condus rar sau chiar deloc în condiţii de întuneric, 
Or, în lunile de toamnă cînd ziua se micșorează simţitor, 
este aproape imposibil să se evite conducerea în condiţii 
de vizibilitate redusă. Este știut că în majoritatea școlilor 
de șoferi se face puţin pentru a învăța elevii cum să circule 
cum să folosească luminile și cum să evite multiplele 
«capcane» ale conducerii pe timp de noapte. 
Tocmai de aceea începătorii trebuie să efectueze la în- 
ceput călătorii scurte pe timp de noapte, pentru a se fami- 
liariza cu particularităţile acestui gen de deplasări și a se 
integra» în traficul nocturn, fără a plăti tributul lipsei lor 
de experienţă. 

În lunile de toamnă proaspeții șoferi fac cunoștință cu 
asfaltul umed, cu mizga, inamici perfizi în general ai trafi- 
cului și îndeosebi ai șoferilor cu puțini kilometri la activ. 

Fără a-i inhiba, îi sfătuim la prudență sporită cînd abor- 
dează asemenea drumuri. Există o tehnică specială a de- 
rapajului controlat, a ieșirii din derapaj,care ar fi bine să 
fie cunoscută de cît mai mulți șoferi. Realist vorbind ea 
este pretențioasă, cere timp și mai ales mijloace pentru 
însușirea manevrelor respective. Mai simplu este însă să 
sfătuim pe șoferi (nu numai pe începători, căci am cunos- 
cut numeroși șoferi cu «state vechi de serviciu» care nu 
stăpîneau manevrele elementare ale acestei tehnici), să 
ia toate măsurile pentru a nu intra în derapaj, lucru care 


se realizează relativ simplu adaptînd viteza la condițiile 
ama de starea carosa- 


de drum, ţinînd în permanență se 
bilului, Sera în curbe prudent, nebruscînd comenzile 


autovehiculului. 

Problema vizibilității sub cele două aspecte ale ei: a 
vedea cît mai bine în exterior și a face ca mașina ce o pilo- 
tezi să fie cît mai vizibilă, are o importanță deosebită în 
lunile de toamnă, cînd totul pe drum este la un moment 
dat negru: asfaltul udat de ploaie, îmbrăcămintea oame- 
nilor, obstacolele (din păcate) nesemnalizate etc. și cînd 
noroiul, murdărind parbrizul, farurile, carcasele semna- 
lizatoarelor, ale lămpilor de poziţie, reduce atît posibili- 


tăţile de a vedea pe alții cît și de a fi văzut. 


“A proprietate personală, 
pentru aprovizionarea 


parti- 
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Mașina devine în această perioadă mai “pretențicasâ 
cerînd mai multă grijă și migală pentru întreținerea «i. 
Amănuntele capătă în aceste luni valori deosebite. În vede- 
rea circulației în asemenea condiţii, se impune revizuirea 
farurilor sub raportul reglării și a intensității luminoase, 
precum și înlocuirea parbrizelor cu zgirieturi ori cu alte 
defecţiuni. Ștergătoarele de parbriz și sistemul de deza- 
burire, de care depind în mare măsură vizibilitatea spre 
exterior, trebuie să funcționeze perfect, 

Derapajul, la care ne-am referit mai sus, poate fi pre- 
venit, în principal, prin procedeele indicate, dar și prin 
înlocuirea pneurilor cu uzuri pronunțate. A face :econo- 
mie prin menținerea unor pneuri roase pină la pinză, 
punîndu-ți în pericol viaţa ta, a celor din mașină și a altora 
de pe șosea, reprezintă nu numai o imprudență a pilotului, 
ci o primejdie pentru întreaga circulație. 

Dacă în lunile de vară, căldura excesivă este cea care, în 
principal, conduce la instalarea oboselii, în această perioa- 
dă vizibilitatea scăzută, concentrarea pilotului pentru a 
observa drumul și potențialele obstacole, sînt factori care 
obosesc nervos și fizic organismul şoferului. 

Acesta este motivul pentru care planificarea călătoriilor 
trebuie să se facă cu aceeași meticulozitate ca în timpul 
verii, luîndu-se în calcul o viteză medie de deplasare mai 
redusă, ținînd seama de micșorarea vizibilității și de solul 
glisant. 

În lunile de toamnă se înregistrează o recrudescență a 
accidentelor în care sînt angajați piloții de vehicule cu 
două roți. În afară de stabilitatea lor precară, neglijențele 
în semnalizare determină o mare vulnerabilitate a acestor 
vehicule. Dacă adăugăm atracţia multor conducători de 
vehicule de acest gen pentru alcool, mai cu seamă în lunile 
de toamnă, «sezonul tulburelului», ne imaginăm ușor peri- 
colele ce și le creează, dar pe care le creează și pentru alții 
unii biciclişti, motoriști și motociclişti. 

Evitarea pe cît posibil a deplasării pe timp de ploaie, 
ceață densă, într-un cuvînt în condiții de vizibilitate re- 
dusă,a acestor vehicule, concomitent cu un plus de pre- 
cauţie a automobiliștilor în raport cu asemenea vehicule, 
este de natură să aducă un spor însemnat de siguranță pe 
drumurile noastre. 

Lunile de toamnă, cu particularitățile lor, trebuie să 
îndemne la mai multă prudență în mers şi pe cea mai 
numeroasă (dar în același timp vulnerabilă) categorie de 
participanţi la circulație: pietonii. Şi pentru ei e pe deplin 
valabilă regula de care trebuie să țină seama automobiliștii: 
să vadă cît mai bine pe ceilalți participanți la trafic, dar 
și să fie cît mai bine văzuți. 


S 
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„SI CELE ALE DRUMURILOR DE IARNĂ 


Zeci de mii de șoferi «brevetaţi» în lunile calde, care pä- 

trund brusc în circulația lunilor de toamnă și iarnă, nu 
i știu încă bine ce înseamnă ceața densă prin care nu pene- 
i trează uneori nici lumina celor mai bune faruri, poleiul 
| ca sticla, zăpada, ninsoarea puternică, nu știu ce înseamnă 
să străbați troiene de zăpadă viscolită..., nu-și imagi- 
| nează măcar cum reacționează mașina cînd întîlnește 
l asemenea capcane. 
i Alții, cu kilometri ceva mai mulți la activ, considerin- 
i du-se de-acum mari ași, deși au făcut cunoștință în iarna 
f trecută cu parapeții şoselelor ori cu caroseria altor auto- 
l vehicule, se comportă în continuare iresponsabil. 
| Cauza păţaniilor prin care au trecut are un numitor 
comun: ignorarea elementarei cerințe a circulației în 
«anotimpul surprizelor meteorologice»: deplasarea cu vi- 
teze reduse, care să permită în orice moment evitarea 
«capcanelor» drumului. Ei au uitat repede învățămintele 
respective și circulă de așa manieră, încît parcă vor cu tot 
dinadinsul să demonstreze că doresc să repete și în urmă- 
torul sezon rece coliziunile comise. Și unii reușesc ase- 
menea «performanţe». i 

I. V., tînăr pilot (25 de ani), a făcut praf cu o iarnă în urmă 
autoturismul fratelui său, iar în iarna următoare, in- 
trînd «tare într-o zonă cu polei, la fel ca anul trecut,a adus 
în aceeași stare autoturismul nou-nouţ, împrumutat de la 
un prieten. Din fericire a scăpat nevătămat. 

De la București la Suceava, ori chiar pe distanţe mai 
mici să zicem de la București la Focșani, automobilistul 
poate întîlni în sezonul rece sectoare de drum uscat, cu 
vizibilitate bună, alternînd cu porțiuni acoperite de polei, 
apoi zone unde ninge puternic, din nou sectoare de drum 
uscat etc. etc. 

Bineînțeles că pe tot parcursul șoferul trebuie să conducă 
prudent, dar pe fiecare sector trebuie luate măsuri spe- 
cifice, suplimentare de prevenirea potențialelor acci- 
dente: aprinderea farurilor de ceață, evitarea frinării și a 
manevrelor bruște, reducerea considerabilă a vitezei etc. 

Începătorii e bine să facă treptat cunoștință cu drumu- 
rile iernii, învățind să contracareze mizga, ceața și chiar 
poleiul, dar nu aventurindu-se în curse de sute de kilo- 
metri, cum procedează unii șoferi cu permise abia primite, 

Am întîlnit în lunile de iarnă și șoferi cu vechime mai 
mare la volan, dar care conduc atit de inhibați, de crispați, 
de înfricoșați, încît în orice moment starea psihică în care 
se află poate genera o manevră de natură a produce un 
accident, 

Drumurile de iarnă sînt înșelătoare și periculoase și 

alte puncte de vedere, în sensul că mulți piloți judecă 
întregul traseu prin prisma timpului uscat și însorit pe 
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care îl văd prin fereastra locuinţei înnainte de plecarea 
la drum, 

Nici buletinele meteorologice nu pot anticipa cu preci- 
zie cum va fi timpul și drumul pe întreg parcursul traseu- 
lui, deși în covirșitoarea majoritate a cazurilor ele furni- 
zează informații extrem de utile pentru automobiliști. 

De aceea nu recomandăm În acest anotimp plecarea cu 
autoturismul la distanțe mari, deoarece pericolele drumu- 
lui cresc în raport direct cu lungimea traseului. 

Sînt situaţii cînd pe un drum lung de 150 200 kilometri 
e de ajuns ca automobilistul să întilnească o singură por- 
țiune periculoasă, pentru ca deplasarea să devină primej- 
dioasă. Conducătorul unui autoturism care rula pe un 
drum perfect uscat, a întîlnit, într-o curbă, o «pată de 
polei nu mai mare de 20 —30 metri pătrați, care a fost însă 
suficientă pentru a-l cexpedia» în parapetul drumului și a-i 
deteriora grav autoturismul. Mai ales pe drumurile de 
munte, cu porțiuni unde e umbră aproape toată ziua, 
cu zone unde există pericolul brumelor groase, care stăruie 
peste zi, e recomandabil să se ruleze foarte circumspect 
în ciuda sectoarelor lungi de drum uscat. 

Șoferilor profesioniști, care trebuie să se deplaseze 
pentru realizarea sarcinilor de serviciu deseori în condiții 
foarte vitrege de timp și drum, obligaţiile profesionale 
le-au dezvoltat nu numai o temeinică pregătire, ci și o 
înaltă răspundere pentru realizarea în siguranță a deplasă- 
rilor. 

Exact invers a procedat D.S., șofer pe un autocamion. 
Acesta a plecat din Buzău la ora 20,00 cu destinaţia Con- 
stanța. În jurul orelor 23,00 ajunge la Slobozia. Biruit de 
oboseala acumulată peste zi, se hotărăște să înnopteze în 
această localitate. La 4,30 reia cursa. Condiţii total ne- 
prielnice pentru deplasare! Şoferul neodihnit, întuneric, 
vizibilitate redusă din cauza ceţii, încărcătura agabaritică 
nesemnalizată corespunzător. Cu chiu cu vai autovehiculul 
ajunge la Giurgeni. Aici, în apropierea Dunării, ceața 
devine un fel de “lapte prin care nu se vede nici la 20 metri. 
În pofida acestor situații foarte dificile, chiar periculoase 
de deplasare, care impuneau oprirea autovehiculului pînă 
la ameliorarea cît de cît a condiţiilor atmosferice, șoferul 
se angajează în depășirea a două autoturisme (staționate 
pe partea dreaptă din pricina unei coliziuni în care fuseseră 
angajate, automobiliștii în cauză neluînd măsuri de dega- 
jarea drumului, deși puteau face acest lucru), absolut fără 
nici o asigurare din faţă. O dublare pe care șoferul a făcut-o 
ca și cum era legat la ochi. Autovehiculul greu intră în 
plin într-un autoturism care circula regulamentar din 
sens opus. Lovitura a fost atît de puternică încît autoturis- 
mul a rămas literalmente fără partea din față, intrînd sub 
autocamion pînă la nivelul parbrizului din față. Sub sfă- 
rimături și-au pierdut viața: șoferul, un tînăr de 20 de ani, 
soția sa, în vîrstă de doar 18 ani, şi copilul lor de cîteva luni. 

La gravele acte de încălcare a normelor de circulație, 
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a regulilor de conduită preventivă, comise de autorul 


accidentului, se adaugă lipsa de preocupare a conducerii 

întreprinderii pentru instruirea şi educarea şoferului, 

pentru organizarea curselor autovehiculelor și mai cu 

seamă pentru controlul conducătorilor auto. Din păcate 

şi în alte cazuri mai întfinim șefi de unitate pe care nu-i 

interesează decit un singur lucru: ca marfa, materialele, 

utilajele să ajungă la destinație. Cum se realizează trans- 

portul, de către cine, în ce condiții și în special cu ce riscuri 

nu întră în preocupările lor. ; 

Faptul că în cazul mai sus prezentat maşina nu era echi- 

pată și semnalizată corespunzător, că șoferul nu era omul 

| potrivit pentru asemenea cursă (element slab pregătit, 

| care a comis abateri grave și repetate de la normele de 

muncă și de circulație etc.) și,în plus,a plecat tirziu, obosit, 

nu i-a interesat pe factorii de răspundere de la întreprinde- 
rea unde lucra. 


ACCIDENT LA KILOMETRUL 28 +500 


Deși o ploaie măruntă și sictitoare reducea considerabil 
vizibilitatea și — nespălînd șoseaua — întreținea o mizgă 
| periculoasă, cei mai mulți automobiliști amatori, inclusiv 
numeroși începători, nu au renunțat la deplasările de 
simbătă după-amiază. Tocmai de aceea, deși la început 
de septembrie, șoselele din jurul Bucureștiului erau aglo- 
merate la fel ca în miezul verii. Excela, ca întotdeauna, 
sectorul de drum București — Urziceni, unde, practic, se 
circula bară la bară. 

Covirșitoarea majoritate a participanţilor la trafic, 
automobiliștif motociclişti, conducători de motorete, rulau 
«cuminţi», cu viteză moderată, nu se hazardau în depășiri, 
suportind cu stoicism monotonia circulației în coloană. 

LR., pilot începător, cu nici un an vechime în conducere, 
la volanul autoturismului Dacia 1300 nr. 4-B-3131, nu se 
împăca însă cu acest stil de mers impus de aglomerație și 
mai ales cu dificilele condiţii meteorologice. Se aventura 
mereu în dublări riscante pe care reușea să le termine în- 
deosebi datorită prudenţei celorlalți automobilişti, care îi 
creau spațiul necesar pentru a-și relua locul în coloană. 
Dar «ulciorul nu merge de multe ori la apă. 

La kilometrul 28 +500, pe raza localităţii Lilieci, într-o 
curbă cu rază mică, semnalizată clar drept periculoasă, 
LR., rulind cu viteză mult superioară condițiilor concrete 
de trafic, iese din nou din coloană, trece peste marcajul 
longitudinal continuu și apare instantaneu în fața auto- 
carului 31-B-3131 (curioasă coincidență de numere). Șo- 
ferul acestuia trage instinctiv de volan spre dreapta, dar 
nu reușește să evite coliziunea cu autoturismul care se în- 


dreaptă ca un bolid spre autocar. i 
Dacia 1300 face realmente o piruetă în fața autocarului 
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și izbește autocarul, care, în urma puternicei lovituri pri- 
mite, este expediat la cîțiva metri în gardul unui imobil 
pe care îl rupe. 

În accident au decedat pe loc doi adulţi (pasageri ocazio- 
nali) și un copil. 

Rănit destul de grav, cu fracturi ale membrelor infe- 
rioare, I.R. a fost transportat la spitalul de urgență din 
București, scăpînd cu viața. 

Acest eveniment rutier a avut loc în condiţiile în care la 
ambele capete ale sectorului de drum amintit și pe traseul 
respectiv lucrătorii de miliție, folosind amplificatorul de 
voce, făceau repetate apeluri la prudență sporită, recoman- 
dau reducerea vitezei și evitarea depășirilor. 

Cine este autorul accidentului? Un om doar de 30 de ani, 
cu reflexe bune, des încercat de profesia sa (mecanic de 
locomotivă la trenurile de persoane), meserie care pretinde 
prin excelență atenţie, prudență, atitudine echilibrată, 
calm, stăpînire de sine. 

De ce oare unii oameni care în profesia lor sînt discipli- 
nați, prudenți, au o atitudine exemplară în muncă și so- 
cietate, pe șosea uită de totul și de toate și devin un pericol, 
fără exagerare, public? 


ÎN VIAȚA UNUI ŞOFER 
O SINGURĂ GREŞEALĂ POATE FI FATALĂ! 


Frumos e drumul naţional care traversează pădurea de 
stejar de pe raza comunei Tismana. Crengile falnicilor 
copaci se apleacă deasupra șoselei asfaltate și cînd rulezi 
pe drum parcă ai trece printr-un tunel. 

Era ora 6,00 dimineața. Vegetația bogată din jur umpluse 
de miresme aerul răcoros al începutului de zi. 

«Mai mare dragul să faci asemenea curse prin astfel de 
locuri. Nici tu praf, nici tu arșița înăbușitoare», se des- 
tăinuia șoferul A.P. colegului său G.V. 

A.P. nu era un șofer începător. Primise permisul de 
conducere cu 20 de ani în urmă. Conducător auto de cate- 
goria întîi, era cotat printre șoferii de bază din unitate. 
Din greșeala comisă în anul 1966, cînd a fost găsit conducînd 
sub influența alcoolului, trăsese multe învățăminte. În 
decursul anilor ce au urmat nu comisese nici o abatere 

vă, 

trol urmare a experienţei și comportării sale, conducerea 
unității de transporturi auto i-a încredințat sarcina de 
mare răspundere de a transporta muncitorii şantierului 
de construcții industriale nr. 4 Vădeni — Tg. Jiu, din comu- 

nele de domiciliu la locul de muncă și înapoi. 
În dimineața cu pricina îmbarcase în autodubă 10 per- 
soane și pe colegul său G.V., care ocupa un loc în dreapta 


O ceață ușoară plutea deasupra șosele 
mare a ploii căzute în timpul nopții, I 
aalr far sea intirziere însă) în fața sa două căprioare 
traversind drumul de la stinga spre dre; 

ga s eapta. În loc să 

reducă treptat viteza prin frînare, evitînd lovirea animal 
lor și nepunînd în pericol viața pasagerilor trans see e- 
A.P. procedează cum nu se poate mai Pod pier png = 
acționează tardiv, însă brusc,asupra frinei manevrînd con. 
, nd con- 
comitent volanul spre stînga pentru a ocoli printr-o fandare 
cele două căprioare. Rezultatul: roțile se blochează și ma- 
șina intră în derapare (favorizată și de carosabilul umed). 

În secvența următoare șoferul pierde controlul volanu- 
lui, autoduba face o mișcare de rotație de 90 grade și se 
izbește cu putere de un stejar, după ce roțile din față trec 
prin șanțul drumului adînc de jumătate de metru, 

Şoferul și un pasager, inițial răniți foarte grav, mor la 
spital, iar soții G. și M.B. sînt răniţi grav, însă în afara 
oricărui pericol. 

Ce factori a omis din calcul șoferul autodubei: 

— drumul umed pe care se deplasa cu o viteză de circa 
60 kilometri pe oră. Mult prea mult pentru o șosea avînd, 
în plus, acostamentele acoperite de iarbă umedă: 

— posibilitatea apariției animalelor semnalizată prin 
indicatoare care se repetau din loc în loc. Șoferul știa că, 
mai ales la acea oră de dimineață, căprioarele se depla- 
sează în căutare de hrană prin pădure, deseori traversînd 
drumul. i 

Chiar dacă rulăm pe un drum mai puțin circulat, la o oră 
cînd traficul este foarte redus, atenția noastră, a celor de 
la volan, trebuie să fie la fel de trează. Obstacole diverse 
pot apare instantaneu, așa cum am văzut în cazul de față, 
cerînd din partea pilotului o intervenţie promptă și rapidă. 


i încă umedă ca ur- 
«A un moment dat, 


ó Şoferul, absorbit de discuția cu colegul său, în consecință 
insuficient de atent la drum, a observat tirziu animalele, 
iar apoi a acţionat greșit pentru evitarea coliziunii, 

orice anotimp, la traversarea pădurilor, dar mal cu 
seamă vara, cînd pomii și tufele cu frunzișul lor bogat fac 
deseori imposibilă observarea unor animale înainte de 
apariția lor pe asfaltul drumurilor, se recomandă piloților 
să conducă cu precauție, putindu-se aștepta în orice clipă 
la o surpriză de genul celei prezentate în rîndurile de faţă. 
Cu atît mai mult este necesar acest lucru atunci cînd cei 
ce administrează drumurile avertizează special prin indica- 


toare asupra unui asemenea pericol. 


RĂSPUNSURI 


5 5 Lanternele de poziție nu 

au rol de a ilumina, ci de 
a marca, pe timp de noapte sau 
în condiții de vizibilitate re- 
dusă, prezența autovehiculului 
aflat în staționare, în afara gara- 
jului ori a locului de parcare. 
Lanternele nu asigură condu- 
cătorului auto vederea drumu- 
lui. De aceea pe timp de ceață 
sau în alte împrejurări care di- 
minuează vizibilitatea (ploaie, 
amurg, primele ore ale dimine- 
ţilor, cer închis etc.) se impune 
folosirea fazei scurte (lumina de 
întîlnire) a farurilor — atit în 
localități, inclusiv urbane, cît și 
în afara acestora — cu condiția 
ca farurile să fie bine reglate 
pentru a nu stînjeni pe condu- 
cătorii de vehicule care circulă 
din sens opus. Folosirea fazei 
scurte este un procedeu pre- 
ventiv menit să ofere vizibili- 
tate conducătorului auto și con- 
diții pentru a fi remarcat din 
timp de către ceilalți parteneri 
de trafic, 


56 Iarna, la temperaturi sub 
” 0 grade, este recomanda- 


bilă evitarea utilizării frinei de 
ajutor pentru asigurarea auto- 


hiculului aflat în staționare, 


cată din cauza inghețării apei 
pe comenzi. Este preferabilă in- 
troducerea manetei schimbăto- 
rului de viteze în poziția pentru 
mers înapoi ori așezarea unor 
piedici în spatele roților. În ca- 
zul utilizării acestui procedeu, 
atenţie, însă, să nu se lase pe 
carosabil piedicile respective. 
Pot constitui surse de accidente. 


57 Schimbarea fazei lungi cu 
faza scurtă este dictată 
din considerente de protejare 
reciprocă a conducătorilor auto 
împotriva stînjenirii vederii din 
pricina luminii farurilor. Toc- 
mai de aceea, Regulamentul de 
circulație, la art. 20 unde stipu- 
lează această obligație, nu pre- 
vede nici o excepție, ea trebuind 
respectată inclusiv pe şoselele 
cu mai multe benzi pe sens. 


58 Indicatorul din intrebare 
se instalează la începutul 
porțiunilor de drum unde, per- 
manent sau temporar, suprafața 
carosabilă devine lunecoasă. De 
pildă, în apropierea unor uni- 
tăți agricole unde, în caz de 
ploaie, se formează mizgă; in 
zonele de șosea unde din dife- 
rite motive se menţine ume- 


zeală (aburi emanați de anumite 
uzine sau fabrici situate în apro- 
pierea drumurilor, aspersoare 
pentru stropirea culturilor agri- 
cole, care udă parțial şoseaua 
etc.); tronsoane de drum cu 
asfalt lunecos în caz de ploaie 
sau pavate cu piatră cubică de- 


venită lunecoasă pe umezeală 
din cauza uzurii. Acţionind pre- 
ventiv, conducătorii auto este 
bine să reducă viteza și să-și 
sporească atenția la intilnirea 
indicatorului, fără să condițio- 
neze măsurile respective de fap- 
tul dacă drumul este alunecos. 


ntr-o autoizotermă — mașină destinată în exclusivitate 

transportului de produse perisabile — autovehiculul care tre- 
buie să fie o veritabilă farmacie — un control al agenţilor de circula- 
ție a găsit o încărcătură stranie: doi cai, finul necesar pentru alimen- 
tarea lor cale de 500 kilometri, o căruță, zeci de tablouri de prost 
gust «create la Cluj-Napoca pentru piața bucureşteană (chiar 
«reproduceri» după marii maiștri italieni din epoca renașterii), 
sute de metri de rame pentru tablouri, sute de metri pătrați de 
oglinzi, saci cu rășină de brad etc. etc. 
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La un punct de control din județul Cluj, omul care trebuia să 
filtreze incărcăturile mașinilor a dat urgent diber acestui tran- 
sport clandestin, bineînțeles nu în mod dezinteresat, insă mai de- 
parte șoferului i s-a infundat. «Marfa» a fost confiscată luîndu-se 
şi celelalte măsuri impuse de lege. 

Un tractorist din Dimbovița a plecat de la brigadă pentru a 
cumpăra, la 40 kilometri distanță, 100 grame de cafea pentru 
«şefi. La Bistrița, contabilul șef al unei întreprinderi era cu 
regularitate transportat de acasă la serviciu cu o autobasculantă 
de 20 tone,cale de 80 kilometri. Transportul zilnic al acestei «mă- 
rimi» costa cam 200 lei,ca să nu mai vorbim de valoarea intrinsecă 
a aurului negru irosit. 

Numai într-o zi, într-un judeţ s-au găsit 56 de şoferi care mergeau 
acasă pentru a servi masa de prinz, deși aveau la întreprinderi can- 
tine bune, cu tot felul de autovehicule grele (consum peste 20 litri de 
benzină sau motorină la suta de kilometri), autobasculante gigant, 
autotrenuri, autolaboratoare, autoizoterme, auto, auto... Unul se 
delecta luînd masa (în oraş» cu o automacara gigant care ocupa, 
fără să exagerăm, un sfert de stadion. 

După ce șoferul, să-i spunem Mitică, vine cu autocamionul 
de 15 tone acasă, cale de 20 — 30 kilometri (de ce să ia el autobuzul 2), 
şi nu vine cu el gol, ci aduce «a domiciliw și cîțiva consăteni cu 
bagajele respective (cum să «irosească benzina făcînd o cursă 
neeficientă pentru el), parchează frumușel autovehiculul în curte 
şi se îndreaptă spre casă, unde urmează să servească cina. Un vecin 
îl observă și îl strigă de la gard: «Mă Mitică, văz că ești cu mașina, 
n-ai vrea să-mi aduci niște cărămidă pentru casă? Nu-i departe, 
ci colea, la capătul satului» (satul e lung de 15 kilometri,ca la munte). 
Mitică n-a putut refuza pe vecin și i-a făcut voia. 


Cînd să se așeze la masă, vine alt vecin: «Mitică nu mă lăsa, am 
rămas fără mincare la porci. Ajută-mă să aduc de la cumătru-meu 
locuieşte la 30 kilometri de localitatea cu pricina) doi saci de 
porumb Oftind, Mitică se urcă în cabină și la drum. Nu-l poate 
refuza, doar şi vecinul l-a ajutat cind a avut nevoie de scinduri 
pentru șură. Şi uite așa lanţul slăbiciunilor in sectorul auto 

Fiecare mașină mare și unele din cele mici (cu număr de în- 
matriculare pe plăcuţă galbenă) aparţine unei unități; în fiecare 
unitate există șefi (şi nu puțini), fiecare are un portar care se în 
grijește (ar trebui) să nu intre în intreprinderi nechemați și să nu 
iasă cei care nu trebuie; pe drumuri există controlori (de toate 
felurile) care au atribuia ca mașinile statului să fie folosite cu chib- 
zuială maximă, ținind cont de valoarea in dontinuă creștere a fie- 
cărei picături de benzină. Şi totuși încă numeroși șoferi (și nu 
puțini şefi care tolerează, se fac că nu văd, ori consideră maşina 
o sculă neinsemnată, oarecare) folosesc (sau admit) încă mașinile 
ca pe propriile lor bunuri (chiar mai rău, deoarece bunurile lor le 
ingrijesc, însă de pe mașinile de care «răspund» curg tablele). 

Anormal, imoral, îngust nu numai pentru că benzina, car- 
buranţii în general, reprezintă una din cele mai scumpe averi, ci 
pentru că aceste atitudini pun în pericol ceea ce avem mai scump 
în societatea noastră: viețile oamenilor, sănătatea lor, integritatea 
lor corporală. 

Nu odată aceste curse «negre», pe care şoferii le fac în general 
cu teama de a nu se întîlni cu organele de control, utilizind drumuri 
grele, accidentate, izolate, cu aburii alcoolului în cap (recompensa 
dată șoferului pentru «binele» făcut de către «beneficiar») se termină 
prost: atît pentru șoferi, pentru cei în favoarea cărora sînt făcute 
transporturile, pentru unitatea respectivă, cît și pentru noi toți, 
care, în final, suportăm aceste consecințe. 

«Pentru o sută de lei pe care trebuia s-o dau la 1.T.A. să-mi care 
zarzavatul la piaţă, stau în ghips de 5 luni și nu știu dacă o să mai 
fiu om. Așa-mi trebuie dacă m-am scumpit la tărîțe» 

O concluzie a unui sătean din județul Dimboviţa, înțeleaptă și 
de mare actualitate, sătean care în timp ce era transportat în ma- 
niera sus arătată, la oraş, a fost accidentat grav. 


ÎNTREBĂRI 


5 Care sint deosebirile din- 61 Care sint limitele maxime 

tre şoferii profesionişti și de viteză pentru autove 

șoferii amatori ? hicule în localități şi în afara 
acestora ? 


60 Există vreo deosebire in- 
tre viteza legală şi viteza 
economică ? 
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A ÎMPRUMUTAT O UZINĂ PE ROTI 


În ziua aceea, șoferul D.G. trebuia să efectueze un tran- 
sport de bitum cald de la Rafinăria nr. 1 Ploiești la Secţia 
de întreținere și reparații de drumuri din Gheorghieni, 
județul Harghita. Amintindu-și însă că are de făcut o 
treabă în oraș, D.G. încarcă mașina și se îndreaptă nu 
spre drumul Brașovului, ci spre domiciliul cumnatului 
său — și el şofer profesionist — cu care cade repede la în- 
voială să facă în locul lui cursa pînă în localitatea amintită. 
«Pe un traseu atît de frumos, cu o mașină confortabilă, 
chiar dacă ai la spate o cisternă, să tot mergi: — zicea P.O. 
f Bucuros se urcă la volan, își îmbarcă în cabină concubina 
şi cei patru copii şi... la drum. 
Deși posesor de permis de 8 ani, P.O. nu era familiarizat 
cu mașina și nici da zi» cu antrenamentul, întrucât nu de- 
mult se eliberase din penitenciar. Dealtfel, nici nu se 
angajase încă la vreo întreprindere. 
Hotărît să transforme cursa într-o plimbare de agre- 
ment, dovadă că își luase cu el întreaga familie, P.O. 
apasă totuși suficient de tare pe accelerație, grăbindu-se, 
stăpînit de neliniște, ca majoritatea celor care știu că ceea 
ce fac este un lucru ilegal. 
Și astfel numai în trei ore șoferul, deși conducea un 
adevărat colos, ajunge la Băile Tușnad. Nu se oprește în 
stațiune, pentru a admira frumusețea locurilor, ci îşi con- 
tinuă în goană cursa. 
Autovehiculul se apropie de o curbă largă spre stînga, 
dar din pricina vitezei excesiv de mari și a lipsei de antrena- 
ment șoferul nu mai poate menține controlul volanului. 
Autovehiculul rulează circa 60 metri cu roțile din dreapta 
pe acostament și, în continuare, încă 40 metri prin șanțul 
drumului. Apoi «mastodontului necontrolat îi apare în 
cale un pom nu prea subțire pe care îl frînge cu ușurință. 
cu copacul reduce substanțial viteza mașinii, 
care nu mai are forța necesară să-l rupă și pe al doilea, 
în care mașina se oprește. Coliziunea violentă provoacă 
avarii grave autovehiculului și ejectarea prin parbriz a 
micuței M.O., în vîrstă de numai 6 ani, care moare la 
citeva minute după contactul cu solul. Femeia și băiețașul 
O.D., de 4 ani, aruncaţi cu putere în bordul mașinii ca 
urmare a șocului produs,sînt răniți grav. Ceilalți doi copii, 
8.0., de 14 ani, și R. O., de doi ani, se aleg cu leziuni ușoare, 
șoferul, aflat în partea cabinei care a suferit avarii 


ca și cum at împrumuta un obiect oarecare, conducerea 
unității de transporturi auto care, punind la dispoziția 
beneficiarului o mașină, se consideră dlegrevată de can- 
trolul ce este obligată să-l execute conform legii, permanent 
şi oriunde asupra subalternilor, unitatea beneficiar care, 
primind o maşină, tratează pur tehnic această problemă, 
omițind că la volanul autovehiculului se află un om și nu 
un robot ete. etc, 

Cazul prezentat aduce din nou în dezbatere o problemă, 
care, din păcate, se menţine în actualitate, aceoa a curselor 
clandestine, din cauza cărora se comit peste 50°, din cele 
mai grave accidente de circulație în care sint angajate 
autovehiculele aparținind unităților socialiste. 

Disciplina e un element de importanţă hotărttoare în 
orice domeniu al vieţii sociale. Dacă la unele cazuri în- 
călcarea ei poate avea doar consecințe negative de natură 
materială, ceea ce fără îndoială e rău și grevează rezulta- 
tele economice ale unităților respective, în transporturile 
auto, ignorarea regulilor de disciplină (în care sînt incluse 
și normele de circulație) poate avea — așa cum s-a văzut 
şi în cazul de față — consecinţe tragice, ireparabile. 


SLALOM PRINTRE BARIERE 


E.M., șofer la o fabrică din Roman, folosea autobascu- 
lanta cu capacitate de 7 tone așa cum îi poftea inima. Dorea 
să plece acasă în comuna Mircești (localitate aflată în jude- 
țul Iași), ori în oraş, pentru a-și rezolva treburi personale, 
se urca la volan și pleca fără măcar ca cineva din con- 
ducerea unității, șeful de garaj,ori portarul să-l deranjeze 
cu întrebarea unde se duce. 

Într-una din zilele lunii ianuarie i-a venit din nou dorul 
de ducă (dor ce-i venea tot mai des). Pe la orele 16,00, dind 
binețe portarului (care îi răspundea întotdeauna cu zim- 
betul pe buze), a pornit-o spre comuna unde domicilia. 
După ce și-a făcut treburile, s-a gîndit că n-ar fi rău să-i 
facă o vizită fratelui său. S-a întîlnit cu acesta și, împreună, 
au făcut o haltă la bufetul din comună, unde s-au încălzit 
cu cîteva porții zdravene de vin fiert. 

Cum, între timp, se înnoptase și atmosfera la bufet nu 
era atit de “animată precum dorea, plictisindu-se, E.M. 
s-a urcat la volanul autobasculantei, pornind din nou spre 
satul Iugani (una din localitățile componente ale comunei 
Mir J 

rum spre casă s-a oprit pentru a invita în cabină 
pe LH., mecanic agricol la un S.M.A., și pe M.B, şeful 
unității respective, 

Aproape de stația C.F.R. Mircești, dinspre Roman se 
găsește un pasaj la nivel, în punctul de intersectarea drumu- 
lui judeţean cu magistrala feroviară, În afara semibariere- 
lor automate lăsate, semnalele roșii intermitente, vizibile 
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de la distanță, atrăgeau atenţia la acea oră conducătorilor 
de vehicule că traversarea căii ferate este oprită deoarece 
urma Să trecă un tren, a 

Apropiindu-se de drumul de fier, E.H. a observat sem- 
nalele de interzicere a trecerii și, în plus, două autoturisme 
care așteptau ridicarea semibarierelor, așa cum în oraș 
conducătorii de vehicule așteaptă apariția culorii verzi a 
semaforului electric. 

Şoferul nu dă curs semnalelor, ignorind chiar și pe paz- 
nicul de barieră care, cu felinarul roșu și fanionul, îi făcea 
disperat semn să oprească, deoarece din ambele direcții 
(calea ferată fiind dublă) se apropiau trenuri și se anga- 
jează în slalom printre semibarierele lăsate. 

Din relatarea unui martor ce se afla în cabina auto- 
vehiculului și care în urma accidentului a supraviețuit, 

{ rezultă că șoferul a observat, totuși, unul din trenuri, și 
anume pe cel de marfă care circula din direcția Roman 
spre Pașcani. «E departe, pot să treo au fost ultimele cu- 
vinte ale șoferului. Cînd a ajuns cu partea din față a auto- 
basculantei pe a doua linie ferată, a fost lovit de locomotiva 
| acceleratului Suceava — București, tren pe care șoferul 
i nu-l observase. 

Puternica coliziune a aruncat autovehiculul pe linia 
ferată alăturată, unde a fost «luat în primire de mar far și 
tîrît circa 200 metri, după care trenul s-a oprit fiind blocat 
de autovehiculul care a rămas pe drumul de fier. 

Şoferul și mecanicul agricol și-au pierdut viața în acci- 

t, iar cel de-al treilea ocupant al cabinei s-a ales cu le- 
uni grave. Autobasculanta a fost distrusă în întregime. 
varii s-au produs la cele două locomotive și la instalațiile 
automate ale pasajului C.F.R. 
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sonak într-un mod foarte original pe șoferi, | 

A plece cu autocamionul, au 

tractor ; tru o oră-două, ci pentra 
citeva Aya valenman pul p: ome ppo pu numai a unor probleme 
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Sint și situaţii cînd conducerile unor ponerme 


personale, ci și pentru a efectua transporturi în folosuj 
unor terțe persoane. 

În vederea aducerii la realitate pe cei care confundă 
averea statului cu cea personală, se impune o mai fermă 
intervenție a factorilor de resort din centralele și minis- 
terele deținătoare de parcuri auto. 


ke PPE Ep E E RC E 02-52 canta cana NN 
ADEVĂRAȚII AUTORI Al ACCIDENTULUI 


DE PE D.N. 14 KM 46 + 800. 


În unitățile de transport a devenit o tradiție ca mașinile 
noi să fie încredințate în semn de recompensă celor mai 
buni șoferi. Acest sănătos obicei s-a transformat ulterior 
într-o regulă prevăzută de actele normative interne ce 
reglementează activitatea unităților cu profil auto. 

Era logic, rațional și, mai ales, echitabil să se procedeze 
aşa. În favoarea acestei practici mai pledează un factor 
deloc lipsit de importanță: îngrijirea calificată a auto- 
vehiculului de la primii kilometri rulați contribuie la 
prelungirea vieții mașinii. 

Dacă la autobazele ministerelor deținătoare de mari 
parcuri auto, această regulă este în general respectată, nu 
același lucru se întîmplă în alte unități. Un exemplu nega- 
tiv l-a reprezentat o întreprindere din Odorhei. Trebuind 
să primească de la Uzina mecanică Miîrșa 5 autobâsculante, 
unitatea din Odorhei a inclus printre cei 5 șoferi ce urmau 
să efectueze deplasarea și pe A. K., un tînăr în vîrstă de 
20 de ani. A.K., absolvent al școlii de şoferi profesioniști 
din Cluj-Napoca, a obținut permisul de conducere doar 
cu 9 luni în urmă. 

„După de uicta cursurilor el nu s-a angajat ca şofer, 
ci a preterat să se ocupe de agricultură, acasă. la părinți. 
După șapte luni tînărul a intrat în Sar În seară lăcătuș la 
unitatea amintită. 

În momentul cînd a fost trimis împreună cu ceilalți 
patru delegați să ia în primire autovehiculele, A.K. nu 
avea literalmente nici un fel de experiență în conducerea 
mașinii. În mod deliberat conducerea întreprinderii a 
creat o situație destul de periculoasă atît pentru A.K., cît 
şi pentru participanții la circulație de pe traseul ce urma 
să-l parcurgă mașina de la Mirșa — Sibiu la Odorhei, ca 
să nu mai vorbim de «chinurile ce trebuia să le suporte 


ci în cu totul altă profesie. 

Cei în cauză au luat în primire mașinile, s-au făcut cu- 
venitele probe și coloana formată din cele 5 autobasculante 
s-a pus în mișcare pe drumul național nr. 14, Sibiu — 
Mediaș. Mersul în coloană presupune respectarea unor 
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reguli severe. Despre aceste norme şoferii ivi ta 
buiau bineînțeles instruiți. Acest îi ci a se Dna ea 
Cînd cele cinci mașini au ajuns la kilometrul 46 + 800 lui 
A.K. i s-a părut că autovehiculul din fața sa rulează prea 
încet. S-a gîndit că instalîndu-se în fruntea coloanei va 
imprima deplasării un ritm mai alert. În consecință, a 
virat la stînga angajiîndu-se în depăşire. A comis însă ana 
din cele mai grave și în același timp elementare greșeli. 
Nu s-a asigurat că poate efectua dublarea în condiții de 
siguranță. Din sens contrar circula normal, regulamentar, 
o Dacie 1100. Apărînd brusc, la cîțiva metri în fața acestei 
mașini, șoferul autoturismului, surprins, nu a mai putut 
întreprinde nimic pentru salvarea situației. Autobasculanta 
a intrat în plin în autovehiculul ușor. Și-au pierdut viaţa 
şoferul și trei pasageri ai autoturismului. O fetiță de 14 
ani, și ea pasageră a autoturismului, a fost grav rănită. 
Analizînd cauzele acestui accident, o vină revine și celor 
de la întreprinderea din Odorhei care l-au pus să facă pe 
A.K. o treabă, fără să se convingă că, nepracticînd atîta 
vreme meseria, el nu mai e în stare să conducă o asemenea 


În final cîteva cuvinte despre cei de la Mîrșa. Oare a 
fost bine că au încredințat aceste moderne autovehicule 
ricui s-a prezentat cu o delegație în mînă, indiferent de 
pregătire, de experiență? Dacă unii beneficiari manifestă 
lipsă de răspundere, trimițînd oameni incompetenți să 
ridice mașinile, la aceasta trebuie să se adauge neapărat 
și lipsa de răspundere a celor ce predau autovehiculele 
respective? 


UN AUTOBUZ PLONJEAZĂ ÎN PRĂPASTIE 


150 metri lungime și diferența de nivel de 50 metri a 
fost parcursă de autobuz rostogolindu-se. Pare de necrezut, 
dar așa este. După cea părăsit șoseaua, autobuzul a efec- 
tuat, asemenea unui portar virtuos, un plonjeu de circa 
10 metri. La contactul puternic cu peretele aproape vertical 
al rîpei, plafonul autobuzului s-a smuls din stilpii de sus- 
' tinere și, după ce a zburat lateral cîțiva metri, a aterizat 
| ușor pe iarbă. 
| ln rea fază a accidentului, om pa nr iri der n 
i pultate și împrăștiate pe versantul p 
i două x iar alte două (printre 
| persoane și-au pierdut viața, pasageri 
i 


greu, ăcar jenat cituși | 

e: ir zor îs nisa Nu! A fost er pu de ben 
secunde de neatenție. Într-o zonă a şoselei piată, ou 
multe curbe strinse, șoferul s-a aplecat Jos i hotie «i 
| recupereze un tabel căzut de pe bordul mașinii : 
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trepidațiilor autovehiculului. Cînd s-a ridicat, mașina 
deja părăsise partea carosabilă. Cum viteza autobuzului 
era relativ mare, readucerea lui pe asfalt nu a mai fost 
posibilă. 

Tabelul la care ne-am referit e un fel de «Cui al lui Pepe- 
lea». În realitate,un act fals întocmit de șofer, în care în- 
șirarea celor 23 de călători transportați nelegal trebuia, 
la un eventual control, să-i facă pe cei ce verificau actele 
să creadă că nu e vorba de o cursă clandestină, ci de una 
perfect legală. 

N-a avut loc nici un control, ci un accident grav, care 
putea fi o veritabilă catastrofă în care să-și piardă viața 
nu doi, ci toți, sau aproape toți pasagerii autobuzului. 

Încă un accident care demonstrează convingător — și 
încă cu ce argument! — că șoferul de autobuz nu trebuie 
să fie numai un bun pilot, un bun mecanic, ci un om care 
să înțeleagă marea lui răspundere pentru pasagerii care 
îi încredințează viața urcîndu-se într-un mijloc de transport 
în comun. Şoferii de autobuze reprezintă — trebuie să re- 
prezinte — «crema conducătorilor auto, oameni cu mare 
experiență și competență care să aibă tăria de a respinge 
tentațiile specifice profesiei, licorile, ofertele de curse 
clandestine, de părăsire a itinerarului etc. 

A făcut așa C.P., şofer de la Brad? Nu! După ce a efectuat 
cursa Brad—Bulzeștii de Sus, se pregătea să parcheze 
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buzul,ce urma să se odihnească plină a doua zi dimi- 
cînd GC: P. trebuia să se înapoleze la Brad. La statia 
îl aștepta însă un grup de pasageri care tocmai 
de la «Tirgul de fete», (Hai, bade, să ne duci la 
măcar pînă la Baia de Criș, că te-om omeni» 

C.P. n-a stat la gînduri. «Bine, stringeți-vă mai mulţi 
| fiecare să dea între 5 și 10 lei. 

Colecta» a fost făcută rapid și mașina a plecat «val» 
virtej» la vale. N-a făcut prea mulți kilometri și a urmat 
fatala cădere pe podea a tabelului cu pricina. 

Deznodămintul acestei curse este identic cu cel al multor 
«raiduri clandestine. Şoferii, știindu-se cu «musca pe că- 
ciulă», conduc inhibaţi, nervoși, dorind ca actul ilegal ce-l 
comit să se termine cît mai repede, înainte de a da ochi cu 
organele de control. 

Uşurința, lăcomia de cîștiguri facile, lipsa de răspundere 
faţă de pasageri și față de nobila meserie de șofer pro- 

ionist nu se pot termina decît așa cum și-a încheiat 


auto 
neata, 
terminus 
coboriseră 


Brad, ori 


JA FOAIA DE PARCURS, BĂIETE! 
PN IC Nea a E NE RO ai 


Şantierul Rucăr — Ghimbav, pendinte de Întreprinderea 
de prospecțiuni pentru îmbunătățiri funciare București, 
a solicitat,printr-o comandă Autobazei nr. 2 marfă Cîmpu- 
lung, un autocamion pentru transportul unor șine de vago- 
neți, material lemnos etc. din localitatea Pecineagu la șan- 
tierul respectiv. Autocamionul urma să lucreze în scopul 
arătat 2—3 zile. Drumul forestier pe care trebuiau să 
se efectueze aceste curse prezenta un grad deosebit de 
dificultate: curbe cu raze foarte mici, pante și rampe 
extrem de dure, ca să nu mai vorbim. de prăpăstiile adinci 
care se deschid ba într-o parte, ba în cealaltă a drumului. 
Nu trebuie să fii șef de unitate de transporturi auto şi poate 
nici măcar șofer, pentru a înțelege că asemenea sarcină 
trebuie încredințată unui conducător auto cu experiență, 
care să dispună și de un autovehicul foarte bine pus la 


pareden cumva că șeful de coloană face acest lucru? 
u! El încredințează acest transport șoferului C.R., în 
veni de 19 ani, posesor al permisului de conducere doar de 

teva luni, În plus,l dotează cu o mașină extrem de uzată, 
care urma în scurt timp să fie casată și care, mai grav, 
prezenta și o defecțiune la sistemul de frînare. Tînărului 
șofer nu i se face nici un fel de instructaj asupra particulari- 
tăţilor drumului, asupra modului de conducere pe un drum 
a oa care, în unele puncte, atinge altitudinea de 1 800 

“la foaia de parcu băiet la drum la atît s-a limi- 
tat instructajub sara seyan de şeful de coloană. Bă- 
iatul s-a descurcat cu chiu cu vai pînă la un punct. Într-o 
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zi de iunie, după terminarea lucrului, pe la ora 17,00, C.R. 
urma să se întoarcă la sediul coloanei din care făcea parte. 
Tocmai se pregătea să pornească mașina, cînd unul din 
muncitorii de la șantier i se adresă: Mașina noastră văd că 
întârzie, nu vrei să ne duci și pe noi pînă în comună, 
«Cîţi sînteţi 2» «Păi vreo 20, «Bine,urcaţi sus a încuviințat 
șoferul. Aici a fost momentul critic al întîmplării, cînd 
şoferul a permis ca 20 de oameni să se urce într-o mașină 
neamenajată pentru transportul persoanelor, fără bănci, 
într-un autovehicul ale cărui frîne începuseră să dea simp- 
tome de «boală». 

Dacă conducătorul auto n-a acţionat cu maturitate, 
măcar s-o fi făcut șeful șantierului, ori geologul care se 
instalaseră în cabina autocamionului. Nu! Ei au privit 
cu pasivitate la muncitorii care se urcau în caroseria ma- 
şinii, nemulțumiți doar de faptul că autovehiculul nu se 
pune mai repede în mișcare spre Dragoslavele. 

Au parcurs 15 kilometri, cînd,deodată, mașina a încetat 
să-l asculte pe șofer. La apăsare, pedala de frînă se ducea 
pînă la fund, iar autocamionul,care cobora tocmai o pantă 
accentuată, în loc să-și reducă viteza, alerga nebunește. 
La imprudenţele făcute, șoferul mai adăuga una; coboară 
o asemenea pantă dură cu maneta în viteza a III-a, nefolo- 
sind deci frîna de motor. Conducătorul auto observă că se 
apropie de o curbă extrem de periculoasă. Își dă seama că 
va fi imposibil să ia un asemenea viraj. Nu se pierde, totuși, 
şi încearcă, în extremis,o soluție recomandată în asemenea 
cazuri. El încearcă să reducă viteza apropiindu-se mult de 
versantul din dreapta pe care îl «şterge pe o lungime de 
aproape 50 metri. Concomitent, trage puternic frîna de 
mână, însă cablul acesteia, supus la o solicitare atît de 
teribilă, se rupe. 

Apropiindu-se de curbă, viteza autocamionului se re- 
duce ceva, datorită frecării de peretele stîncos, dar pilotul 
nu reușește să oprească mașina. Aceasta se cațără la un 
moment dat pe malul abrupt și apoi se răstoarnă cu roțile 
în sus, prinzînd sub caroserie pasagerii autocamionului. 
Șase oameni decedează pe loc și unul la spital. Ocupanții 
cabinei, șoferul și cele două persoane la care ne-am referit, 
se aleg cu leziuni ușoare: zgîrieturi, echimoze. 

E limpede cine sînt autorii morali ai celor întimplate: 
șefii lui C.R., cel de coloană și cel de la autobază, care nu 
au organizat activitatea de așa natură încît posibilitatea 
accidentelor să fie exclusă, nu au îndrumat și nu au con- 
trolat munca şoferilor, nu s-au îngrijit ca mașinile să fie 
permanent într-o perfectă stare tehnică. 


PENTRU CĂ DOI ȘEFI DE UNITATE DE 
TRANSPORTURI 
NU ȘŞI-AU FĂCUT DATORIA. 


La volanul autobasculantei nr. 21-CT-6403, R.C. se chi- 
nuia să mențină mașina pe direcție. Era atît de obosit 
încât se lupta din greu să-și țină ochii deschiși. Conducea 
fără întrerupere de 15 ore. Intrase în schimb în ajunul zilei, 
la ora 16,00, și acum era 7 dimineața. Cărase piatră de la 
cariera Sitorman la Agigea fără întrerupere, fără nici cea 
mai mică pauză. (Și blestemata asta de ceață,care nu nu- 
mai că face conducerea un calvar, dar îndeamnă la somm, 

__gîndea șoferul. 

Ceaţa,din ce în ce mai densă, făcea drumul tot mai greu. 

Dorind să ajungă mai repede la destinație, R.C. nu 
avea răbdare să ruleze în plasa mașinilor din fața sa. 
În pofida ceții, care redusese vizibilitatea la nu mai mult 
de 25—30 metri, el depășea tot ce-i stătea în față. Şoferii 
din sens opus îl semnalizau mereu cu luminile, averti- 
zîndu-l pentru imprudențele făcute. 

La kilometrul 272+700, conducătorul auto se angajează 
din nou într-o depășire pe muchie de cuţit. «Ulciorul nu 
merge de multe ori la apă. La imprudența șoferului de pe 
autobasculantă, care intră în dublare fără nici o asigurare 
din față, se adaugă cea a șoferului autobuzului, V.G., care 
rulează din sens contrar. În pofida lipsei pronunțate de 
vizibilitate, el circula cu circa 60 kilometri pe oră. Ob- 
servă autobasculanta venind în viteză pe sensul său de mers, 
se repliază pe dreapta, intră chiar pe acostament, frînează, 
dar nu reușește să evite ciocnirea frontală cu autobascu- 
lanta, care transformă cele două vehicule într-un «ghem 
de fiare vechi». Cercetarea la fața locului stabilește pentru 
autobuz o urmă de frînare lungă de... 30 metri, dovadă a 
vitezei mult prea mari cu care rula în raport cu condițiile 
extrem de dificile de drum. 

Ce mai stabilesc cercetările: că R.C. a preluat basculanta 
cu 3 ore înainte de timpul stabilit, că şeful autobazei patro- 
nează dezordinea existentă la autocoloane, că nimeni nu 
instruiește șoferii înainte de plecarea în cursă asupra 
particularităților circulației din ziua respectivă, că fie- 
care șofer lucrează după dorință și după puteri cîte ore 
vrea etc. 

Tot cercetările stabilesc că transportul muncitorilor de 
la Constanţa la cariera cu pricina se face cu autobuzele 

reprinderii județene de transporturi locale, contrar 
legii, L.T.A, fiind unitatea în drept să realizeze aceste carie. 

La rindul lui, șoferul autobuzului angajat în a : ra: 
nu ipansporie muncitorii carierei, pentru care era afectat, 

pasageri clandestini, 

De fars V.G. a plătit cu viața imprudenta manitesta ti 
în conducerea cu viteză excesivă în condiţii de tate 
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DD Erau, 


redusă. Alături de el au pierit în accident și 3 dintre pasa- 
gerii transportați, alți trei călători din autobuz fiind răniți 


N 


EU N-AM PROBLEME CU BENZINA» 


DN a ad 


«Eu n-am probleme cu benzina», mărturisea adesea V.M., 
şofer la PECO Cluj-Napoca, prietenilor săi. “Șefii nu-și 
bagă nasul în treburile mele, iar cu portarul mă înțeleg 
bine 


O intimplare a cărui erou a fost șoferul respectiv con- 
firmă că cele spuse de el amicilor nu erau deloc inventate, 

Într-o seară, V.M. parchează autocamioneta în curtea 
unuia din depozitele aparținind unității sus-amintite și 
se pregătește de plecare. Dă bună seara paznicului, acesta 
ü răspunde cu amabilitate, dar cînd să iasă pe poartă se 
intilnește cu un prieten al său. 

«Dragă Vasile, e vremea mieilor și ar fi păcat să nu mâîn- 
căm și noi unul, bineînțeles stropit cu vin.» 

«Aj tu ceva aranjat?» 

«Mă ştii tu pe mine că arunc vorba în vînt? îi răspunde 

ul. 


Şoferul nu a aşteptat prea multe invitații. S-a urcat la 
volanul autovehiculului, alături de el s-a instalat comod 
amicul, și a demarat ușor spre poartă. Văzînd mașina care 
se indrepta spre ieșirea din unitate, paznicul se proțăpește 
hotărît în calea autovehiculului și întreabă pe șofer cu 
vocea fermă: “Unde mergi? Dacă cineva era martor la 
această secvență,ar fi zis: «lată un om care își face datoria!» 
La secvența următoare ar fi fost însă profund dezamăgit, 
pentru că la întrebarea pusă atît de hotărît de paznic, l-a 
muiat imediat răspunsul șoferului: «(Am și eu un pic de 
treabă, tizule». «Bine, dar să nu întîrzii mult.» Apoi paz- 
nicul a «legalizat ieșirea autovehiculului, înserînd în re- 
gistru, la rubrica «scopul deplasării; mențiunea sper- 
sonab, adică cursa se face în interes personal și el, paznicul, 
cel mai mare peste întreprindere la acea oră, consfințește 
acest drept protejatului său. 

Autocamioneta Dacia fuge, de fapt, ca un autoturism, 
așa că nu i-au trebuit șoferului decît 20 de minute să ajungă 
la Dezmir, obiectivul cursei, Aici i-a primit cum nu se 
poate mai frumos colegul lor comun de serviciu, V.O. 
Au mincat și miel, au băut și vin (și nu puţin), într-un cu- 
vint s-au simțit minunat. Să nu credeţi că şoferul a fost 
mai rezervat la băutură. Nu! El a băut la fel ca ceilalți. 
‘Ce dacă sint șofer, eu nu trebuie să-ți fac pagubă ®™, spunea 
rizind, ‘Bea deasă ci vrei, eu nu mă supăr, doar vezi că e 

Pe la 7 seara, prietenul cu care venise șoferul și-a aminti! 
că trebuie să-i facă o vizită nevestei la spital. «Mă duci, 


A 
F 


«Mal e vorbă, după ce m-ai invitat ia aşa os 
mea să te refuzb (că doar nu-i mașina și 
işi spunea șoferul în gind). 

S-a realizat vizita ln spital și acum autocamioneta zburs 
ca vintul spre comuna Apahida, unde domicilia vistan, 
Şoferul, în al cărul cap aburil diferitelor licori sorbite 
începeau să-și tacă efectul, apăsa în neştire pe accelera- 
tie. Pe măsură ce autovehiculul înainta, drumul ora însă 
tot mai alunecos, Cînd maşina a ajuns pe str, Traian Vuia 
din Cluj-Napoca, pilotul nu a mai reușit să se înscrie 
din cauza vitezei și mai ales a stării în care se afla, intr-o 
curbă uşoară spre stinga, deși artera rutieră e cu două 
benzi pe sens. Autocamioneta a intrat pe trotuar (noroc că 
pe porțiunea respectivă nu erau pietoni), apoi a retezat un 
pom ornamental și de acolo a nimerit într-un stîilp de 
susținere a reţelei electrice, de unde a ricoșat din nou pe 
partea carosabilă, unde s-a răsturnat. 

Cei doi pasageri s-au ales cu leziuni, iar șoferul a scăpat 
nevătămat. Nu a scăpat însă de pedeapsa pentru conduce- 
rea în stare de ebrietate a autovehiculului (analiza de labo- 
rator a relevat o alcoolemie de 2,01 la mie în sîngele conducă 
torului auto, în comparație cu 1,66 la mie în cel al prietenu- 
lui şi de 1,72 la mie în cel al gazdei, de unde se vede că ṣo- 
ferul a băut, nu s-a încurcat) și pentru folosirea nelegală a 
mașinii. 


pst ar fi cul- 
benzina meas, 


ULTIMUL DRUM AL LUI ILIUȚĂ 


Ilie P., elev în clasa a VIII-a a Şcolii generale din Vultu- 
rești, se îndrepta spre casă. Zăbovise încă două ore peste 
programul obișnuit, pentru a participa la o consultație 


la matematică, Fuseseră predate în ultimul timp o serie 
de teme dificile la acest obiect și Iliuţă, cum îi ziceau co- 
legii, rugase un copil, vecin cu el, să transmită părinţilor 
că va mai întîrzia două ceasuri la școală. 

Pe la ora 16,00, se îndrepta spre casă folosind poteca de 
pămînt aflată ln 5-6 metri de asfaltul şoselei. Se întîm- 
plaseră în ultimii ani citeva accidente la Vulturești și 
marea majoritate a copiilor urmau sfatul diriginților de 
a evita partea carosabilă. 

Drumul de la şcoală spre casă al lui Iliuță din după amiaza 
zilei de martie a fost ultimul său drum. N-a avut nici măcar 
cum să se ferească. Nici trecătorii aflați la 20 30 metri 
nu au avut cum să-l ajute. Cînd unul din ei i-a strigat: 
«Fereşte-te, Ilie, el a întors capul, dar n-a mai putut să 
se retragă din calea vehiculului. Tractorul, care părăsise 
asfaltul şoselei, era deja în spate’; său. Îngroziți, oamenii 
au pus mîinile la ochi, în timp ce 'rupul copilului era com- 
presat între partea din față a tractorului și gardul unui 
imobil. 

În ziua cu pricina, M.N., tractorist, a fost repartizat să 
transporte bălegar de la sectorul zootehnic pe cîmp. I 
s-au dat şi ajutoarele necesare, printre care se afla și L.R. 
din aceeaşi localitate. 

Au efectuat cursele prevăzute și totul s-a desfășurat 
normal, pînă ce tractoristul a hotărît să se abată în mod 
ilegal de la traseu și să-l transporte pe I.R. la domiciliu. 
Aceasta a fost prima verigă a lanțului încălcărilor. A doua 
s-a comis la locuinţa lui C.S., unde tractoristul și ajutorul 
său au consumat câte un litru de «căpșunică», iar a treia în 
momentul în care, în mod cu totul iresponsabil, tractoris- 
tul titular a încredințat conducerea tractorului lui I.R, 

«Păi l-am mai văzut o dată conducînd un tractor, avea 
să răspundă, cu prilejul cercetărilor, M.N. ! 

Încălzit de «căpşunică și pentru a-i demonstra lui M.N. 
ce grozav tractorist e el, I.R. accelera la maximum, iar 
tractoristul titular ridea și-l încuraja, mergînd mai de- 
parte în iresponsabilitatea sa, «dă bice, Ilie, că tractorul 
poate mai mult. 

Au mai parcurs 300 metri și,la prima curbă la stînga. 
tractorul, nestăpînit, a zburat literalmente peste șanț şi, 
în continuare, în cîteva secunde, lucrurile s-au petrecut 
așa cum am arătat la început. 

Doi oameni, unul de 25 de ani, tatăl unui copil, şi al doi- 
lea (L R.) de 30 de ani, tată a 3 copii, răspund penal pentru 
gravele lor fapte: omor, încredințarea unui autovehicul 
pentru a fi condus de o persoană fără permis, conducerea 
unui autovehicul fără ca cel de la volan să aibă acest drept: 
conducere în stare de ebrietate. 
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îi e T OF ONERE RR T EE 
CASIERUL S-A AUTOPEDEPSIT 


Tractoristul A.C. se îndrepta grăbit spre complexul 
zootehnic unde lucra. Își amintise spre seară de o rugă- 
minte mai veche care i-o făcuse nea Pîrvu, un vecin al său, 
Era vorba de un transport de balast. «Nu pot să-l refuz pe 
Pîrvu, pentru că şi el m-a servit cînd am avut nevoie de 
material de casă» Spera să nu fie deranjat de nimeni 
la scoaterea tractorului cu remorcă din unitate, dar n-a 
ine în curtea complexului, că s-a întîlnit cu maga- 
zinerul și casierul. Nu l-a indispus prea mult întîlnirea 
cu casierul, căci îl ştia de «băiat bun». 

— Nea Ilie, am nevoie și eu de un tractor cu remorcă 
pentru 0 oră-două. De! știi matale, obligaţiile! 

F __1a-l,Sandule, că doar n-o fi foc. Îţi dau eu aprobare! 

«De ce să-mi stric relaţiile cu tractoristul, că doar cînd 
am nevoie să-mi ducă ceva, tot la el apelez? i-a spus ca- 
sierul unui consătean,care îi ținea de urât, onorat de faptul 
că Sandu i-a cerut “aprobarea și nu s-a dus pur și simplu 
să-și ia tractorul ignorîndu-i prezența în unitate, așa cum 
făceau alții. 

Plecarea tractoristului din unitate a avut loc în jurul 
orei 21,00. De la această oră şi pînă la miezul nopţii Sandu 
nu s-a limitat doar la un singur transport de balast pentru 
vecinul său, ci a «lucrat din plin pentru el și pentru alte 
cunoştinţe care i-au cerut ad-hoc, văzîndu-l cât de operativ 
lucrează, să le facă diferite transporturi de obiecte și 
materiale. 

Terminîndu-şi «treaba», Sandu s-a gîndit la un moment 
dat să ducă tractorul cu remorcă la unitate, dar s-a răz- 
gîndit. «E departe şi după ce-l duc trebuie să mă întorc 
pe jos. Nu merită 

În consecință a decuplat tractorul de remorcă, căci era 
greu să bage în curte ditamai «trenul rutier. A introdus 
«conştiincios tractorul în ogradă, iar remorca a lăsat-o 
pe partea carosabilă. La întrebarea soției: (E oare bine să 
rămînă remorca pe drum?» soţul i-a răspuns scurt: «Las 
că n-o fură nimeni! 

Pe la ora 2 noaptea, vecinii lui Sandu sînt sculați din 
somn din pricina unei bubuituri puternice. Ciţiva din ei 
fug spre drum să vadă ce s-a întîmplat. Prin întunericul 
nopții, cu ajutorul felinarelor, reuşesc să distingă lîngă 
remorca unui tractor un om cu capul zdrobit, căzut lin 
motocicleta pe care o condusese, Era clar că motociclis 
nu observase remorca și intrase în plin în ea. Motociclistul 
nu mai putea fi ajutat cu nimic. Trupul îi era rece. 

Pină în sosirea echipajului miliției, sătenii reusar să 
recunoască cine era victima: casierul — cel care dăduse 
“aprobarea pentru scoaterea tractorului din incinta com- 
Plexului zootehnic, 

"Se stabilește apoi destul de repede și cui aparține re- 
morea «vinovată» de producerea accidentului: 


intrat b 
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CÎND FACEM © CARACTERIZARE 
SĂ NU NE TREMURE MINA! 


În noiembrie 1978 au fost multe zile cu ceață, dar atit 
de densă ca în ziua de 26 noiembrie n-au fost decit foarte 
puține. Nu vedeai în față decit la cițiva pași. În asemenea 
condiţii vitrege de timp, I.H., șoferul autoatelierului 
nr. 31-VS-162, proprietatea unui S.M.A., deși terminase 
programul de lucru, se deplasa nu spre unitate, ci în direc- 
ție contrară, spre satul Popeni, unde trebuia să se achite 
de nişte {obligații cu mașina statului. Așa cum se grăbesc 
aproape toți conducătorii auto aflați în culpă, se grăbea 
şi şoferul nostru. Preocupat să «rezolve totul cît mai 
repede, nu să urmărească șoseaua, I.H. nu observă în fața 
sa silueta unui om care mergea alături de bicicletă. Cind 
il observă este tirziu. Nu-l mai poate evita doborindu-l 
pe asfaltul drumului. 

Nu coboară nici măcar din mașină pentru a vedea ce 
s-a întîmplat, continuîndu-și cursa. Ajunge în satul 
Popeni și procedează exact ca majoritatea infractorilor 
care,după ce au comis nelegiuirea,se întorc la locul faptei. 
Observă omul întins și nemișcat pe drum, alături de bi- 
cicleta căzută lîngă el, reduce viteza, se uită atent la vic- 
timă şi demarează spre Zorleni. Ca și cum nimic nu s-a 
întîmplat, garează autoatelierul în curtea S.M.A.-ului și 
apoi se duce acasă, la Birlad. 

Deşi postul de miliție se află la doi pași de unitate, I.H. 
nu anunță accidentul. La ora aceea se mai putea face ceva 
pentru salvarea victimei. 

A doua zi, şoferul se prezintă la serviciu mai punctual 
ca de obicei. Nu trec însă decît două ore de la începerea 
programului și «eroub este invitat la miliție. Recunoaște 
fapta dînd vina pe starea de emotivitate, pe șocul suferit 
după accident care l-a «determinat să-și piardă controlul 
acţiunilor» (însă nu l-a împiedicat să facă cîțiva zeci de 
kilometri pentru a vedea a doua oară locul faptei). 

Pînă aici nimic ieșit din comun, I.H., un laş, nu este 
din păcate, nici primul și nici ultimul șofer lipsit de cel 
mai elementar sentiment de omenie. Pentru faptele lui: 
uciderea din culpă și părăsirea locului accidentului fără 
încuviințarea miliției răspunde în fața legii. 

Altceva este deosebit în acest caz. Răsfoind dosarul în- 
tocmit, orice om de bună credință este curios să afle cine 
este de fapt I.H., cum s-a comportat la locul de muncă 
în familie, în societate pînă la comiterea rușinoasei sale 
fapte. Nu cumva accidentul este, totuși, un incident în 

lui? 


Daca citeşti caracterizarea semnată de directorul uni- 
tății unde lucra I.H,, se pare că așa este, i 

„În perioada lucrată, cu o vechime peste 5 ani, cu cir 
tinuitate, a fost conștiincios pentru îndeplinirea sarci 


primite pe linie de producţie, dind dovadă de multă pri- 
cepere, avind un orizont dezvoltat...» 

Tot din caracterizare rezultă că în întreaga sa activitate 
nH. nu A comis niel o Incäleare de la disciplina muncii 
că nu a fost niciodată sancţionat ori penalizat. P 

A avut 0 bună conduită morală atit în societate, cit și 
în familie. 

“În timpul cit a lucrat în unitatea noastră a fost un bun 
exemplu şi pentru ceilalti tovarăși sub toate aspectele 
vieții social-politice. 

LH. are însă, ca toți ceilalți mecanici, șoferi, tracto- 
rişti ete. un dosar personal la unitate, Privind documen- 
tele din dosar, observi că ele se bat cap în cap cu caracte- 
vizarea sus-menționată. Din ele rezultă că cel în cauză 
a fost sancționat de două ori cu penalizări pentru încâl- 
cări a normelor de disciplină. 

Şoferul, atit de «conştiincios, este cunoscut ca mare 
amator de licori — indiferent de tăria lor — după consu- 
marea cărora nu se lasă pînă nu provoacă cîte un scandal. 
"Doar în ziua precedentă accidentului a fost găsit consu- 
mind băuturi alcoolice în incinta unității împreună cu 
citiva colegi de serviciu. 

Cu o lună și ceva înainte de accident,cel în cauză a fost 
depistat în timp ce efectua cu masina unității un transport 
ilegal de struguri, pentru care a fost sancţionat contra- 
vențional, fapte cunoscute în detaliu de conducerea unității. 

Reținem din caracterizare că I.H. este oferit ca exem- 
plu pentru ceilalți șoferi și tractoriști. Să vedem ce fel 
de exemplu. În sens negativ sîntem de acord că este, pentru 
că cel în cauză a suferit trei condamnări penale: două 
pentru abuz în serviciu, din cauză că a confundat avutul 
statului cu cel personal, și a treia pentru că a condus auto- 
vehiculul în stare de ebrietate şi s-a sustras de la recol- 
tarea probelor biologice. 

Se pun în acest caz cel puțin două întrebări: 

— cui a folosit atitudinea conducerii unității? Consi- 
dera ea că asemenea practici întăreau disciplina în unitate, 
sporeau prestigiul și autoritatea conducerii unității? În 
afară de aceasta, caracterizarea respectivă, în vădită dis- 
cordanță cu realitatea, bine cunoscută de conducerea 
unității constituia, de fapt, un fals; 

— este atît de naivă această conducere încît să-şi ima- 
gineze că cei care, puși să analizeze, să aprecieze şi să ho- 
tărască în acest caz, se bazau doar pe caracterizarea cu 
pricina și renunțau la celelalte căi de aflare a adev 
cu privire la comportarea în muncă și în viață a lui LH. ? 

Credem că au de învățat din această întîmplare mulți 
şefi de unități care, potrivit legii, trebuie să-și spună eră 
rerea despre oameni, în împrejurări diverse; cînd comit 
greșeli mai mici sau mai mari: snt 
Cind facem o caracterizare să nu ne tremure m na! 


a RR EEE NR E 
O CURSĂ CU PASAGERI NEINSTRUIȚI» 


LG., şofer la o întreprindere din București, primise 
dispoziție să facă un transport de fructe de la Craiova în 
Capitală. Drumul bun, timpul frumos, maşina pusă la 
punct făcea călătoria agreabilă, mai ales că pentru a-și 
alunga plictiseala pilotul îmbarcase în cabina autovehicu- 
lului 3 pasageri: soția sa, pe delegata unităţii sus-men- 
ționate și pe soțul acesteia. «De ce dacă am o cabină atît de 
spațioasă să nu veniți și voi, le spusese în ajunul călătoriei 
pilotul în cauză pasagerilor. Cînd vom întîlni controale. 
vă arăt eu ce să faceţi ca să nu ne prindă. 

La semnul făcut de pilot cei doi «clandestini» se piteau 
în spatele torpedoului autocamionului şi «totul mergea 
strună. 

Pe la 11,00 mașina se apropia de intrarea în Craiova. 
La circa 500 metri în fața şoferului se profila silueta agen- 
tului de circulaţie de la postul de control. Deși le-a atras 
atenţia să se ascundă, pasagerii cu pricina, sporovăind 
între ei, întîrziau să dea curs indicaţiei şoferului. Cum 
riscul unei opriri soldate cu o amendă substanțială — mai 
ales că alături de milițian se observa şi un reprezentant 
al corpului de control al M.T.Tc. — era iminent, șoferul 
a intrat în panică. 

E! strigă pentru a doua oară la «clandestini» și întoarce 
capul spre ei, cerîndu-le să se ascundă. Pentru a fi mai 
«explicit» ridică mîna dreaptă de pe volan arătîndu-le cum 
să stea pentru a nu fi observați. 

Preocupat de pasagerii săi, pierde din vedere pentru 
câteva clipe observarea şoselei şi relativ controlul mașinii: 
autovehiculul se îndreaptă spre sensul contrar de mers, 
unde intră în plin în autobasculanta nr. 31-DJ-3932. Şo- 
ferul acc:teia, surprins de brusca schimbare de direcție 
a autovehiculului de București, nu mai poate face nimic 
pentru evitarea violenţei coliziunii. 

Secvența de mai sus e urmată de alta. Autobasculanta, 
luată cu asalt de mașina condusă de I.G., e proiectată 
peste autofurgoneta Dacia 1300 nr. 21-OT-113, a cărei 
șofer rula corect în spatele autovehiculului nr. 31-D]J-3932. 
“Nici prin cap nu mi-ar fi trecut că în poziția în care mă 
aflam pot să mă irezesc cu basculanta din față peste ma- 
şina mea», declara ulterior șoferul autofurgonetei. 

S-a scris în repetate rînduri de faptul că încălcările 
normelor legale de exploatare a autovehiculelor reprezintă 
“baza de plecare a numeroase accidente de circulaţie. 
Soferii conduc inhibaţi, sînt într-o stare de permanentă 
tensiune, preocuparea lor principală fiind concentrată 
spre evitarea întilnirii organelor de control şi nu asupra 
drumului și conducerii mașinii. De aceea ei circulă cu 
viteze periculoase, fac depășiri fără asigurare, «uită să 
acorde prioritate, schimbă benzile fără să se asigure; fo- 
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losesc trasee pe scurtături — adesea drumuri d 
complet e a 

Cum cursele clandestine, transporturile ne ă 
pasageri şi de mărfuri se asociază deseori cu pere 
autovehiculelor sub influența alcoolului «beneficiarii fiind 
«generoși cu șoferii, deznodămiîntul unor asemenea de- 
plasări este în numeroase cazuri accidentul de circulație, 
așa cum s-a întîmplat și în cazul descris, eveniment rutier 
în care și-a pierdut viața șoferul I.G. și au fost răniți grav 
şoferul autofurgonetei, soția conducătorului auto vinovat 
de accident și soțul delegatei. 

Bineînţeles că la eradicarea acestui gen periculos de 
încălcări trebuie să-și aducă contribuția în primul rind 
şefii unităților care dețin autovehicule. Deși poate mulți 
din aceștia consideră încălcarea normelor de exploatare 
a mașinilor drept mărunțișuri. «Ce-i dacă și-a luat și el 
nevasta la Cluj, la Brașov sau la Craiova, doar nu-i moarte 
de onv, spun unii directori de întreprinderi, «ce nenoroci- 
re s-a întîmplat dacă a luat pe drum un cetățean cu cîțiva 
saci de zarzavaturi, doar mașina și așa era goală». Ei uită 
că «taxa» pentru 10 — 15 saci transportați cale de 200 —300 ki- 
lometri e cîteva sute de lei, după cum uită că «nevinovatul 
transport de pasageri se soldează nu în puține cazuri cu 
accidente de circulaţie de genul celui comis la porțile Cra- 
iovei. 


«MASTODONȚII ÎN «STARE DE EBRIETATE» 


e Re N DI RO —————— 


e cîmp 


Ca să ajungi la performanța de a avea 3 la mie alcool 
în sînge trebuie să bei, nu glumă. Cu asemenea alcoolemie 
e greu să-ți păstrezi direcția mergînd pe jos, darămite 
la volanul unui autovehicul. Și totuşi, conducătorul auto 
LP., la volanul autobasculantei nr. 31-AG-3976, avînd în 
singe cantitatea de alcool sus-menționată, rula cu mare 
viteză pe drumul județean,73 spre comuna Boteni... Era 
ora 1,00 noaptea și tînărul șofer se înapoia... să nu credeți 
cumva de la un schimb prelungit de muncă, ci de la... 
nuntă, 

În cabina autobasculantei erau înghesuite, claie peste 
grămadă,6 persoane. Deși noaptea era frumoasă, cu cerul 
senin, șoferul «vedea» în faţă o permanentă ceață şi bine- 
înțeles nu observa nici unul din indicatoarele care er d: 
frecventele curbe și serpentine ale drumul deloc lipsit 
de dificultăți. În plus, aglomerația din maşină fiosa ca 
șoferul să observe cu greu aparatele de bord şi să nime- 
rească și mai greu comenzile autovehiculului, E PR 

Kilometrul 42500 i-a fost fatal goferu i" rasi 
Punct, autovehiculul, scăpat de sub control, LĂ fra 
partea carosabilă, după ce a rulat cipva zo ce mad 
pe acostament, intrtnd într-un gard cu stilp iapa să 
care l-a «ras pe o lungime de 20 metri... Nu Kr crt papă 
numai cu atit; a intrat în plin și într-o casă, Con 


mersul, autovehiculul a acroșat cu partea dreaptă din față 
imobilul apartinind unei familii, dintr-un sat al comu- 
nei Mioarele. Nu este greu de imaginat cum au reacționat 
cei din casă, pomenindu-se cu un «mastodont nepoftit 
care le face o vizită la ora unu noaptea! 

În mod miraculos nici unul dintre locatari nu s-a ales 
cu altceva decit cu spaima. Basculanta a provocat însă 
casei avarii cel puţin cît un cutremur de gradul 7 pe scara 
Richter. Camerele dinspre șosea au fost făcute zob, iar 
acoperişul imobilului a suferit stricăciuni serioase, 

După isprava făcută, autobasculanta, șifonată și ea în 
mod serios, s-a răsturnat «liniștită» pe o parte, obosită 
după un ultim efort la care a supus-o năzdrăvanul ei șofer. 

Ocupanții autovehiculului s-au ales, spre deosebire de 
locatarii casei, nu numai cu spaima. 

Din cei șase ocupanți ai cabinei, trei au suferit vătămări 
grave ale integrității corporale. M.P., mama șoferului, 
90 de zile de îngrijiri medicale, I. V., 125 de zile de spitali- 
zare, iar R.V. 50 de zile de spitalizare. 

Şoferul autobasculantei și încă doi ocupanți au scăpat 
nevătămați. 

Conducătorul auto este răspunzător pentru rănirea gra- 
vă a celor 3 persoane, pentru avarierea autovehiculului 
și a casei. 

El nu e un ageamiu, un începător, un puști, ci dimpotrivă 
un om matur. Căsătorit, are doi copii și conduce auto- 
vehiculul de 14 ani! 

Nu a avut însă tăria să reziste tentației de a pleca la 
nuntă cu mașina statului. După ce a terminat ziua de mun- 
că, a parcat, la ora 14,00, autovehiculul în fața Consiliului 

al comunei Boteni, hotărît să se deplaseze la nuntă 
cu căruța. Cînd însă chiar persoane cu răspundere din 
întreprindere îți pun la dispoziție cu atita generozitate 
un mijloc rapid de locomoție, dezinteresîndu-se total de 
modul cum folosesc șoferii autovehiculele, merită să faci 
un drum chinuitor de cîteva ore cu căruța? Desigur că nu! 

Relaţia curse nelegale-alcool-exces de viteză-risipă de 
carburanţi și consecințele acestora este arhicunoscută de 
conducerea unităților deținătoare de parcuri auto. În 
pofida acestui lucru, multe din ele lasă controlul exploa- 
tării parcului auto, o problemă de interes major, cu impli- 
caţii atît pe planul combaterii risipei de carburanți, cît 
și pe acela al siguranţei circulaţiei, pe seama unor oameni 
lipsiți de răspundere, 


RĂSPUNSURI 


- Calitatea de ș 
50 dute, ctre da 


vehicu 
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unitate socialistă în această cali- 
tate și retribuit pentru munca 
ptestată ca şofer. Se înţelege că 
persoana trebuie să posede per- 


mis de conducere care ii dă 
dreptul să fie angajat șofer pro- 
fesionist. Şofer amator este con- 
siderată persoana care conduce 
| un autovehicul proprietate per- 
sonală sau, dacă conduce auto- 
vehicul proprietate socialistă, nu 
efectuează permanent această 
activitate şi; mai ales, nu este 
angajată, respectiv retribuită în 
calitate de șofer profesionist. 


6 Pină la apariția Decretu- 
lui Consiliului de Stat nr. 
277/1979, limitele maxime de 
viteză cu care puteau circula 
diferitele categorii de autove- 
hicule erau denumite viteze le- 
gale. Actul normativ mai sus- 
amintit a introdus noțiunea de 
viteză economică, conducătorii 
auto fiind obligați să se înca- 
dreze în limitele vitezelor eco- 
nomice prevăzute de decretul 
respectiv. În prezent, deci, vi- 
teza economică este şi viteza 
” legală, deoarece la stabilirea li- 
VN mitelor de viteză economică s-a 
| avut în vedere consumul cel mai 
judicios de carburant pentru 
deplasarea cu randament optim 

ȘI in siguranță a autovehiculelor. 
Evident, limitele maxime se vor 

utiliza numai atunci cînd există 

| toate condițiile necesare depla- 
sării fără pericol de accidente. 

Ori de cite ori se impune redu- 

cerea vitezei în interesul secu- 

rităţii traficului și prevenirii ac- 


cidentelor, conducătorii auto 
vor proceda deindată ca atare. 


61 Conform dispoziţiilor a 
nexei nr. 5 a Decretului 
Consiliului de Stat nr. 277/ 
1979 privind măsurile pentru 
raţionalizarea consumului de 
carburanți și gospodărirea eco- 
nomicoasă a parcului de auto- 
turisme, vitezele economice de 
deplasare ale autovehiculelor in 
afara localităților sint următoa- 
rele: autoturisme dotate cu mo- 
toare peste 1800 cmc, cu excep- 
ţia autoturismelor Volga, Pobe- 
da, Warszawa — 90 km/h: auto- 
turisme Dacia 1300 — 80 km/h; 
autoturisme dotate cu motoare 
de la 1100 la 1800 cmc — 80 km/ 
h; autoturisme dotate cu mo- 
toare sub 1100 cmc, precum și 
autoturismele Volga, Pobeda și 
Warszawa — 70 km/h; auto- 
turisme de teren cu motoare cu 
aprindere prin scînteie — 70 km/ 
h; autoturisme de teren — cu 
motoare diesel — 60 km/h; au- 
tobuze și microbuze — 50 km/h; 
autocamionete, autofurgonete, 
autocamioane şi motociclete — 
50 km/h; autobasculante — 
40 km/h; autocamioane cu re 
morcă, autotractoare cu ş și 
semiremorcă şi autospeciale — 
50 km/h; autobuze şi microbuze 
cu motoare diesel — 70 km/h; 
tractoare rutiere — 30 km/h. 
Vitezele de circulaţie ale au- 
tovehiculelor în localități sint 
cele stabilite în Regulamentul 
de circulaţie. 


u numai în automobilism, în circulaţie, dar peste tot tehnica 
modernă este incompatibilă cu acest desuet şi periculos «Las” că 
merge și așa... 

Plouă puternic, prin geamuri abia se mai vede drumul. Casele; 
mașinile, pomii apar sub forma unor vagi contururi. Foarte ușor 
un om, o mașină pot fi «trecute cu vederea» de către şofer, ca să 
nu mai vorbim de distanţe, Ai impresia că silueta din fața ma- 
şinii e ceva mai departe și în realitate e doar la cîțiva metri. Gra- 
nița de la siguranță la nesiguranță e foarte labilă. 
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De ce nu oprește șoferul și nu montează ștergătoarele de par- 
briz? Din cauză că sint defecte, uzate nu își mai exercită funcția 
pentru care au fost create — să şteargă geamurile. Șoferul, totuși, 
înaintează şi, paradoxal, nu reduce nici măcar viteza!... 

Pneurile din față ale unui colos ultramodern — cum ne-au 
destăinuit constructorii lui — e făcut din cîteva zeci de mii de pie- 
se, în loc să fie umflate la presiunea de 6,5 atmosfere sint numai 
la 4. Diametrul lor atinge ca înălțime statura unui copil de 11 — 12 
ani. Sînt robuste, solide, dar au și ele o limită de rezistență. Dacă 
încarci în colosul respectiv 20 tone, pneurile încep să protesteze! 

Oare a spus cineva șoferului — vreun inginer sau tehnician 
de la autobază — că în cazul cînd pneurile nu au presiunea pre- 
scrisă (că doar fabricanții de mașini nu-și fac degeaba de lucru 
elaborind tot felul de norme tehnice) se poate întîmpla cutare 
sau cutare necaz? Poate că da, poate că nu (ca în arhicunoscutul 
șlagăr). A citit oare şoferul cartea tehnică a mașinii respective? 
Același răspuns (poate că da, poate că nu!) 

Cert e că la întrebarea care i se pune pilotului: «Nu apreciați 
că e periculos să circulați cu pneurile avînd o presiune mai mică 

cu două atmosfere față de cea prescrisă?» Şoferul răspunde: 
¿Las’că merge și așa». Merge, dar pînă unde și pînă cînd?! 

Şi totuși din cauza defecțiunilor unor pneuri, neumflate co- 
respunzător, extrem de uzate etc., încălțămintea mașinii a cedat 
şi au avut loc atitea şi atitea accidente, unele chiar catastrofale! 

Nu vrem să plictisim cititorii prezentîndu-le chestiuni prea 
tehnice, dar un exemplu nu putem să ne abținem să nu-l dăm. 
Lichidul de frină reprezintă o rețetă (alcool, glicerină etc., etc.) 
pe care constructorii de mașini o urmăresc cu străşnicie; au drep- 
tate, deoarece orice abatere de la norme poate avea consecințe 

ireparabile. Şi totuși există șoferi care completează acest lichid, 
atunci cînd nivelul în recipientul respectiv e sub limita prescrisă, 
cu ce credeți? Cu apă...! 

Și aici monotona, dar nu și inutila întrebare: de ce? e urmată 
de același stereotip răspuns: «Las'că merge şi așa»... 

Împotriva acestui barbar, literalmente barbar răspuns, dar și 
concepție, trebuie declarat un război permanent, necruţător! 


ÎNTREBĂRI 6 4 Cîţi copii în vîrstă de pînă 
la 7 ani, ținuți în braţe; 
6 Este obligatorie montarea pot fi transportați într-un auto- 
şi folosirea ambelor şter- turism? 
gătoare de parbriz la autove- 
hicule? 6 5 Se consideră contravenție 
faptul că şoferul unui au- 
tovehicul depăşeşte la o trecere 
63 Poate fi interzisă circulația de cale ferată nepăzită, semna- 
N unui autovehicul ale cărui  lizată cu indicatorul «Atenţie la 
pneuri au un grad avansat de trew, autovehiculul dinaintea 
„uzură, pînă la înlocuirea aces- sa pentru a nu-l lovi în timp ce 
„ora cu pneuri noi? acesta frinează brusc? 
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FAȚETELE LUI LAS’ CĂ MERGE ȘI AȘA» 


O zi de februarie. Drumul Tirgu Jiu — Roșia de Amara- 
dia, județul Gorj. 

O grămadă de bucăţi de tablă, de piese de motor dis- 
parate, de scînduri, de bușteni, printre care se află patru 
cadavre hăcuite de încărcătura prăbușită peste oameni 
în timpul răsturnării autocamionului. 

Aceasta este imaginea rămășițelor mașinii nr. 
21-G]-1137, la care privesc consternați sătenii de prin 
împrejurimi. 

Patru oameni uciși, în urma cărora au rămas orfani 
10 copii, şi 5 călători grav răniți, iată bilanţul tragic al 
accidentului de circulație în care a fost angajat autovebhi- 
culul condus de B.C. 

Ancheta declanșată ca urmare a acestui accident rutier 
dezvăluie însă un întreg lanţ de nereguli. Şoferul și-a 
aranjat deplasarea (clandestină) de așa natură încît să 
ajungă exact acasă (la 150 kilometri depărtare de sediul 
autocoloanei) și. în plus,să-i iasă și «ceva» de pe urma cursei 
respective, transportînd clandestin oameni și materiale. 
Impiegatul de mișcare C.I., deși nu avea dreptul să aprobe 
cursa, i-a certificat-o totuși. Mașina nu era amenajată 
pentru transportul de călători și, colac peste pupăză, dis- 
punea de un sistem de friînare atît de «obosit», încît la prima 
solicitare mai serioasă șoferul s-a pomenit că nu mai 
poate struni mașina, care s-a dat peste cap la o curbă 
strînsă, unde viteza autovehiculului trebuia mult redusă. 

Aprofundarea cercetărilor constată că revizia tehnică 
a mașinii, cu care ocazie trebuiau înlocuite unele piese la 
sistemul de frînare, s-a făcut doar pe hîrtie, ieșind din 
nou învingător «las' că merge și așa», acest perfid inamic 
al disciplinei și ordinii în unitățile de transport. 

În același județ, după numai o săptămînă, pe drumul 
Roșia Jiu —Negomir, un alt autocamion (nr. 22-B-2368), 
care transporta muncitori, tot din cauza defecțiunilor la 
sistemul de frînare (pierderea lichidului) se răstoarnă, 
șoferul neputind reduce viteza autovehiculului înaintea 
unui viraj. Alţi patru oameni își pierd viața, alți 10 copii 
rămași orfani, alți 20 răniți se chinuiesc în spital. 

Acest retrograd «las! că merge și așa» îl aud» mulți factori 
responsabili pentru buna stare tehnică a mașinilor, pentru 
ordinea și disciplina din unitățile de transport şi îndeo- 
sebi pentru protejarea vieții și integrității oamenilor care 
se transportă cu autovehiculele, dar, din păcate, nu reac- 
ționează ferm împotriva lui, 
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2 707 


LANTUL SLĂBICIUNILOR 


SJ-787, încărcat cu 10 tone 


Autocamionul cu remorcă 21- 
Ite serpentine 


de ciment în saci, cobora pe șoseaua cu mu 
din apropierea municipiului Zalău. 
La un moment dat, cînd nu mai avea decît cîteva sute 
de metri pînă în localitate, încercînd să strunească trenul 
rutier, şoferul apasă în zadar pe pedala frînei, care se duce 
în gol pînă la podea. Trage cu putere frina de mînă, dar 
aceasta nu mai e de nici un folos date fiind greutatea mare 
a autovehiculului și viteza lui. Tînărul șofer F.S. se află 
într-o situație disperată. Recapitulează cu repeziciune în 
minte tot ce a învățat la școală și în puţinul său stagiu de 
muncă încearcă să mențină măcar direcția mașinii. 
Autocamionul fuge din ce în ce mai repede. Strada pe care 
intră e plină de mașini și oameni. Pierde controlul mașinii. 
Autovehiculul doboară pe rînd șase pomi, continuînd să 
coboare haotic strada în pantă. Şoferul este aruncat afară 
din cabină și accidentat grav (fractura ambelor picioare). 
În timpul coliziunii cu arborii, sacii se transformă în 
proiectile. Unul din ei lovește o femeie care moare la spi- 
tal, ca urmare a gravelor leziuni interne. După ce trans- 
ormă în «armonică un autoturism aflat în staționare 
eee cu remorcă se răstoarnă. 4 
e vorba cumva de un caz fortuit? N i 
expertiza tehnică dezvăluie un adie a a 
rin ippalea dia față, montată la autocamion în sri 
ehnice de gradul I, nu avea aplicat fi 
un sabot; cu ocazia montării zac oou ae 
pe toți saboții există S aA = A ip ARET 
care constituia o obligație elementară Ea u de făcut şi 
care au efectuat reparația; nici la revizi e serviciu a celor 
făcută după ce autocamionul e cra nnion do ear 
ÎN ani parcurs circa 1500 kilometri, nu s-a oberar, dar 
Gabun să se observ etri, nu s-a observat, deși 
e, că pe sabot lips 

Îngrijorătoare sînt cazurile de = eşte ferodoul. 
ținerea și repararea mașinil neglijență crasă în între- 

cu o frecven or, cazuri care se înregist 
tă din ce în ce mai rează 
porturi auto. mare în unitățile de trans- 
un sfîrșit. În Pe arter io onge pt sibi și 
numeros — ri, tehnicieni, re oartu un personal 
cipală obligație de serviciu b ori etc. — are ca prin- 
maşinilor, una întreținere tehnică a 


Din pi 

An aesir on bap arai. care nu-și fac datoria. 
Pentru a-i a ete să ple asemenea nenorociri în şir 
serviciu? -și îndeplinească îndatoririle de 


UN COLOS RĂMAS FĂRĂ FRINI 
d a a 


Accidentele datorate defecțiunilor tehnice ale autove 
hiculelor continuă să reprezinte o problemă serioasă în 
circulația rutieră. E ușor de imaginat ce înseamnă să 
rămiîi fără frînă pe un drum «bogat în pante, rampe cu 
viraje strînse, ori cînd autovehiculul rulează cu viteză 
relativ mare în afara localității, în condiţiile unei circu- 
laţii aglomerate. 

Chiar şi la mașinile de mic litraj defectarea sistemului 
de frînare a dus, în multe situații, la accidente din cele mai 
grave. În cazul mașinilor grele, al autotrenurilor, ieșirea 
din funcțiune a acestui sistem vital al mașinii poate provo- 
ca însă veritabile catastrofe. Făcînd abstracție de cazurile 
cu totul excepționale, cînd defecțiunile survenite pe par- 
curs nu pot fi prevăzute, trebuie menționat că defectarea 
sistemului de frînare are loc în general din pricina ne- 
efectuării la timp a reviziilor, a efectuării lor superficiale, 
a neîntreținerii frînelor, a lipsei de control periodic asupra 
acestui sistem vital al mașinii. 

Sistemele de frînare ale autovehiculelor grele sînt in- 
tens solicitate. Aceste mașini masive efectuează rulaje 
mari, adeseori pe drumuri cu multe pante și rampe, si- 
tuaţii obiective la care contribuie însă și cele subiective, 
în speţă fiind vorba de șoferii cu mai puțină experiență 
ce nu cruță frînele, prin utilizarea rațională a frînei de 
motor. Se poate conchide că grija pentru buna funcțio- 
nare a sistemului de frînare trebuie să fie în cazul auto- 
vehiculelor grele o activitate cotidiană bine organizată și 
controlată. Dar nu întotdeauna, din păcate, lucrurile se 
petrec așa. Iată doar unul din nu puținele exemple: auto- 

camionul nr. 21-TM-7199, condus de șoferul T.A., se de- 


| plasa pe șoseaua Lugoj Deva. La coborirea uneia din nu- 
| meroasele pante ale acestui sector de drum, șoferul și-a 
| dat seama că a ramas fără frîne. Căutind să menţină ma- 
| șina pe direcție,a luat una din măsurile recomandate în 
| asemenea cazuri: a aprins luminile dînd concomitent con- 
| 
| 


tinue semnale sonore. Mașina putea cu greu fi stăpînită, 
viteza creștea și era din ce în ce mai dificil de menținut 
pe partea dreaptă a șoselei. Conducătorul unei autodubițe 
care circula din sens contrar a avut șansa să observe sem- 
nalele disperate ale autocamionului într-o porțiune de 
şosea dreaptă. Cum autovehiculul greu se îndrepta spre 
partea opusă a drumului, șoferul autodubiţei întrevăzînd 
coliziunea a sărit din mașină. După cîteva secunde, o bu- 
buitură groaznică și «fragila» autodubiță a fost proiectată 
în afara drumului carosabil și distrusă. 
Lovirea autodubiței nu a redus aproape deloc viteza 
utovehiculului rămas fără frîne. El a continuat să ruleze 
viteză din ce în ce mai mare. După ce a parcurs cîțiva 
zeci de metri, a trecut peste o căruță pe care a transfor- 
mat-o într-o grămadă de așchii. Căruțașul și calul au fost 
omorâți pe loc. Vehiculul cu tracțiune animală nu ar fi fost 
duat cu asalt, șoferul putînd încă controla mașina, dacă 
după întîlnirea» cu dubița, autocamionul nu pierdea roata 
din față cu fuzetă cu tot. Rămînînd fără direcție, auto- 
camionul a intrat în plin în căruță și de acolo a fost pro- 
iectat într-un zid de sprijin — unde s-a oprit pe roți. 
Cercetarea împrejurărilor în care s-a comis acest acci- 
dent a scos în evidență uzuri pronunțate ale pieselor sis- 
emului de frînare, care au provocat în final ieșirea din 
funcțiune a acestuia. A ieșit la iveală, de asemenea, un 
treg lanţ de neglijențe din partea persoanelor care aveau 
l obligaţia să asigure buna funcționare a autovehiculului 
respectiv, în general, și a sistemelor vitale ale acestuia 
în special. Un accident care a semănat spaimă pe șosea, 
care a pus în pericol grav circulația, care a dus la pier- 
derea vieţii unui om și la distrugerea unor importante 
bunuri materiale. 


PN 
ROATA ȘI VOLANUL 


Un autovehicul cu defecţiuni tehnice reprezintă un 
pericol grav pentru Întreaga circulație. Este foarte ade- 
vărat că sistemele vitale ale mașinii — frînele, direcția, 
luminile etc, — au prioritate în verificările care se efec- 
tuează periodic, dar surprizele neplăcute pot veni și de 
la unele dispozitive și piese considerate «fără moarte și 
în consecință neglijate, 

Din exemplul de mai jos se poate vedea cum tocmai o 
asemenea piesă, o banală roată de autovehicul — un fel 
de «cenușăreasă a mașinii, care suportă tot felul de lovituri 
de borduri și nu i se face practic nici un fel de întreținere — 
poate provoca un accident foarte grav. 
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Pe o şosea din judeţul Timiș, G.M. conducea o auto- 
dubă marca T.V. din direcția Arad spre Timişoara. În 
autovehicul se afla o echipă de intervenţie formată din 
şeful acesteia și patru mecanici. 

La o curbă, dealtfel destul de largă, șoferul pierde con- 
trolul volanului, trece pe sensul contrar de mers, intrînd 
în plin într-un autoturism care circula din direcţie opusă. 

Trecerea autovehiculului de asistenţă tehnică pe stînga 
s-a produs într-un interval extrem de scurt de timp, lip- 
sind pe șoferul autoturismului de posibilitatea unei ieşiri 
pe acostamentul destul de larg, pentru a evita coliziunea 
frontală, ciocnire care l-a costat viaţa, deoarece lovitura 
s-a produs în dreptul locului ocupat de pilot. 

Ce au stabilit cercetările? În zona curbei, pneul din 


vată cu ochiul liber, cu condiţia ca roata să fi fost verificată 
cu prilejul întreţinerii curente a autovehiculului. 

Bineînţeles că şoferul putea evita accidentul chiar în 
condiţiile penei apărute, dacă circula cu o viteză adecvată 
condiţiilor concrete de drum şi stăpînea cum trebuie co- 
menzile mașinii. 


şoferi de autoturisme și autocamioane conduc cu viteze 
relativ mari, neținînd volanul în mîini, ci abia atingîndu-l. 
În împrejurări ca cele descrise mai sus, ei se pomenesc în 
situaţii extrem de dificile, volanul «fugindu-le printre 
degete, mașina «alegîndu-și» direcția care îi convine. 


O CURSĂ A GROAZEI 


Locuitorii comunei Racoș, județul Brașov, au fost mar- 
torii unei întîmplări cu totul inedite. 

Era spre seară. După căldura de peste zi, sătenii respi- 
rau cu nesaţ aerul răcoros ce venea dinspre pădure. Un 
spectacol neobișuuit avea însă să întrerupă discuţiile paș- 
nice ale racoșenilor. Pe drumul în pantă cobora cu mare 
viteză o autobasculantă. Șoferi zurbagii care mergeau cu 
mașinile cît pe-aci să le sară roţile mai văzuseră ei pe uli- 
tele comunei, dar aceștia circulau totuşi normal, cu fața 
nu cu spatele, cum se deplasa autobasculanta în cauză 
Toţi și-au întrerupt brusc ocupațiile urmărind cu uimire 
ce avea să se întimple pină la urmă. Pe drum mai erau și 
alte mașini, căruțe, pietoni... ce se aflau vădit în mare 


pericol. 

Deși viteza autobasculantei mergind cu spatele creşte 
văzînd cu ochii, pilotul ei se descurca precum un veritabil 
cascador, Cu capul scos afară din ca autovehiculului» 
manevrind, cu abilitate, volanul, ocolea rînd pe rînd tot 
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felul de obiiacalet autoturismele în stationare, căruțele 
grupurile de oameni care ed tarabe gata per a mb ep 

pia s upă ce trecea bolidul 
realizau pericolul prin care trecuseră etc. 

Ca într-un film cu suspans a apărut la un moment dat 
și secvența cea MAi tare. Exact pe traiectoria pe care co- 
bora autobasculanta cu spatele, urca un autobuz încărcat 
cu călători. Deşi viteza mașinii în coborire crescuse con- 
siderabil, şoferul era încă stăpîn pe comenzi. Cu o mișcare 
spre stinga a volanului el reușește să ocolească autobuzul 
al cărui conducător foarte prudent oprise deja autovehi- 
culul. 

Autobasculanta mai coboară încă 200 - 300 metri, con- 
tinuă să facă slalom ferind tot felul de obstacole. Unii ce- 
tățeni, observînd de departe pericolul, se precipită cu re- 
peziciune în afara drumului şi se părea că porțiunea de 
drum numită în limbaj tehnic în palier (adică fără încli- 
nații) situată la piciorul pantei va reuşi să-l salveze pe pi- 
lotul basculantei. 

Urmează însă a doua secvență «tare a filmului nostru. 
Un grup de tineri bine dispuși apar dintr-o curte în calea 
basculantei. Iminenţa gravului pericol îi dezmeticește 
parțial pe doi dintre ei, determinîndu-i să părăsească 
carosabilul drumului. Al treilea însă strigînd «Intră mă 
peste mine, dacă ai curajul se încăpăţînează să rămînă 
pe loc. Este agăţat de bena autobasculantei, trîntit la pă- 
mânt și tîrît de mașină cîțiva zeci de metri. Gravele leziuni 
suferite îi cauzează după 3 zile moartea la spital. 

Între timp, panta îndulcindu-se, viteza autobasculantei 
scade treptat, rămâînînd totuși destul de periculoasă. La 


o curbă, pentru a evita intrarea într-o rîpă adîncă de peste 
20 metri, şoferul alege soluţia frecării de peretele unui 
imobil căruia nu-i produce degradări prea mari. Această 
manevră duce la frinarea și apoi oprirea autovehiculului. 
Şoferul coboară cu repeziciune din autovehicul și sub 
imperiul stării deosebite în care se afla ca urmare a ra- 
liului groazei» și a isprăvilor făcute, o ia la fugă către riul 
Olt, situat la circa 500 metri distanţă, și de pe pod se aruncă 
în apă, înecîndu-se. Cadavrul este găsit după 3 zile. 

Cum s-a ajuns la această întîmplare tragică? Șeful de 
coloană încredințează mașina cu pricina pentru efectuarea 
unui transport de piatră spartă nu titularului ei, ci lui 
A.M., care avea în primire o altă autobasculantă de 16 tone, 

În plus, mașina este predată lui A.M. cu grave defecţiuni 
la ambele sisteme de frînare. 

Şoferul, fără să verifice autovehiculul, se pomenește 
astfel la volanul unei mașini rămase fără frîne și a căror 
comenzi nu le cunoaște decît foarte vag. Reușise, într-un 
vârf de pantă, unde scăpase mașina înapoi, după cum am 
văzut, să stăpînească, totuși, mașina pînă la un punct 


CÎND MAȘINA E CONSIDERATĂ 
O SCULĂ OARECARE 
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Încredințind şoferului transportul unor oameni — 
şi încă la distanțe de sute de kilometri — șeful unităţii îşi 
asumă o mare răspundere. Este nu numai o problemă 
de respectare a legii circulaţiei — care conţine referiri 
exprese la condiţiile în care trebuie efectuate asemenea 
curse —, dar și un act de grijă omenească pentru viața 
și integritatea corporală a tovarășilor de muncă. 

În covirșitoarea majoritate a unităților a devenit o tra- 
diție, un obicei bun de la care nu se abate nimeni, ca cei 
mai experimentați și mai pricepuți șoferi să facă asemenea 
curse — cu cele mai bine puse la punct mașini. 

La aceste unități, şoferilor li se dau informații despre 
starea timpului, a drumurilor ce le vor parcurge, sînt 
instruiți cum să conducă în punctele periculoase de pe ar- 
terele rutiere respective, li se indică exact traseul ce îl 
vor parcurge — de așa natură încît să se evite ocoliri pă- 

bitoare atit pentru unitatea respectivă (combustibil 
risipit), cît și pentru pasagerii care doresc, bineînţeles» 
să-și drămuiască cît mai bine timpul. 

Mai sînt, însă, din păcate, unități unde asemenea curse 
nu se bucură de mai multă atenţie în comparație cu un 
iransport oarecare, să zicem de nisip, de pietriș etc.» deși 
orice deplasare cu autovehiculul comportă luarea unor 
măsuri de prevedere atit din partea «proprietarului ma- 
şinii cât și din cea a pilotului. 

Să exemplificăm: 


GJA 


Ing. D.T., şeful u ` 
serviciului OIA saa i Ar în scris șefului 
turile auto la unitatea res i răspunde și de transpor- 
si-HD-3444 să transporte cai vă — ca autoutilitara nr. 
de la santier în comuna de ete zi 8 oameni ai muncii 
Dolj. Motivindu-se că mi oră mar Bistreţu, judeţul 
poate pleca, sul veatisralei pr pas defecţiuni și nu 
a autovehiculului în reparaţie ri yá ntroducerea imediată 
Pînă aici totul corect și per ocuirea pieselor defecte, 
Mai departe, factorii răspunzători d i 
diții de siguranță a acestei omii i e realizarea în con- 
Maşina, ca urmare a reparației -și mai fac însă datoria. 
Masi cu defecţiuni la sistemul aeoe Soan pleacă la 
loanei auto face chiar proba autoătilttarel rata 
foaia de parcurs «starea bună a rapi și certifică pe 
Cursa care urma să străbată d 
serpentine, pante și rampe cu Aer ere ara sy marse 
tanță relativ mare de şantier, este în mica ru n să 
fără experiență, folosit cu svibtiicolie at ine ra ara 
ARO-ul nu parcurge nici 30 kilometri și, erei 
teză în vădită disproporție cu starea timpului și prei 
sabilului drumului (ploua și asfaltul era zei ta rame 
curbă deosebit de periculoasă,se izbește cu partea siingi 
în peridocul unui autotroliu destinat pentru trans rtul 
buştenilor. 5 
Aripa din stînga a ARO-ului este smulsă și rămîne 
agățată de autovehiculul greu. Drumul este semănat cu 
is e Ber de prelată, cu cioburi de parbriz, cu baga- 
agerilor. | 
Cu un gest reflex, sesizînd pericolul deosebit, şoferul 
își apleacă corpul spre dreapta și evită astfel să fie lovit 
în plin de scheletul metalic al autotroliului. Cei trei ocu- 
panți ai băncii din stînga sînt însă «măturaţi din maşină 
și sfișiați de proeminențele metalice ale autovehiculului 
greu. Trei tineri muncitori, nerăbdători să-şi vadă fami- 
Hile, își pierd viața în cel mai stupid mod, victime ale modu- 
lui iresponsabil cu care au fost tratate problemele trans- 


portului auto. 

Ulterior s-a constatat că la autocoloana şantierului nu 

se desfășura nici o activitate de educație rutieră, fiecare 

şofer plecind oricînd și oriunde îi poftea inima, că cheile 
e mașinilor nu se depuneau, aşa 


de contact și documentel 
cum prevede legea, la unitate, ci se păstrau în buzunarele 


conducătorilor auto, mulți dintre conducătorii auto fo- 

loseau autovehiculele statului nu pai? prodane cì pentru 

rezol riilor lor interese, «întreţinerea» m 
fad prep ătre 3 mecanici, dintre care doar unul 


cz i i i ap ai 


adevărat mecanic auto. 

erot de aT. dine şi anarhie în domeniul transportu- 
rilor auto de la şantier nu a constituit Jen Mon tutelar 
i măsuri pro pentru că... ma- 
un subiect de analiză Sote suri PE aert E R 
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Pe drumurile țării circulă tot mai multe utilaje mar 
care depășesc uneori cu mult gabaritul unui autocamia. 
obişnuit. Asemenea convoaie în flux neîntrerupt se n 
dreaptă spre marile platforme industriale, spre za 
chimice sau alte obiective în curs de construcţie. 4 

Este deosebit de important ca aceste utilaje să ajungă 
fără întîrziere la șantierele unde urmează să fie montate 
iar deplasarea lor să se realizeze în condiții de maximă 
siguranță. Putem afirma că în 99,9 la sută din cazuri, da- 
torită răspunderii cu care este privită această problemă 
de către factorii de resort, utilajele ajung la timp și în bune 
condiții la destinaţie, dar, din păcate (iarăși apare acest 
uneori nefast dar), mai sînt și încălcări care, depășind 
cu mult limitele unor simple neglijenţe, se soldează cu 
urmări tragice, așa cum vom vedea în cele ce urmează: 

Şoferul G.C. primește sarcina să transporte la Huși un 
buldozer. I se pune la dispoziție un remorcher cu trailer, 
dar nimeni din factorii de conducere ai întreprinderii în 
cauză nu-i dă îndrumările tehnice necesare efectuării în 
condiţii de siguranță a acestui transport dificil și nici nu 
controlează cum se încarcă utilajul respectiv. 

În consecință, G.C. procedează cum âl taie capul. Nu 
demontează lama buldozerului înainte de a-l urca pe trai- 
ler, îl încarcă neglijent, în aşa fel încît o parte a utilajului 
depăşeşte limita trailerului în stînga cu aproape un metru, 
nu-l semnalizează în părțile laterale, precum prevede 
legea, și, în plus, pleacă la drum după lăsarea întunericu- 
lui, contrar condiţiilor exprese stipulate în autorizația de 
transport. Într-un cuvînt, transformă acest tren rutier 
într-un instrument deosebit de periculos, care poate s®- 
cera tot ce-i iese în cale. Așa, de fapt, s-a și întîmplat. Pe 
şoseaua lași — Răducăneni, la un pasaj de nivel cu calea 
ferată, posibilitatea se transformă în realitate. Lama 
buldozerului, care depășea cu mult gabaritul lateral 
remorcherului — neobservabilă de la distanță — «deca- 
pitează» o autobasculantă, tăind precum un brici cabină 
acesteia. Odată cu cabina este smuls de la volan şi izbit de 
asfalt șoferul S.P., care decedează pe loc. Producerea unei 
coliziuni atît de grave pe trecerea peste calea ferată a creat, 
imediat după accident, pericole serioase şi pentru circula- 
ţia feroviară, Primejdia este înlăturată datorită inter” 
venţiei operative a personalului C.F.R. şi cetățenilor sar 
se gi în apropiere. a 
g eri Bobrile făcute ulterior au scos la iveală că fast 
Ea de i re de la unitatea deținătoare a trailere = 
nici nu cunoșteau reglementările în vigoare privind € a 
ea unor asemenea transporturi, că aceste i goli a 
iu întotdeauna în maniera arătată mai sus: Este r šti 

mupus însă că inginerii și tehnicienii aceste! i p 
au seama de pericolul ce-l crea pe drum un 


N 
NU DOAR ŞOFERUL A FOST DE VINĂ 
ai dai aere 


ienen cautobreii 
_tăutobriei după er | 
pr pp pei i cum e imposibil ca soferul G.C 
e! a Aa veps ami buldozerului, care Încă pb GG 
RA andra tvrallerului, mai ales pe e eiry 
x PIMA oò capoan extrem de primejdio: Y p 
; asă pen- 
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UN AUTOTURISM TRAS IN TEAPĂ 
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Pe şoselele goale ori foarte i 
treată uneori, paradoxal pi pupa ` irgulate A înregis- 
s prd „ accidente de o gravitate deosebită 
Vigilenţa soferului, mereu trează pe dr ein pi 
i À rează pe drumurile arhiaglo- 
merate, care îl solicită în fiecare moment atenți E , 
treptat în multe cazuri, pe măsură ce pati i haen 
constată că şoseaua ce liberă. Pornind de la deea ali 
că pe un asemenea drum «chiar să vrei nu ai cum pi faci 
accident, el apasă din ce în ce mai tare pe i cedldia ie 
devine din ce în ce mai distrat, nu mai urmărește rai de, 
își permite luxul de a întoarce tot mai des capul spre in- 
terlocutori ca şi cum aidoma «pilotului automat: din avia- 
tie, un asemenea dispozitiv ar fi instalat pe autovehiculul 
respectiv. 

Scăderea vigilenţei unor şoferi în împrejurări de genul 
celor arătate mai sus se conjugă uneori cu neglijența altor 
conducători de autovehicule grele care, apreciind și ei că 
pe şoselele goale nu are cum să se întâmple accidente, lasă 
autovehiculele la întîmplare; nesemnalizate, pe partea 
carosabilă a drumurilor. 

Aşa a procedat P.M., şoferul autocamionului nr. 21-SV- 
1069. Rămas în pană, P.M. «a tras mașina la parcare. 
E un fel de a spune că a parcat-o, căci jumătate din ea, 
respectiv peridocul, a rămas pe partea carosabilă a dru- 
mului. A avut grijă să stingă luminile pentru câ nu cumva 
să rămînă fără curent, cînd urma să se reîntoarcă pentru 
a-și continua cursa. 

Pericolul obstacolului creat pe partea carosabilă era am- 
plificat de încărcătura autovehiculului — pomi subțiri 
aidoma unor sulițe — și de lungimea acestora ce depășea 
mult limita peridocului. În plus extremităţile încăr căturii 
nu erau semnalizate, așa cun prevede regulamentul de 


linat Încura- 
1 autovehiculului greu era un indiscip 
pouti lui nu era chiar curat: Fusese condamnat 
un an închisoare pentru comiterea unui accident grav, 


1 şi, cul- 
curs de cercetare pentru săvîrşirea unui A N r ; 


it accident soldat din în- 


: se, de fapt, pe drum c 
MIRE ri F Matur A.U.; conducătorul 


veritabilă sagrei 1-BT-429. Acesta 50 deplasa împreună 
237 


cu soția din direcția Frumușica spre Botoșani. La locul cu 
pricina (pe raza comunei Bălușeni), «orbit de faza de 
drum a unei mașini care se deplasa din sens opus, intră în 
plin în peridocul autocamionului, încărcătura respectivă 
străpungînd literalmente autoturismul. Pătrunzînd prin 
parbriz, pomii au străbătut mașina pe întreaga ei lungime, 
trecînd pe deasupra fotoliului din față, penetrînd bancheta 
din spate, portbagajul și ieșind din mașină pe sub bara 
de protecţie din spate. 

istoria accidentelor de circulaţie de la noi, asemenea 
cazuri de mașini «trase în ţeapă» au fost doar trei sau patru. 

Din păcate «sulițele pătrunse în mașină au rănit grav 
soția șoferului, care a murit în drum spre spital. 

Un caz tragic datorat în bună măsură și șoferului auto- 
turismului care nu a dovedit destulă atenție și mai ales 
răspundere în pilotarea autovehiculului respectiv. El nu 
a redus viteza la întîlnirea cu autocamionul din sens opus, 
al cărui șofer nu a trecut, conform regulamentului, pe «faza 
de întîlnire». 

Cînd în faţa ta nu mai vezi nimic, cînd realmente circuli 
în orb și riști în orice clipă să intri în coliziune cu un obs- 
tacol (în mers sau în staţionare), a continua să rulezi cu 
aceeași viteză înseamnă a te expune deliberat unui pericol 

v. 
aye se întîmplă în circulație cînd se întîlnește nu numai 
o «fază cu alta, ci lipsa de răspundere a doi participanți 
la trafic, cînd șoferul, în loc să fie prudent și pentru parte- 
ner, adoptă tactica falimentară de a se baza pe prudența 


celuilalt. 


RĂSPUNSURI 


Dispoziţiile art. 88 din  «ștergătoare de parbriz în stare 
62 Regulamentul de circula- de funcționare». Textul citat 
ție stabilesc, între altele, ca au- nu lasă nici un dubiu asupra 
tovehiculele să fie prevăzute cu obligaţiei de a fi montate două 
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Enna at 


ștergătoare de parbriz (cel putin) 
şi că ambele trebuie să fie uti. 
lizate. 


63 În conlormitate cu dispo 
zițiile art. 27 din Decretul 


nr. 328/1966 — republicat, orice 
vehicul care circulă pe drumu- 
rile publice trebuie să indepli 
nească condiţiile tehnice nece- 
sare asigurării securităţii circu- 
laţiei. Cum de starea pneurilor 
depinde într-o importantă mă- 
sură securitatea circulaţiei (do- 
vadă, numeroasele accidente ge- 
nerate de deraparea autovehi- 
culelor cu pneuri uzate sau de 
explozia unor pneuri cu un grad 
înaintat de uzură), oprirea de < 
circula a autovehiculelor echi- 
pate cu pneuri uzate este abso- 
lut necesară. Cu atit mai mult 
cu cît, potrivit art. 29 din De- 
cretul mai sus amintit, organele 
miliției nu vor permite circula- 
ţia acelor vehicule care au de- 
fecțiuni tehnice de natură să 
pericliteze securitatea circula- 
tiei rutiere. Este mult mai avan- 
tajos din toate punctele de ve- 
dere să se schimbe, la timp, 
pneurile uzate, decit să se su- 
porte consecinţele folosirii lor 
pînă ajung să provoace acci- 
dente. 


Judecînd după «litera» Re- 
64 gulamentului de circula- 
ție, fiecare ocupant din auto- 
turism — cu excepția şoferului, 
bineînțeles — poate ține în bra- 
te un copil a cărei etate nu de- 
pășşește 7 ani. Privind, însă, lu- 
crurile prin prisma normelor 
conduitei preventive, se cere 
evitată o asemenea situație» de- 
oarece: ocupantul locului din 
dreapta şoferului în nici un Caz 


nu trebuie să țină copil în braţe 
(chiar dacă este vorba de un 
copil în toată mașina), pentru că 
la Orice frinare sau virare ceva 
mai bruscă, în mod iminent, 
copilul se va izbi de bordul sau 
de colțul maşinii; mal mult de 
doi copii, ţinuţi în braţe de 
ocupanţii locurilor din spate 
afectează conducerea autovehi- 
culului, intrucit copiii, cînd sint 
mai mulți la un loc, devin gălă- 
gioşi şi greu de astimpărat, im- 
prejurare ce sustrage adeseori şi 
atenţia şoferului. În plus, pre- 
zenţa prea multor copii şi per- 
soane adulte creează un climat 
greu de suportat în interiorul 
autoturismului. 


6 5 În primul rind, conducă- 

torii de autovehicule au 
obligaţia, conform dispoziţiilor 
art. 45 pct. 24 din Regulamentul 
de circulaţie, să păstreze față de 
autovehiculul dinaintea lor o 
distanţă corespunzătoare pentru 
a evita lovirea acestuia în cazul 
cînd încetinește viteza sau o- 
preşte brusc. În al doilea rind, 
potrivit prevederilor art. 36 din 
același regulament, conducăto- 
rii auto sînt obligați să oprească 
la pasajele la nivel nepăzite, pu- 
tîndu-se angaja în trecere nu- 
mai după ce s-au asigurat că nu 
există nici un pericol. În al 
treilea rînd, depăşirea este in- 
terzisă la trecerile la nivel peste 
calea ferată şi la mai puţin de 
50 m de acestea, conform dispo- 
ziţiilor art. 33 lit. f din Regu- 
lamentul de circulație. Este lim- 
pede, prin urmare, că manevra 
de depăşire la care se referă 
intrebarea constituie contraven- 
tie, indiferent cu ce motive s-ar 
justifica efectuarea ei. 


ÎN ANTITEZĂ, PRUDENȚA 
ȘI IRESPONSABILITATEA 


Dra este adevărat că contrariile se atrag, prudența și iresponsa- 
tatea în nici un caz. Mai ales în circulaţia rutieră. Imagina- 
ți-vă, spre exemplu, şoferul care se asigură temeinic inainte de a 
se angaja într-o depăşire, efectuind manevra numai după ce s-a 
convins că nu prezintă pericol, alături de şoferul «care se rr 
intr-o dublare «la mustață», provocind spaimă atit partenerului 
din sens opus, cir și celui din dreapta, şi vă veţi da singuri maret 
cit de ireconciliabile sint cele două noțiuni, aflate la polurile opus 
ale conducerii autovehiculului. 
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| Dacă în astfel de cazuri con 
| nemainecesitind argumente, 
oferă destule alte împrejurări 
definit pină unde este vorba 
imprudența. 
Vom recurge, pentru ilustrare, tot la manevra de depășire: pe 
9 ASA inaintea noastră rulează un autoturism. Conducătorul 
ecua circulă corect, Ajunge din urma un autocamion. Keds 
viteza, se repliaz Puțin spre stinga, asigurindu-se că din față nu 
se apropie vreun vehicul, după care se angajează în depășire. 
Totul a decurs firesc, cu prudenţa de rigoare, regulamentar, după 
cum se spune. La un moment dat, însă, automobilistul este de- 
pășit de o mașşinuţă. Este o Situație ce îi rănește orgoliul, o situație 
pe care nu o poate suporta. Și va proceda în consecință. Nu numai 
că depăşeşte deîndată pe «neobrăzatub care a îndrăznit să i-o ia 
înainte, dar, după ce revine foarte aproape în fața lui, pune și o 
frină... așa ca să-l învețe minte. Ce contează că un asemenea gest 
de iresponsabilitate se poate finaliza cu telescoparea propriului 
autoturism ? Va plăti celălalt pagubele — își zice satisfăcut vanitosul 
— şi parcă îi pare rău că șoferul mașinuţei, dînd dovadă de pri- 
cepere și sînge rece, a reușit să evite tamponarea. Uneori astfel de 
ambiţii s-au soldat cu consecințe cu totul opuse celor scontate de 
autorii lor: autovehiculul telescopat a fost proiectat pe sensul opus 
de mers, drept în fața unui autocamion ori într-un copac de pe 
marginea drumului. 

Prudenţa și iresponsabilitatea sînt expresii de comportament. 
Ceea ce este uimitor, este faptul că, uneori, ambele aceste mani- 
| festări se produc la acelaşi individ, în decursul unui interval scurt. 
Imaginaţi-vă cum, într-o curte, un om migălește la autoturismul 
„său. Strînge nişte piulițe, completează electrolitul din bateria de 
acumulatori, verifică nivelul uleiului la motor și presiunea in 
pneuri, în final nu uită să frece cu o soluție adecvată minerele 
portierelor și ramele parbrizelor, pentru ca totul să strălucească; 
să «ia ochii» dacă se poate. Şi iată-l ieşind pe stradă. Se angajează 
prudent în viraj la dreapta, după ce s-a asigurat că nu vine nici 
un vehicul. Pătrunde, apoi pe magistrala cu trei benzi pe ERA 
bineînțeles că pe banda a treia. Nu că nu ar fi loc pe banda a doua, 
dar în viziunea sa una e să mergi pe banda întîi sau a doua şi că 
totul altceva pe banda a treia. Apasă cu voluptate pe accelerator; 


e o plăcere să simtă cum îi răspunde mașina. Bisodată, buna d 
poziţie îi este stricată de autoturismul dinaintea sa. Du i 
se dea la o parte, cu toate că l-a semnalizat cu luminile farurilor, 


sn : i să se 
Ai A sabilitatea ia locul prudenței: fără 
o R aA să a pe banda a doua — obligind conducă- 
rA AE de pe culoarul inot Altă că af 
| i tot atit de brusc, pe oan a dp aa e 
ir dp EARR manevra nesăbuită cu gaun impresii i 

i opero lind: AALT] „CREA Ay ANC IpArăguca a «5Ă. 

confundat, apos De dragul trufiei a ignorat totul: securitatea 
lase calea liberă, renerului de drum, ba chiar şi maşina pe 
iri Bee minute Înainte 0 pregătise pentru ii B 
alta pri De la prudenţă la iresponsabilitate nu a trebuit deci 
atita grij QER PE E 


trastul între termeni este evident, 
‘practica conducerii autoyehiculelor 
cind, la prima vedere, este greu de 
despre prudență şi de unde începe 
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Evident, nu orice act ce contravine prudenței înseamnă ires- 
ponsabilitate. Paleta de comportamente rutiere între aceste două 
extreme este largă și variată.» După cum și gradul de pericol pe 
care-l creează o greşală sau alta a omului de la volan. Am fi nerealiști 
dacă nu am admite că omul de la volan poate greși. Fără să vrea. 
De pildă, neapreciind corect distanţa între autovehicule în funcție 
de viteză, starea carosabilului, intensitatea traficului, vizibilitate 
ş.a.m.d. Şi, la o frinare bruscă a celui din față,se trezește că a in- 
trat în spatele acestuia. Caz frecvent mai cu seamă pe pavajul 
umed. Nu e bine, dar se poate întîmpla. După cum și prudenţa 
exagerată poate genera urmări de acest soi. Nu este nimic para- 
doxal ; nici în gestul în sine și nici în faptul că poate provoca urmări 
nedorite. De exemplu, şoferul care, înainte de a se angaja într-o 
curbă — neprecedată de nici o bifurcație — pune în funcţie lampa 
pentru semnalizarea schimbării direcției de mers. Un procedeu 
inutil şi, mai ales, derutant. Pentru că cel care circulă în urma 
şoferului hiperprudent poate interpreta semnalul ca o schimbare 
autentică a direcției de mers şi să procedeze ca atare: să se angajeze 
în depășirea pe dreapta a autovehiculului, în cazul cînd funcțio- 
nează lampa de semnalizare din stinga. Ce se poate întîmpla, nu 
este greu de prevăzut. 

Sînt şi manifestări, să zicem bizare, ale excesului de prudenţă. 
Caz tipic, doi conducători auto opriți într-o intersecție printre 
care unul pentru a acorda prioritate, iar celălalt, prudentul excesiv, 
care renunță la prioritate, invitind partenerul să continue depla- 
sarea. De aici și pînă la tamponare distanța este foarte scurtă: 
cel fără prioritate nu porneşte, arătind, la rîndul său, colegului 
de drum că nu are întiietate; în zadar; preaprudentul se menţine 
pe poziție. În final, pornesc deodată amindoi. lar amabilitățile 
de la început se preschimbă în cuvinte deloc politicoase. 

De la asemenea imprudențe și pînă la actele de iresponsabilitate 
distanța este enormă. Uneori, am putea spune, incomensurabilă. 
Ne gindim la cei care se încumetă să se urce la volan cînd se găsesc 
sub influența alcoolului. Am consacrat un capitol pericolului 
alcoolului, dar nu putem să nu-l subliniem și în acest context, 
şoferul care conduce în stare alcoolică fiind, poate, cazul cel mai 
cras de iresponsabilitate. Bineînţeles, în măsura în care se admite 
că, măcar în circulaţie, iresponsabilitatea suportă grade de com- 
parație! Suita de episoade relatate în acest capitol, fără să aibă pre- 
tenția că epuizează varietatea ipostazelor iresponsabilității la volan, 
stă mărturie cît de diverse sînt, din păcate, faţetele lipsei de răs- 
pundere a unor posesori ai permisului de conducere, Știm că 
asemenea fapte sint pedepsite de lege, ceea ce ne conferă un sen- 
timent de siguranţă. Nu însă în măsură suficientă. Pentru că, nu 
încetăm să repetăm, în circulație nu este deajuns să ai dreptate. 
Esenţial este să eviți, să ocolești prilejul care să demonstreze că ai 
dreptate. Altfel spus, să eviţi accidentul. În cazul nostru, cel pe 
care îl provoca fapta lipsită de răspundere. În acest scop; se im- 
pune să fim prudenți, să acționăm preventiv, respectiv să anticipăm 
— pe cît posibil — şi să contracarăm pericolul, Să procedăm pre- 
cum spune titlul unuia dintre episoadele relatate în acest capitol: 
«La volan, fii prudent și pentru alțiib | 
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ÎNTREBĂRI 


66 Un pieton pătrunde pe 

partea carosabilă a unui 
drum public, într-un loc neper- 
mis, dar văzind că un automobil 
se apropie, pietonul se trage 
intr-o parte, făcindu-i loc să 
treacă. Se pune întrebarea: în- 


miliție pentru a i se 
permisul respectiv? 


PR Pe mea 
nm Dea n ma 


TO) Cine este considerat com- 
i ducător auto profesionist 
ŞI cine conducător auto amator, 


tr-o astfel de situație mai este 
necesară folosirea  clacsonului 
pentru avertizare (clacsonul fi- 
ind interzis în localitate) sau 
este suficient că pietonul a ob- 
servat apropierea vehiculului şi-i 
face loc să treacă? 


G Care sint contravenţiile a 
căror săvirşire atrage sus- 
pendarea pe timp limitat a exer- 
citării dreptului de conducere a 
autovehiculelor ? 


OS Ar. 41 din Decretul 328/ 

966 prevede suspendarea 
permisului de conducere pentru 
o lună şi respectiv două, cînd 
se săvirşește una din cele cinci 
contravenţii care atrage această 
măsură administrativă. Dacă în- 
tr-un eveniment rutier se con- 
stată comiterea mai multora 
dintre contravențţiile cuprinse 
în art. 41, al. 1, cum se proce- 
dează? Se suspendă permisul 
pentru două luni sau se anu- 
lează permisul? 


( O Contravine legii şoferul 
care conduce un autove- 


: ile publice în 
hicul pe drumurile p (E a 


condițiile în care permis 
conducere i-a fost suspendat 
dar perioada de suspendare i-a 
expirat şi cel în cauză ni wo 
prezentat încă la organele 


in ceea ce privește stabilirea 
termenului de două, respectiv, 
de una lună pentra suspendarea 
exercitării dreptului de condu- 
cere, în cazul comiterii abate- 
rilor ce atrag după sine această 
măsură? 


Fi Î Ua posesor al permisului 

de conducere auto poate 
Îi testat de organele miliției 2- 
supra cunoștințelor despre re- 
gulile de circulație? 


72 Ce se înțelege prin cin- 

tenţia» de a traversa strada 
de către pieton? Atunci cind 
pietonul este angajat în traver- 
sare «intenţia este foarte clară. 
Dar atunci cind pietonul aş 
să pășească, dar observini apro- 
pierea unui autovehicul se re- 
trage, mai este obligat şoferul 
să oprească pentru a-i da prio- 
ritate ? 


73 Participarea conducători- 
lor de vehicule ln scoate- 
rea de pe partea carosabilă a 
autovehiculelor rămase ìn pa- 
nă este o îndatorire legală? 


7 A Conducătorii de autotu- 

risme :praprietate perso- 
nală au voie să transporte per- 
soane luate, ocazional, de pe 
drum, aşa-zișii «autostopişti»? 
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nama 


CIND SE ÎNTILNEŞTE IMPRUDENȚA 
CU IGNORANȚA 


me amre 


Practica conducerii automobilului arată că după pilota- 
rea mai mult sau mai puțin Îndelungată a unui tip de auto- 
vehicul, trecerea la volanul altui gen de mașină cere un 
anumit timp pentru adaptarea cu comenzile acesteia (care 
sînt dispuse de multe ori cu totul altfel),cu gabaritul (cîte- 
odată mult diferit de cel al autovehiculului cu care șoferul 
s-a obişnuit), cu demarajul si de multe ori chiar cu fotoliul 
mașinii respective. 

Familiarizat cu maneta schimbătorului de viteză “la 
podea», uiţi pentru moment că ea se :..lă «la volam, vrei să 
semnalizezi şi cauţi în virtutea obișnuinţei maneta în partea 
stîngă, iar ea este dispusă în dreapta. 

Deseori, chiar după sute de kilometri parcurși cu noua 
maşină, şoferul încă nu este pe deplin familiarizat cu ea, 
dovedind stîngăcie în conducerea ei, simțindu-se stingher 
la volanul acesteia. 

Tocmai de aceea trecerea de la pilotarea unui tip de ma- 
sină la altul trebuie să se facă cu de--ebită prudenţă re- 
comandîndu-se mai întîi cunoaşterea temeinică a comenzi- 
lor, conducerea noii maşini cu viteze reduse,la început pe 
artere rutiere cu circulaţie puțin intensă etc. 

Chiar la maşinile de aceeași marcă şi capacitate există 
muanţe» în modul de funcţionare a comenzilor, demaraj 
ete., care pot crea probleme unor șoferi mai puţin experi- 
mentaţi. 

“Istoria: accidentelor de circulaţie cunoaşte evenimente 
rutiere cu grele consecințe din simplul motiv al negăsirii 
în puţinele secunde sau fracțiuni de secundă, de care dis- 
punea șoferul aflat într-o situaţie critică, a comenzilor 
trebuincioase sau pur şi simplu a nedozării corespunză- 
toare a efortului pe pedala de frînă, dc acceleraţie, volan 
etc, 

Pe șoferul M.V. îl tenta de multă vreme să conducă un 
autovehicul cu motor diesel. Ocazia s-a ivit uşor, favori- 
zată de indisciplina crasă de la garajul unde lucra. Deşi 
avea în primire un autocontainer S.R. 114, revizorul 
i-a «dat liber cu autostropitoarea de tip Roman diesel. 
Cheile de contact (nepăstrate împreună cu actele maşinii, 
conform regulilor) le-a +subtilizat: din buzunarul colegu- 
lui său, titularul dieselului, cu care locuia în aceeași cameră, 


ne ze BTI aE rula autoturismul 2-MS-1652, 
în trecutul mai î n tocul unde Calea București din Brașov 

i mai îndepărtat,se îngusta de la 4 benzi la: sii. 
din cauza vitezei prea mari în senzi ia 2 berizi, 
din piatră cubică, umed. sictir, “oale ani sn faima 
ai iualaie uwor pîna » ca urmare a ploii căzute, auto- 

În această fază exitieai mate he 
imprudența öferalni ică, premergătoare accidentului, la 
iăiibulvă „du toatre reni a se adaugă stîngăcia 
ar tite $i atică ac etnie pala necunoscînd bine mașina 
o cae i a e elementare ale conduitei preven- 

, - contraindicată manevră posibilă. El în- 
cearcă să evite coliziunea cu autoturismul printr-un viraj 
la stînga, barînd calea autovehiculului ușor. Încercarea 
lui B.T. de a evita coliziunea este sortită astfel eșecului. 
Autoturismul intră în plin cu partea sa dreaptă în auto- 
vehiculul greu. Îşi pierde viața pasagerul care ocupa în 
autoturism locul din dreapta şoferului, iar ceilalți patru 
ocupanți, inclusiv pilotul, se aleg cu leziuni grave. 

Un accident de care e vinovat pentru conducere impru- 
dentă în primul rînd șoferul autoturismului, dar la care a 
contribuit în bună măsură și conducătorul auto M.V. 
Indisciplinat, anarhic, pilotind o mașină ale cărei carac- 
teristici nu le cunoștea, am putea spune preocupat mai 
mult de modul cum reacționa vehiculul la comenzi decît 
la urmărirea drumului, el l-a pus pe şoferul autoturismu- 
lui, prin manevra periculoasă pe care a făcut-o, într-o 
situaţie disperată. 

traficul rutier, exprimîndu-ne figurativ, există doi 
poli: la unul se afiă prudența reciprocă a partenerilor de 
drum, a cărei rezultate sînt o circulație sigură, lipsită de 
pericole, iar la celălalt pol se găsește conducerea agresivă, 
imprudența reciprocă, a cărei consecinţe, în foarte multe 
situaţii, sînt de genul celor produse în cazul de față. 


PO —————— 
CUM AU PROCEDAT DOI ŞOFERI PROFESIONIȘTI 
ÎN ACEEAȘI ZI, PE ACEEAȘI ŞOSEA 


veni ai volanului exercită meseria de 
a demies a Ă aciune, dăruire, cu înaltă răspundere: 
A ir zilnic, datorită măiestriei, prudenţei şi dee Ata 
Rio ileari autovehiculele, nu pyyn Aia să ca 
niști — eroi anonimi ai străzii — Airaa pro ped 
evenimente grave de circulație ori contr buie elar 
maximă a unor potențiale consecințe grave a ac 


rutiere, unei Băneşti, 
cut pe raza con 

Ha pe nen. GAME age seta La volanul Şi fabaculan- 

Bies ieae 5400, C.E. cobora panta care se serm i A 

tei nr, 31- rs Prahova, de unde,apoi,se despart cele au 

podul peste riut ina și celălalt spre varianta de 
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Circula ca întotdeauna cu viteză ponderată, relaxat, dar 
în același timp atent la trafic. 

Pentru moment totul părea normal Participanţii la 
trafic se deplasau corect, nici o încâlcare nu tulbura echi- 
librul circulației destul de intensă în acea după-amiază 
de vară. În timp ce autobasculanta diesel se apropia de 
pod, din spatele unei autospeciale Tatra”, care, circulind 
din sens opus incepuse să urce rampa spre centrul comunei 
Băneşti, se ivește pe neașteptate un autoturism Dacia 1300. 
Pentru profesionistul C.F. nu existau decît două alter- 
native. Ori să părăsească soseaua spre dreapta, unde ştia 
că se află o viroagă destul de adincă, ori să intre în plin în 
autoturismul «contravenient», care se angajase în depășirea 
autospecialei fără nici un fel de asigurare. A ales prima 
variantă. Reducind la minimum viteza, a virat spre dreapta 
penetrînd parapetul metalic si apoi, manevrind colosul, 
asemenea unui participant la motocros, a coborit valea. 
S-a “lansat nu însă pe un drum cât de cît croit,aşa cum fac 
motociclistii, ci culcînd la pământ plantația deasă de pomi 
ce ascund privirii trecătorilor cîteva gospodării situate 
în apropierea viroagei sus-amintite. Autovehiculul condus 
de curajosul şofer s-a oprit pe «picioare (nu cu roțile în sus) 
la numai cîţiva paşi de o casă. 

Astfel, un accident care se putea solda cu patru morţi 
(soferiţa amatoare A.M. si cele trei colege ale sale ce se 
aflau în autoturism) a avut, datorită prezenţei de spirit si 
curajului lui C.F.,doar consecințe minime, respectiv cîteva 
mici avarii produse autovehiculului greu. 

În antiteză, pe de o parte atitudinea iresponsabilă a sofe- 
riței, care conducea ocazional mașini împrumutate de la 
colege, atitudine din păcate destul de frecvent întilnită sub 
forma concepţiei falimentare: +mie nu mi se întîmplă 
nimic, la nevoie mă feresc ceilalți: şi pe de altă parte stilul 
preventiv de conducere practicat de şoferul profesionist, 
care,cu sînge rece, cu calm, a reușit să evite un accident 
catastrofal. 


Specialiștii au ajuns la concluzia — prelucrind 
Srur de accidente j: că aplicarea rogii sare mita mi a 
tive ar însemna — într-o primă etapă — reducerea numă- 
e de morți în accidente cu 15 20”, și de răniţi cu 10- 
5 

Cu regret, dar nu întotdeauna profesioniștii sînt model. 
Pe aceeași șosea, în aceeași zi, la numai 2 ore de la întîmpla- 
rea amintită, în orașul Comarnic, șoferul N.S. conducea 
autobasculanta necarosată 0154-B din direcția Brașov 
spre București. Încălcînd elementara, dar foarte impor- 
tanta regulă a asigurării înainte de a se angaja în depășire, 
așa cum a făcut și diletanta A. M., șoferul a forțat dublarea 
acroșind autoturismul Dacia 1300 nr. 2-BV-8263, condus 
corect de P.S. Ca urmare a coliziunii, șoferița P.S., soțul 
şi copilul lor, care se găseau în autoturism, au fost răniți 
grav. 

În primul caz: un șofer profesionist exemplu de prudență 
şi o şoferiţă iresponsabilă, în al doilea un profesionist lipsit 
de răspundere și o șoferiță care conducea corect. 

Prilej de reflecții pentru acei reprezentanți ai ambelor 
mari categorii de participanți la trafic — șoferi profesio- 
nişti și şoferi amatori — care nu rareori procedează ca 
“eroii negativi» din cele două întîmplări. 


ÎN FOND E VORBA DE CONDUITA NEPREVENTIVĂ 


G.B. era un șofer disciplinat. Chiar de la absolvirea 
şcolii de șoferi profesioniști cu 13 ani în urmă, cînd nu avea 
decît 20 de ani, a început să fie apreciat ca un tînăr serios 
şi harnic. Pe atunci conducea doar autocamioane. Ulterior 
a obținut și dreptul de a conduce autoturisme, autobuze 
și mașini grele cu remorci. 

Pentru calităţile sale, după 8 ani a fost selecționat ca 
șofer titular pe autobuze, încredere care se acordă (sau ar 
trebui!) doar celor mai buni și pricepuți şoferi. 

În circulaţie nu este nevoie însă să faci prea multe gre- 
șeli, pentru a ajunge la accident. Este de ajuns doar una, 
așa cum s-a întîmplat în cazul lui G.B. 

După ce,într-o zi de aprilie,a efectuat o cursă în muni- 
cipiul Timișoara, către ora 7 s-a retras la garaj pentru a se 
pregăti în vederea cursei Timişoara — Anina. Cum plecarea 
autobuzului, conform programului, era abia la ora 9, 
șoferul a avut timp să facă o revizie sumară a autovehiculu- 
lui și să repare o încuietoare la portbagaj. Deși destul de 
dificil, drumul pînă la Anina, care a durat 3 ore și 40 de 
minute, nu l-a solicitat prea mult pe șofer. Se odihnise 
bine în timpul nopții și în plus cunoștea drumul ca pe 


ar. 
Mei papat: G.B. avea la dispoziție timp suficient 


15, cînd trebuia să plece spre Timișoara. În 140 
pe A A cai pot face multe lucruri. Şoferul nu și le-a 


247 


planificat însă cum trebuie. A mincat la un restaurant 
tu autoservire, s-a bărbierit la o frizerie din oraș, iar apoi 
s-a apucat de curăţenia interioară a masinii. Cind nu mai 
avea decit 15 minute pină la plecare si-a reamintit că mai 
are ceva de făcut: să cumpere carne. 

Ce-a făcut, ce-a dres, că a plecat din Anina spre Timi- 
soara cu 30 minute întirziere, 

În prima parte a cursei nu dădea semne că se grăbeşte 
pentru a recupera timpul pierdut, La cei 20 de călători cu 
care plecase autobuzul din Anina, la stația Staierdorf, de 
la ieşirea din oraș,s-au mai adăugat 5 pasageri, iar la urmă- 
toarea oprire (Sanatoriul Marila) au coborit doi. În auto- 
buz rămăseseră, deci, 23 de persoane și şoferul. 

Pină la sanatoriu drumul fiind mai mult în urcare, 
șoferul nu avea condiții să mărească prea mult viteza. 
Cum au trecut de Marila, pasagerii au observat pe șofer 
dînd semne de nervozitate care se concretizau în accelera- 
rea mersului autobuzului. Curbele erau atacate în viteză 
tot mai mare. La un moment dat autovehiculul s-a angajat 
în parcurgerea unei porţiuni drepte de circa 400 metri. 
Viteza mult mai mare decit cea cu care rulau pe această 
porțiune, de obicei, autobuzele îi făcea pe pasageri să se 
uite cu îngrijorare către șofer. Nu cumva se întîmplase 
ceva cu mașina, vreo defecțiune? Nu a mai fost timp să 
primească răspuns la întrebarea lor. 

După un tronson în aliniament urma o curbă la dreapta 
fără vizibilitate și cu rază foarte mică. Soferul nu reuşeşte 
să se înscrie în viraj. Autobuzul părăsește drumul și se 
răstoarnă după ce parcurge o pantă abruptă în pădure 
pe o porţiune de 15 metri. Ca urmare a accidentului, patru 
cameni îşi pierd viaţa, doi sînt răniți foarte grav şi doi 
mai uşor. 

Cauza directă a acestui accident, de fapt o catastrofă, 
este neadaptarea vitezei autovehiculului în raport cu con- 
figuraţia drumului. Accidentul putea însă fi prevenit dacă 
la unitatea de transporturi respectivă ar fi existat un con- 
trol permanent şi exigent asupra personalului operativ 
căruia i se încredinţează viețile pasagerilor. În condiţiile 
unui asemenea control, șoferii nu s-ar duce după cumpără- 
turi cu autobuzul și n-ar pleca în cursă cu întirziere. (Ni- 
meni din cei însărcinaţi special cu urmărirea respectării 
graficului orar, deși sînt destui, nu s-a sesizat că autobuzul 
a plecat cu 30 de minute întirziere.) 

ncercarea de a recupera timpul pierdut pe traseu a con- 
stituit de-a lungul anilor, în numeroase cazuri, gm. e enl 
accidente deosebit de grave în traficul autobuzelor. ma ` 
de ce conducerea unității respective (acest lucru € va 


in- 
şi pentru altele) nu a tras concluziile necesare A n: 


— a 


LA VOLAN FII PRUDENT ȘI PENTRU ALȚII! 


La volanul autoturi 
conducea prudent. Free m pr 1-TL-3132, şoferița D.N. 
de aglomerată pe șoseaua t ey r ziua de 1 Mai era destul 
piesă Riin plus, a flinduae e pag, pe care se de- 
i arteră, considera, în mod Alee ok a 2 cară pe această 
plus de precauție. i Sp A n ua 

Singurul lucru care o im : 
auto era faptul că pdtotir e aiaia An a aaa 
întîmplare înmatriculat tot la Tulcea), nu ee vap dis ear 
corespunzătoare cu viteza de deplasare a es s. 
vehicule. E firesc să te jeneze un autotiiiiili case Ps poti 
cum se zice în limbajul automobilistic, în plasa ta ce 
cele două autovehicule nu erau mai mult s% 20 e 

Deodată, la o distanță relativ mică în fața > ea ri 
apare un cîine. Atentă, aceasta introduce maneta de armă 
în treapta a Iii-a și apasă ușor pe frînă. Pericolul e în- 
 lăturat! Multe mașini s-au răsturnat, multe accidente 
grave au avut loc din cauza încercării de a evita prea tîrziu 
coliziunea cu un asemenea animal ori din pricina lovirii 
unui cîine de «mare gabarit. 

Cum era previzibil, automobilistui din spate, datorită 
imprudenței sale, ajunge într-o situație critică. Pentru a 
evita lovirea mașinii din față, virează uşor spre stînga, 
fără a depăși linia mediană. Prin oglinda retrovizoare vede 
însă apropiindu-se un autocar. «(Dacă continui să rulez așa, 
risc să fiu lovit de colosul care vine tare din spate». la pe loc 
hotărîrea să se replieze spre dreapta. Virează în această 
direcţie, dar nu duce pînă la capăt manevra, deoarece, 
paralel cu el rulează î-TL-3132. 

În disperare de cauză, roteşte puternic volanul la stînga 
cu intenția să permită autocarului să se strecoare printre 
cele două autovehicule. 

Şoferul autocarului a observat bilbiiala autoturismului 
Skoda nr. 1-TL-3318 (cel care nu a păstrat distanța necesară 

în mers faţă de autoturismul din faţă) la circa 200 metri. 

Mulţi șoferi care pilotează asemenea autovehicule se ba- 

zează însă în trafic pe gabaritul lor mare şi mai ales pe 

blindajul gros nu atît al caroseriei mașinii, cît al lipsei de 

civilizaţie. În consecinţă, șoferul autocarului nu reduce 

viteza cîtuși de puţin și nici nu frinează, ci atrage atenția 

printr-un puternic semnal sonor şi prin punerea în func- 

țiune a semnalizatoarelor că va depăși autoturismul con- 

dus de șoferiță. Pe imprudentul şofer de pe autocar nu-l 

indeamnă la precauție nici culoarul evident. prea ngus: 

tru lățimea autocarului dintre cele două autoturisme. 

pete uă să ruleze cu aceeași viteză şi «atacă în forță 

a ci bara de protecție partea dreaptă a autoturismu- 

lui nr. 1-TL-3318 și pe cea stingă a Dacii Iion si in Dati 

| rimește de fapt o lovitură în plin care 
Acest autovehicul p $ an 

îl expediază aflat În imediata apropiere a 


într-un pom A 
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şoselei, Maşina suteră grave avarii (partea dreaptă a auto- 
turismului: uşi, aripă distruse, portbagajul și partea supe- 
vioară grav avariate etc.) O persoană își pierde viaţa, 
iar alte două sînt rănite foarte grav. Suferă, deci, cel mai 
mult pilotul care a condus corect, prudent, în spiritul con- 
duitei preventive. Pilotul care n condus agresiv, extrem 
de periculos se alege cu două ușoare înfundături la bara 
de protecție: în stinga (partea cu care a azviriit în șanț 
pe autoturismul care nu a păstrat distanța de siguranță) 
şi în dreapta (partea cu care a intrat în coliziune cu auto- 
turismul condus de șoferiţă și pe care l-a proiectat în afara 
arterei rutiere). 

Dacă autocarul a scăpat aproape neatins, nu același 
lucru se va întîmpla cu șoferul său, care răspunde pentru 
faptele grave — arătate mai sus — pe care le-a comis. 

O vină importantă pentru comiterea acestui eveniment 
rutier o poartă șoferul autoturismului nr. 1-TL-3318. 
După prima greșeală comisă (nepăstrarea distanței de 
siguranță), acesta avea posibilitatea să reducă viteza și 
chiar să oprească în spatele Daciei 1300 nr. 1-TL-3132. 
În loc să procedeze așa, pilotul face însă manevra pericu- 
loasă și total inoportună la care ne-am referit (virajul 
brusc la stînga) și care a creat pe șosea o situație extrem de 
primejdioasă. 

Acest accident grav putea fi însă ușor evitat dacă cei 
doi şoferi ar fi pilotat preventiv și în loc să se bazeze pe 
prudența altora s-ar fi condus după principiul «La volan 
fii prudent și pentru alții». 


UN EXEMPLU TIPIC DE CONDUCERE AGRESIVA 


Cei care în acea zi de octombrie, în jurul orelor 19,00 au | 
trecut pe artera de centură a Capitalei, pe sectorul cuprins | 
între. Bragadiru și autostradă, au rămas puternic impre- | 
sionați de accidentul puțin obișnuit pe care l-au văzut. | 
Un autoturism Dacia 1300 complet strivit și patru oameni | 
— o întreagă familie — tată (37 ani), mamă (30 de ani) și | 
doi copii, unul de 7 și altul de 8 ani, decedați pe loc. 

S.D., șoferul autoturismului nr. 16-B-2331, se întorcea 
spre casă după o vizită făcută unor rude dintr-o comună 
din apropierea Capitalei. Rula corect, regulamentar, pe 
șoseaua destul de puțin circulată la acea oră. Ce-i drept; 
era mai bine dacă își planifica călătoria de întoarcere 
înainte de lăsarea întunericului, cînd siguranța deplasării | 
e incomparabil mai mare decit în condiții de noapte, însă 
distanţa ce o avea de parcurs era redusă. 

La kilometrul 63+ 800 de pe artera sus-menţionată, fără 

a putea schița măcar nici cea mai mică manevră de evitare, 
a fost surprins de virajul brusc făcut spre stînga de Sau 
autobasculanta nr. 35-B-2700, condusă de C. C. Acest 
puternic autovehicul, intrînd pe sensul opus, a decima 
pur și simplu autoturismul. 
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«Am intrat în depăşirea unei căruțe și nu am observat 
” autoturismul care venea din sens opus, deoarece nu avea 
lumini». Aceasta este explicația dată de șoferul autobascu- 
lantei în legătură cu comiterea accidentului, versiune care. 
bineînțeles, nu poate fi luată în considerare. Pe o șosea 
complet neiluminată, situată în afara localității, un auto- 
turism nu poate să se deplaseze fără lumini, darmite cu 
“viteză mare, așa cum susține în continuare şoferul auto- 
__ vehiculului greu. 

Cercetările au stabilit că autobasculanta — care, dealtfel, 
nu a suferit decît avarii extrem de ușoare ca urmare a 
accidentului — corespundea din punct de vedere tehnic, 
excluzîndu-se astfel ipoteza unui eveniment rutier din 
pricina unor defecţiuni tehnice. 

Rămîn în picioare trei ipoteze care nu micşorează cu 
nimic vina șoferului autobasculantei pentru accidentul 
produs: 

— neasigurarea autovehiculului greu la depășirea vehi- 
culului cu tracțiune animală și pătrunderea pe sensul 
opus de mers la o distanță atît de mică în faţa autoturismu- 
lui încît nu i-a dat șoferului acestuia posibilitatea să între- 


vitarea coliziunii; 
i oara n ete că a direcției autobasculantei spre 


conducătorului 
stînga ca urmare a neatenției din partea con 
autobasculantei și intrarea în plin în autonuma, 
l — pătrunderea autobasculantei «în scurt pe sensul opus 
| de miere svind ca rezultat coliziunea ou autoturismul, ca 


' urma tuia la volan — ipoteză puțin plauzi- 
bilă a: Ane iro că şoferul, care lucra în schimbul 
II, efectuase doar 0 singură cursă, iar inainte de a intra în 


serviciu se odihnise suficient. 
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RĂSPUNSURI 


66 După modul cum este re- 

dată problema, apreciem 
CĂ în acest caz nu este nevoie 
de avertizarea sonoră a pieto- 
nului. Dacă pietonul a fost ob- 
servat că s-a angajat imprudent 
pe partea carosabilă, legea pre- 
vede că avertizarea sonoră se 
foloseşte numai la o distanță de 
cel puţin 30 metri de pieton, 
pentru prevenirea unui acci- 
dent. 


67 Dispoziţiile art. 41 din 

Decretul nr. 328/1966 — 
republicat — împart în două 
categorii aceste contravenţii: din 
prima categorie fac parte cinci 
contravenţii, comiterea lor atră- 
gind deindată suspendarea tem- 
porară a dreptului de a conduce 
autovehicule (conducerea auto- 
vehiculului de către o persoană 
aflată sub influența băuturilor 
alcoolice; conducerea unui auto- 
vehicul cu defecţiuni tehnice la 
sistemul de frinare sau la me- 
canismul de direcție; nerespec- 
tarea dispozițiilor legale referi- 
toare la depășirea vehiculelor; 
neacordarea priorității pietoni- 
lor la trecerile prevăzute cu in- 
dicatoare și marcaje; nerespec- 
tarea dispoziţiilor legale referi- 
toare la prioritatea de trecere a 
vehiculelor) ; din a doua catego- 
rie fac parte trei contravenţii; 
comiterea lor atrăgind suspen- 
darea temporară a dreptului de 
a conduce autovehicule dacă în 
ultimii doi ani titularul a săvir- 
şit pentru a doua oară una din- 
tre aceste pona oe 
pectarea dispozițiilor pri- 
vind trecerea autovehiculelor 
peste calea ferată; folosirea in- 


pe timp de noapte; 


68 Exercitarea dreptului de 

a conduce autovehicule se 
suspendă o singură dată, chiar 
dacă au fost încălcate mai multe 
prevederi ale art. 41 din De- 
cretul nr. 328/1966 — republi- 
cat, cu condiția ca abaterile res- 
pective să fi fost constatate în 
același timp. În ce privește a- 
menda contravențională, aceas- 
ta se va aplica pentru fiecare a- 
batere în parte, potrivit princi- 
piului concursului de contra- 
venții. 


GQ Potrivit art. 22 din De- 

cretul nr. 328/1966 — re- 
publicat — privind circulația pe 
drumurile publice, autovehicu- 
lele pot fi conduse pe drumurile 
publice numai de către persoane 
care sînt titulare de permis de 
conducere. La rindul său, art. 45 
pct. 2, din Regulamentul de 
circulație obligă conducătorii de 
autovehicule ca în timpul con- 
ducerii să aibă asupra lor per- 
misul. Dovada care se eliberea- 
ză conducătorilor auto la reți- 
nerea permisului, conferă drep- 
tul de conducere numai în li- 
mita a 48 de ore de la data 
constatării contravenției ce a 
atras măsura suspendării tem- 
porare a dreptului de condu- 
cere, neținind locul permisului. 
Prin urmare, atunci cind con- 
duce autovehicule, şoferul — 
profesionist sau amator — tre- 
buie să aibă asupra sa permisul 
de conducere. 


70 Stabilirea termenului de 


suspendare a exercitării 
dreptului de a conduce auto- 


nu este condiționată de calitatea 


profesionist), ci de felul de pro- 
pietate a autovehiculului pe 
care-l conduce în momentul 
comiterii abaterii respective, 
Dacă şoferul contravenient cot 
duce un autovehicul proprietate 
personală (al lui, sau al altuia) 
exercitarea dreptului de a cons 
duce i se va suspenda pe două 
luni, chiar dacă este şofer pro- 
fesionist (angajat în calitate de 
conducător auto); dacă conduce 
un autovehicul proprietate so- 
cialistă, dreptul de a conduce 


i ṣe va suspenda pe o lună. 
VĂ | Pornind de la prevederile 
art. 9 din Decretul nr. 
328/1966 — republicat — care 
arată că: «Orice conducător de 
vehicul trebuie să aibă cunoș- 
tințele şi îndeminarea necesare 
conducerii», formațiunile circu- 
lație verifică gradul de cunoș- 
tinte despre regulile de circu- 
laţie ale conducătorilor auto a- 
tunci cînd, de pildă, un condu- 
cător auto comite o abatere ce 
denotă că nu cunoaște regulile 
de circulație. Testarea se în- 
scrie în contextul măsurilor ce 
se întreprind pe linia întăririi 
siguranţei traficului rutier și are 
menirea de a determina con- 
ducătorii auto să-și împrospă- 
teze cunoștințele respective. 


72 Dacă pentru conducăto- 
! rul auto există stipulată 
g obligația legală de a semnaliza, 
încă din faza intenției, efectua- 
rea anumitor manevre (virajele, 
depăşirile etc., prin urmare de a 
le face cunoscute celorlalți pe 
ticipanți la trafic inainte de a 
porni la executarea lor), în pri- 
vina pieronului intenția de a 


| CUnNOscU- 
traversa strada devine ui 


de intenţie, ci de o faptă con- 
ctetă, Ca atare conducătorul 
auto este obligat să acorde prio- 
ritate pietonului aflat pe tre- 
cerea semnalizată cu indicatoare 
și marcaje. Pietonul se va re 
trage la observarea apropierii 
unui autovehicul, dacă nu are 
certitudinea că soferul va g- 
cOrda prioritate, ceea ce din 
punctul de vedere al conducă- 
torului auto constituie o încăl- 
cate a prevederilor legale privi- 
toare la regulile de prioritate, 
deoarece inseamnă că n-a redus 
viteza din timp la apropierea de 
trecerea destinată pietonilor. 


73 Regulamentul de circula- 

ție, la art. 91, obligă pe 
conducătorii de vehicule (deci, 
nu numai pe cei care conduc 
autovehicule) să ajute la scoa- 
terea autovehiculelor rămase in 
pană de pe partea carosabilă a 
drumurilor publice, ținind sea- 
ma că prezența acestor auto- 
vehicule constituie un obstacol 
ce afectează direct desfășurarea 
fluentă și în siguranță a trafi- 
cului rutier. 


7 4 Transportul de persoane 
cu mijloace auto — în 
afara celor efectuate cu auto- 
vehicule proprietate personală 
de către deţinătorii lor, pentru 
ei şi pentru membrii lor de fa- 
milie — este un serviciu pe Ca- 
re-l prestează numai întreprin- 
erile de stat pentru transpor 
a urban sau interurban de 
călători, sau unitățile socialiste 
deținătoare de autovehicule, în 
anumite Be eg pe, a 
tru asarea 

yie muncitor, Poseso- 
rii de autovehicule proprietate 
personală nu au voie să trans- 
porte pona luate ocazional, 
această interdicţie fiind prevă- 


aură in deciziile comitetelor v 
_xecutive ale consiliilor populare, 


A 


AȚI EVITAT 
UN ACCIDENT... 


e renunțind la depășirea ce vă pare periculoasă; 

e menținind sensul de mers în curbă («netăind-o»); 

e reducind viteza și claxonind la intrarea într-o curbă lipsită de 
vizibilitate ; 


e aprinzind luminile de intilnire ale farurilor la primele semne 
ale amurgului; de asemenea, în condiţii de vizibilitate redusă 
(ceață, ploaie, ninsoare); 


e folosind permanent, în circulația urbană nocturnă, luminile 
de întilnire ale farurilor; 


e micșorind viteza autovehiculului deindată ce întilniţi carosabil 
umed, mai ales pavaj cu piatră cubică; 


e utilizînd, după lăsarea serii, un regim de viteză scăzut, compara- 
tiv cu cel din timpul zilei; j 

e schimbînd pneurile uzate înainte ca suprafața lor de rulare să 
rămînă complet fără sculptură; 

e verificind presiunea în pneuri înainte de plecare la drum; 
e transportind în autoturism copiii numai pe bancheta din spate; 


e cfectuiînd cîteva deplasări scurte, de antrenament, la reluarea 
conducerii autovehiculului după o perioadă de întrerupere a 
acesteia; 

e claxonînd bicicliștii, căruțașii, tractoriștii înainte de a-i depăși 
(în localitățile rurale și pe drumurile în afara acestora nu strică 
să claxonați și conducătorii auto); 


e uitindu-vă împrejur, înainte de a părăsi autovehiculul lăsat în 


staționare, dacă nu este expus lovirii ori nu creează perturbații 
traficului ; 


e punind întotdeauna în funcție ambele ștergătoare de parbriz; 
e iixind ambele ștergătoare de parbriz, în cazul cînd le-aţi scos, 
înainte de a porni la drum, indiferent dacă timpul este senin sau 
innourat; nn 
o util; ind centura de siguranță în orice deplasare cu autovehiculul; 
jucînd viteza autovehiculului ori de cite ori treceţi pe lingă 
line oz autovehicule oprite, indicatoare de avertizare (de 
exemplu: «Atenție la animale», «Căderi de pietre) la apariţia a- 
murgului, în caz de vint lateral; sia 
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er te me 
a a i 


e asigurindu-vă permanent rezerva de energie, de timp și de 
spațiu, ceea ce înseamnă, între altele, să nu apăsați pe pedala de 
accelerație pînă la fund, să nu recuperați timpul pierdut pe seama 
vitezei şi depăşirilor hazardate, să nu mergeţi prea aproape de 
autovehiculul în spatele căruia rulaţi ; 

e cvitind să conduceţi în stare de oboseală autovehiculul; 
e renunțind la o deplasare de agrement în caz de vreme nefavora- 
bilă; 

e netulburînd deplasarea partenerului de drum pe care îl depăşiţi, 
nici în cursul depășirii, nici în cursul revenirii după efectuarea ei; 
e nepornind la drum îndată după o masă copioasă j J 
e evitînd, la volan, orice activitate ce poate sustrage atenţia dv. 
de la conducerea autovehiculului (căutarea unui post de radio, 
intoarcerea capului către persoana cu care discutaţi, mincatul, 
aprinderea țigării etc.); 


e informiîndu-vă de la medic dacă medicamentul ce vi l-a prescris 
nu dăunează capacității de a conduce autovehiculul. În cazul în 
care medicamentul dăunează, o pauză în conducerea autovehiculu- 
lui apare necesar de la sine; 


e renunţind la conducerea autovehiculului în cursul nopții, dacă 
nu este absolut necesară; 


e sporind atenția la observarea unui bătrin care traversează 
strada; acesta poate avea reacții imprevizibile ori defecţiuni de 


vedere sau de auz; 


e ncaccelerînd pentru a «prinde cu orice chip culoarea verde a 
semaforului ; 


e ncforțind, cu lumina farurile sau cu claxonul, șoferul din 
faţă să pornească la apariţia culorii galbene a semaforului; 


e privind în oglinda retrovizoare cît timp staționați la o barieră 
sau la semafor, pentru a vă asigura că autovehiculul venind din 
urmă va opri oportun; în acest scop, nu este rău să atenționați 
partenerul apăsind pe pedala de frînă; 


e informindu-vă asupra condiţiilor și prognozelor meteorologice 
înainte de a porni în deplasare, mai cu seamă în sezonul rece; 


e dînd dovadă de atenţie sporită şi moderație în viteză şi în de- 
pășiri, cînd circulați pe un traseu necunoscut; 


i sub limita maximă 
i regim de viteză cu 10—15% sub limin ă 
ru ef n pă ca începător (cel puţin primii zece mii 


de kilometri); 
e recitind periodic regulamentul de circulaţie; 
e punîndu-vă permanent la curent cu informațiile şi recomandările 
rutiere publicate în presa scrisă şi vorbită; 
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e renunţind la serviciile autoturismului dv., cind mergeţi în vizite 
unde se sărbătoresc zile de naștere, aniversarea unei căsătorii, 
revelion etc; 


e oprindu-vă pentru relaxare ori de cite ori simți că vă cuprinde 
oboseala ; 


e ctapizind pe distanţe zilnice de 200 — 250 kilometri rutele lungi; 


e aminind pentru perioada concediului traseele de mai multe 
sute de kilometri; 


e făcînd întreținerea periodică a mașinii cu același mecanic, pe 
cît posibil; 


e conducind permanent cu ambele miini pe volan (exceptind, 
bineînţeles, momentele cind manevrați schimbătorul de viteză sau 
macaraua geamului de la portieră); 


e manifestind maximă prudență și reducind viteza la trecerea 
peste virfurile de pantă, ca la intrarea în curbele lipsite de vizibili- 
tate (sporire a atenţiei, pregătit fiind pentru întîlnirea unui even- 
tual obstacol, semnalizare sonoră, luminoasă etc.); 


e convingîndu-vă de înfăptuirea intențţiilor de schimbarea direc- 
nei de mers, semnalizată de conducătorul auto partener; 


e neambalindu-vă în discuții la tensiuni înalte, nici măcar pe 
teme sportive; 


e luînd decizii la volan numai pe baza propriilor observaţii (ceea 
ce nu înseamnă neapărat ignorarea unei observaţii juste, făcute 
de persoana care vă însoţeşte); 


e nefolosind nici un fel de obiect pentru împodobirea parbrize- 
lor (din față şi din spate); 

e ștergiînd pelicula de noroi uscat depusă pe parbriz, pe supra- 
fețele unde nu ajung ştergătoarele; 

e idem, de pe sticlele farurilor și lămpilor pentru semnalizarea 
acționării frinei și intenției schimbării direcției de mers; 

e abținindu-vă de a folosi autovehicule împrumutate; 

e circulind, ori de cite ori există posibilități, pe străzi şi drumuri 
neaglomerate ; 


e reducind viteza cît mai mult, oprind chiar, în cazul cînd, noaptea, 
vederea vă este stinjenită de luminile prea puternice ale auto- 
vehiculelor venite din sens opus; 


e facilitind depășirea conducătorului auto care vă dublează; 
e executind cit mai repede posibil depășirea, după ce v-aţi convins 
că o puteți realiza în deplină siguranţă; 


e comutind faza lungă a luminii farurilor pe faza scurtă cînd 
ajungeţi în spatele unui autoturism, ori atunci cind autoturismul 
care v-a depășit revine pe dreapta, trecînd în fața dv.; 
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e avind mereu în portbagaj un set de piese de 


ara daf schimb di 
care se pot defecta oricind; b dintre cele 


e iarna, Înainte de plecarea cu 


* rs at autovehic po í A 
parbrizele din față și din icului, curățind complet 


spate de pojghiță de gheață; 


e oprind, în caz de ploaie torențială, pină la inc i 
à 3 ncet $ 
cel puțin pină cind slăbeşte în intensitate ; a ae 


e cvitind să circulați avind parbrize zgiriate, crăpate sau sparte; 
= 3 


e cvitind să plecaţi în călătorii nocturne (mai ales în afara locali- 
tăților), dacă purtaţi ochelari; 


e abținìndu-vă a fuma în timp ce conduceţi mașina și recomandind 
pasagerilor dv. să procedeze la fel; 


e supraveghind cu atenție copiii la părăsirea autovehiculului ce-l 
conduceţi, în timpul haltelor; 


e aminind plecarea în călătorie după discuţii care v-au provocat 
stări nervoase, tensionale; 


e reducînd viteza şi chiar oprind cît mai pe partea dreaptă a drumu- 
“lui atunci cînd conducătorii autovehiculelor care circulă din 
sens opus s-au angajat în depășiri periculoase și există riscul unei 
tamponări frontale cu mașina ce o pilotați; 


e amiînind efectuarea depășirii atunci cînd aveți dubii asupra 
executării ei în deplină siguranță; 


e renunțind la dreptul dv. de prioritate atunci cînd nu sinteți 
sigur că automobiliştii ce se deplasează pe artera neprioritară vă 
vor acorda întiietate de trecere; 


e micșorînd viteza și sporind atenţia chiar şi cînd vă apropiați de 
o intersecție, unde aveţi prioritate ori semaforul vă arată «liber; 


e nelăsind mașina dv. pe partea carosabilă a unor străzi înguste, 
aglomerate, cînd pavajul sau asfaltul drumurilor este umed, în 
condiţii de ceață, polei, zăpadă, chiar dacă în zona respectivă oprirea 
ori staționarea nu sînt expres interzise; 


| i i i isului ducere 
e neincercind imediat după obținerea permisului de con 
«ce viteză poate prinde mașina dv. apăsind accelerația pînă la 
fund; 


| i i lor talentele dv. 
e cvitind să demonstrați prietenilor și cunoştinţe ; 
| excepționale de șofer, imediat mă ML pon wi potopena 
lui lucru nereco nia s 

i EER sade pie în conducerea mașinii dv.); 


e netransportind cu autovehiculul dv. persoane în stare avansată 
de ebrietate (care vă conturbă în timpul conducerii); | 
creînd condiții de depășire celui care rulează la mică citeai 
i tele dv ori mărind viteza (în limitele logale și în con ţii 
a pe a scăpa de un urmăritor periculos; 
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e nelăsind uşile din stinga mașinii dv. deschise atunci cînd opriţi 
chiar şi pentru citeva secunde pe un drum sau pe o stradă, chiar 
mai puţin circulate; : 

e fiind extrem de atenţi la deplasarea bicicliștilor care rulează în 
fața dv, şi care, fără a semnaliza și îndeosebi fără a se asigura, 
pot vira în orice moment la stinga pentru a intra în curtea casei; 


e renunţind la virajul la stinga (chiar acolo unde nu există o re- 
stricție expresă în acest sens), atunci cînd pe artera rutieră există 
un flux puternic de circulaţie din sens opus; 


e reducind viteza şi sporindu-vă atenţia pe sectoarele de drum 
unde oricind este posibilă apariția inopinată pe artera rutieră a 
unor animale sălbatice (chiar cînd nu există o semnalizare spe- 
cială în acest sens, însă dv.,în alte ocazii ați văzut animale săl- 
batice pe drumul respectiv); 


e reducind considerabil viteza pe sectorul de drum unde criblura 
împrăștiată nu s-a stabilit încă și există pericolul proiectării pietri- 
celelor în parbrizul dv. În această zonă vi se recomandă să măriți 
distanța în mers față de autovehiculele care rulează în fața dv.; 


e circulind cu precauţie sporită și foarte atenți cînd rulați în lunile 
de toamnă, iarnă şi primăvară timpurie pe drumurile de munte 
(chiar cînd timpul e frumos) mai ales pe porțiunile unde umbra 
a «conserva porțiuni de polei ori chiar de asfalt umed. 


e nesupraapreciind animale mici, care se «plimbă» pe o şosea. 
Au fost dese cazurile, cînd, spre exemplu, porcii călcați de mașini. 
transformîndu-se în «rulmenţi» periculoși și nedoriți, au expediat 
autovehiculele în decor; 


e nefăcînd mişcări bruște pentru evitarea lovirii unor animale 
mici. Şoferii care au procedat în acest fel au ajuns deseori pe 
partea opusă a drumului intrînd în coliziune cu alte autovehicule, 
ori au derutat pe piloţii care rulau în spatele lor. În asemenea si- 
tuaţii reduceţi viteza pentru a vedea cum se «comportă animalele 
respective, avertizate de claxonul dv.; 


e micșorind viteza la apariția unor bălți pe partea carosabilă și 
trecînd prin ele cu maximă prudență. Nu uitaţi că pe fundul unor 
nevinovate petice de apă se găsesc aluviuni care pot provoca 
puternice derapaje autovehiculului ce-l pilotați. Chiar dacă, să 
zicem, un asemenea pericol nu există, stropirea unor pietoni ori 
chiar autovehicule care circulă din sens contrar, nu reprezintă 
cituși de puţin o atitudine civilizată din partea dv.; 


e circulind cu o viteză moderată şi cu multă atenție, îndeosebi 
în lunile de toamnă și primăvară, pe sectoarele de drum unde € 
posibil să existe noroi adus de tractoare și alte utilaje agricole; 


e sfăruind pasagerii coboriți din mașina dv. să traverseze cu atenţie 
eat monumentul istoric, chioşeul cu produse alimentare 
etc., care se află pe partea opusă a drumului; 
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2 Puad in funcțiune luminile de avarii, atunci cind sinteți 
idle opriti mașina pe partea carosabilă (determinaţi de im- 
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è circulind circumspect pe porțiunile de drum unde se toarnă 
covoare asfaltice (nu rareori diferența de nivel între diferitele 
straturi de asfalt poate provoca schimbarea neașteptată a direcției 
autoturismului, mai ales cînd pilotul este surprins, ori cu par 
puțină experiență ín pilotarea maşinii); 


e deplasindu-vă cu prudență pe porțiunile de drum sau pe stradă, 
unde în lunile de toamnă, frunzele căzute și lipite de asfalt, for- 
mează un strat gelatinos care favorizează derapajul; 


e aruncind o privire rapidă în urmă, atunci cînd vă angajați 
in depășiri ori intenţionaţi să virați la stinga (chiar dacă aveți o 
oglindă retrovizoare, pe care o utilizați în permanență şi cu pri- 
cepere, există unghiuri moarte în care pot apărea în mod «neplăcum 
şi «inoportum autovehicule); 


e reducîndu-vă viteza și sporindu-vă atenția, mai ales la viraje, 
atunci cînd pilotați o mașină încărcată la limita maximă și mani- 
festind prudență deosebită, mai cu seamă la angajarea în depășiri 
atunci cînd conduceţi un asemenea autoturism; 


e avind grijă ca luneta din spate să nu fie obturată cu obiecte 
(cutii, pachete, bagaje etc.). Dacă capetele pasagerilor din spate 
vă împiedică să observați ce se întîmplă în zona din spate a mașinii 
dv., rugaţi-i să vă creeze condiţii pentru a avea vizibilitatea nece- 
e fixind bine capota portbagajului din faţă a mașinii dv., pentru 
a impiedica deschiderea lui în timpul mersului, cu toate con- 
secințele ușor previzibile; 


e nelăsind ca mașina dv. să ruginească excesiv. Au fost cazun 
cind în podeaua unor autovehicule procesul de coroziune a tăcut 
asemenea ravagii, incit pasagerul în timpul mersului, a ajuns 

Barney din «Epoca de piatră... cu picioarele pe drum 
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du-vă atenţia, atunci cind 


e reducind considerabil viteza și porc i rr mb 
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i cu inscripția accident). Nu rareori comportarea iresponsa- 
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e în cazul că sînteţi începător ori aveți puţină experiență la volan, 
evitind discuţiile aprinse cu pasagerii care v-ar putea distrage 
atenția de la conducerea mașinii (nu e nevoie neapărat ca în timpul 
pilotării să le cereți părerea asupra realelor dv. talente în conduce 
rea mașinii); 


e abținindu-vă să faceţi reproșuri soţiei (sau soțului) incepătoare 
(ori începător) că nu conduce așa cum ați dori dv. Dimpotrivă 
o indicație sau o observație făcută cu tact şi calm poate avea un 
efect pozitiv; 

e neaşezind deasupra mașinii pe care o conduceţi fel de fel de 
obiecte și bagaje voluminoase care pot modifica negativ compor- 
tarea autovehiculului dv. la viraje, în cazul depășirilor etc.; 


e obișnuiţi-vă să conduceţi maşina dv. cînd tractează o rulotă 
sau o remorcă cu viteză mai redusă față de condițiile normale. 
Acest cuantum trebuie să reprezinte 15 — 20%. 


e observînd cu atenție, în cazul că circulați în coloană, cum se 
comportă nu numai autovehiculul din fața dv., ci pe cit posibil, 
mașina care se află în capul coloanei. Dacă nu puteți face acest 
cel puţin «conduita» celor mai avansate mașini care rulează în 
fața dv.; 


e reducînd viteza și sporindu-vă atenţia la apariția unei mingi 
pe partea carosabilă. De regulă după minge apare și... năzdră- 
vanul de băiat; 


e manifestînd deosebită precauție şi păstrînd o distanţă de sigu- 

ranță suficientă, cînd rulați în spatele unui autotren. Nu rareori 

frinele deosebit de eficiente ale acestor «uzine pe roți au surprins 

nepregătiți pe cei din spate făcîndu-i să intre sub puntea din spate 
a giganților; 


e învăţind bine în școala de șoferi să faceţi un slalom în viteză. 
Nu odată această manevră a salvat viețile şoferilor şi ocupanților 
mașinilor, după cum cei care au lipsit la această lecție au plătit cu 
viața împreună cu pasagerii lor și cu alți nevinovați ignoranţa lor. 
Dacă nu stăpiniți această manevră nu-i nimic. Antrenaţi-vă pe 
un poligon în prezența unui șofer cu experiență ori urmați cursu- 
rile de perfecționare la A.C.R.; 


e nefăcind slalom printre semibarierele închise ale unui pasaj 
C.F.R., neignorind semnalul roșu, care vă avertizează să opriți 
ori pe cel acustic avind aceeași semnificație! 


e renunțind să certaţi un începător care a comis o greşeală. Nu 
puţini au fost «avansaţii care preocupindu-se în exclusivitate 
de «punerea la punct a celor cu portocala pe fereastră au pierdut 
cpt volanului intrind pe trotuare, pe sensul opus ori în 
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